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1 Notatets formal

Solrgd Kommune gnsker at undersgge mulighederne for reduktion af stgj fra Kgge Bugt Motorvejen.
MOE har undersggt en raekke realiserbare Igsninger pa skitseniveau. Undersggelserne er modeltek-
nisk begraenset til omradet beliggende mellem motorvejen, Vestre Graensevej, Tastrupvej og stisyste-
met ved Ejegards Allé.

Figur 1: Referenceomrade

Dette notat beskriver de undersggte Igsninger.
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2 Eksisterende forhold

Kpge Bugt Motorvejen straekker sig ca. 6 km igennem Solrgd Kommune. Motorvejen er 8-sporet pa
streekningen med 4 spor i hver retning.

8 sporet motarve;

Kronebredde 45,5

Figur 2: Tvaerprofil pa streekningen

Vejdirektoratets taellinger viser, at der kgrer ca. 110.000 biler dagligt med en gennemsnitshastighed
pa 110 km/t.

Pa stgrstedelen af straekningen er der etableret stgjvolde samt enkelte stgjskaerme i motorvejens
gstlige side.

Hovedparten af ejendommene i kommunen ligger @gst for motorvejen.
Jeevnfegr Vejdirektoratets stgjhandlingsplan fra 2018 er der 16 staerkt stgjbelastede boliger, 395 boli-
ger i intervallet 63-68 dB og 2.939 boliger i intervallet 58-63 dB.

3 Stgjproblematik

Stgjproblemet genereres af de mange biler pa Kgge Bugt Motorvejen. Den primaere stgjkilde er deek-
stpjen, og deekstgjen er afhaengig af hastigheden.

Da stg@j/lyd udbredes i bglger, er den mest effektive made og bremse det pa at etablere en barriere
teettest muligt pa stgjkilden. At de eksisterende hgje stgjvolde ikke fijerner mere stgj skyldes for-
mentlig deres afstand til stgjkilden, hvor seerligt det vestligste kgrespor ligger langt veek.

4 Stgpjmodel

Der er i programmet Soundplan oprettet en model til vurdering af forskellige Igsningsforslag.

I modellen er der foretaget en basisscenarieberegning for omradet mellem motorvejen, Vestre
Graensevej, Tastrupvej og stisystemet ved Ejegards Allé.

Modellen tager udgangspunkt i en trafikmangde svarende til aktuelle trafiktal fremskrevet 10 ar til
2032 og en gennemsnitshastighed pa 110 km/t.
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Modelteknisk er husene i omradet fjernet fra modellen, sa der kun regnes pa motorvejens rene stgj-
udbredelse og stgjvoldens indvirkning.

Stgjkortet for basissceneriet fremgar af figur 3.
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Figur 3: Stgjkort for basisscenariet
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Figur 4: Snit i stgjmodel, basisscenariet

Figur 5: Snit i stgjmodel, basisscenariet, zoomet ved motorvej/stgjvold
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5 Lgsninger

1. Stgjskserm taet pa gstlige ngdspor

En mulig Igsning er placering af en stgjskaerm umiddelbart bag ngdsporet/autoveernet, svarende til
eksisterende Igsninger la&engere mod syd pa motorvejen.

Figur 6: Stgjskaerm ved Bjaeverskov, 5 meter hgj

Modelberegning med en 5 meter hgj stgjskaerm bag autovaernet viser en vaesentlig stgjreduktion.
Ingen boliger i beregningsomradet ligger laengere i intervallet 63-68 dB.
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Figur 7: Stgjkort for scenarie med 5 meter stgjskaerm bag autovaernet
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Figur 8: Snit i stgjmodel med 5 meter stgjskaerm
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Figur 9 : Snit i stgjmodel, 5 meter stgjskaerm, zoomet ved motorvej/stgjvold

2. Stgjskeerm i midterrabat
Lgsningen med en stgjskaerm giver en vaesentlig stgjreduktion. Szerligt st@j fra de @stlige kgrespor
bremses af skaermen. For at mindske stgjen fra de vestlige kgrespor er der undersggt en lgsning,
hvor der udover stgjskeermen langs ngdsporet etableres en 5 meter stgjskeerm i midterrabatten.

Lgsningen er ikke udbredt i Danmark, men bgr teknisk kunne udfgres.

Pa den pageaeldende straekning er der forholdsvis god plads i den 4 meter brede midterrabat. Auto-
vaernet har stadig mulighed for en udbgjning, og ngdstedte vil kunne komme i lze bag autoveernet.
Motorvejen kurver pa straekningen, og halvdelen af kgrebanerne afvander derfor mod midten, hvor-
for der findes afvandingsanlaeg i midterrabatten. Det vil formentlig veere ngdvendigt at sideflytte af-
vandingsledningen for at fa plads til stgjskaermens fundamenter. (De eksisterende portaltavler er
funderet i midterrabatten, sa det skal kunne lade sig ggre).

Ligeledes skal sektioner af skeermen vaere demonterbare, sa det er muligt at etablere overledninger
af trafikken ved vejarbejder mv.
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Figur 10: Stgjskeerm i gstlig side og i midterrabat, snit set mod syd
Modelberegningen viser en vaesentlig stgjreduktion.
Stgjbelastningen pa ejendommene, som ligger teettest pa Tastrupvej, er her omkring 53 dB.

Ejendommene midt i omradet ligger her i intervallet 53-58 dB, og kun den vestligste raekke ejen-
domme ligger her i intervallet 58-63 dB.
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Figur 11: Stgjkort for Igsning med to stgjskaerme
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Figur 12:Snit i stgjmodel med 2 x 5 meter stgjskaerm

Figur 13: Snit i stgjmodel, 2 x 5 meter stgjskaerm, zoomet ved motorvej/stgjvold (midterskarm er ikke vist, idet den er placeret uden for
beregningsomradet)

3. Hastighedsreduktion til 90 km/t
En hastighedsreduktion pa straekningen vil ogsa medfgre en stgjreduktion.
Kpge Bugt Motorvejens primaere formal er afvikling af trafik og skabe fremkommelighed, og en ha-
stighedsreduktion vil vaere i modstrid med dette.

Der er ikke regnet pa tabt rejsetid og samfundsgkonomi i forbindelse med dette notat. En eventuel
stillingtagen/vaegtning mellem samfundsgkonomisk gevinst ved nedsat stgjbelastning kontra tab ved
nedsat rejsetid ma ske pa statsligt niveau.
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Modelberegningen med 90 km/t pa straekningen viser en reduktion af stgjen i omradet, men der lig-
ger stadig boliger i intervallet 63-68 dB, og ingen kommer under 58 dB, som det var tilfaeldet for stgj-
skaermslgsningerne.
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Figur 15: Snit i stgjmodel, hastighedsreduktion til 90 km/t

6 Anlaegsgkonomi

Vejdirektoratet oplyser en erfaringspris pa 9.000-10.000 kr./lbm. stgjskeerm i 5 meters hgjde.
Hertil skal laegges trafikafvikling og @ndring af afvanding og lokale tilpasninger, sa den samlede pris
pr. lbm. forventes at vaere ca. 12.000 kr.

Med en samlet motorvejsstreekning pa ca. 6.000 meter vil anlaegsomkostningen til en 5 meter hgj
stgjskeerm i vejens gstlige side vaere omkring 75 mio. kr.

Opsaetning af stgjskaermen i midterrabatten vil kraeve en del mere tilpasning, og der forventes et til-
laeg til den Ipbende meter pris pa 25 %, hvorved prisen bliver 15.000 kr./lbm.

Den samlede anlaegsomkostning til etablering af 5 meter stgjskeerm i midterrabatten bliver herved
omkring 90 mio. kr.
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Den primaere koncentration af boliger taet pd motorvejen ligger fra @stre Asvej til Cementvej. Denne
straekning udggr ca. halvdelen af den samlede straekning, hvorfor stgjskaerme kun pa denne straek-
ning vil koste ca. halvdelen af ovenstaende belgb.

Nedskiltning af hastigheden pa straekningen vurderes at koste omkring 200.000 kr.

7 Ikke undersggte lgsninger

En totaloverdaekning af motorvejen er vurderet som urealistisk og ikke undersggt naermere.
Ligeledes er en nedgravning af motorvejen heller ikke undersggt naermere.

En tredje mulighed, som ikke er undersggt naermere, er &ndring af omradet taettest pa bebyggelse til
ikke stgjfglsom bebyggelse med hgje veegge, der kan skarme f.eks. lagerhaller. Denne Igsning vil
kraeve aendring af plangrundlaget og en omfattende andring af infrastruktur og ejendomme gst for
motorvejen. Det vurderes ikke umiddelbart realistisk.

| forhold til stgjskeermslgsningerne har disse stgrst effekt, jo taettere pa trafikken kgrer. | myldretiden
er der behov for alle 8 kgrespor, men uden for denne periode kunne man ved hjzelp af ITS-tavler
tvinge trafikken til at kgre i de 2 baner teettest pa stgjskaermen.

Der er ikke vurderet pa Igsninger i forhold til ejendomme vest for motorvejen, da de er stgjbelastede
i meget begraenset omfang.

8 Det videre forlgb

| forhold til det videre forlgb vil der ske en konkretisering af Igsninger samt af hvad, der giver mest
effekt og veerdi for pengene.

Stgjskaermshgjder, udbredelse af skeerme, Igsninger ved ramper samt stgjberegning for hele straek-
ningen vil blive konkretiseret
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