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Trafikken pavirker os alle. Det er kommunens op-
gave at sikre, at trafikanterne kan komme fra et sted
til et andet pa en sikker og tryg made. Redovre
Kommune er tet befolket og vejnettet er allerede
fuldt udbygget. Kommunens opgave vil derfor vaere
at forbedre de nuvarende trafikforhold inden for
de givne rammer.

Trafikplan 2020 for Redovre Kommune er en
revision af trafikplan 2016 og danner grundlag for
den overordnede planlegning af driften og
anlegsarbejderne i de kommende ar frem til 2032.
Trafikplanen er et planlegningsverktgj for kom-
munalbestyrelsen og kommunens sagsbehandlere til
at forbedre forholdene pa vej- og trafikomradet.

Trafikplanens formal

Trafikplanen opstiller 8 mal for den overordnede
trafikplanlegning, som kommunen onsker at
arbejde med.

Det skal vare trygt og sikkert at ferdes i trafikken
En mere sikker adferd og trafikkultur skal fremmes

Vejene skal vare i en stand, som svarer til trafikkens
art og maengde

Vejene skal vare fremkommelige og sikre en
tilfredsstillende trafikafvikling

Den kollektive trafik skal vaere et godt alternativ til
bilen

Vejrummet skal integreres i byrummet og tage hensyn
til borgerne

Stinettet skal have en struktur og standard, der
understotter, at flere velger at cykle og ga

Det skal vere nemt at benytte grenne
transportformer

Som led i processen med at udarbejde den
reviderede trafikplan, er der gennemfert en
omfattende kortlegning af de trafikale forhold i
kommunen.  Kortlegningen er baseret pa
uheldsdata, trafiktellinger pa vej- og stinettet,
hastighedsmalinger, foreliggende kortmateriale og
input fra kommunens borgere.

Trafikplanens struktur

Trafikplanen indledes med en kortfattet gennem-
gang af de trafikale forhold og den generelle trafik-
udvikling i kommunen de seneste ar samt en status
pa udfgrte, igangvaerende og planlagte projekter.
Herefter folger i de fem trafikale temaer:

Trafiksikkerhed

* Trafikstruktur

* Fremkommelighed

* Kollektiv trafikbetjening
* Gregn omstilling

Hvert tema er analyseret pa baggrund af den
omfattende kortlaegning. Med afsat i disse analyser
er der opstillet malsztninger, indsatsomrader og
konkrete projektforslag for det aktuelle tema.

Afslutningsvis indeholder trafikplanen en handlings-
plan med kommunens vision for de fremtidige
trafikale forhold, den overordnede malsatning samt
indsatsomrader for de fem trafikale temaer.
Handlingsplanen afsluttes med en liste over
projekter, der kan udferes i de kommendear.
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Redovre er tatbefolket og en meget stor del af
kommunen bestar af boligomrader og villakvarterer.
Redovre har ca. 91 km offentlig vej (eksl.
motorvejene) og ca. 28 km privat fellesveje.

Vejnettet er fuldt udbygget og har generelt en god
struktur, der sikrer god tilgengelighed og
fremkommelighed i hele kommunen.

Kommunen har en raekke gennemkgrende veje, der
er sterkt trafikerede, og i hgj grad benyttes af den
regionale trafik. Disse veje har en vasentlig
barriereeffekt, serligt for lette trafikanter. Det er en
udfordring at sikre sammenhang mellem
omraderne pa tvaers af de store veje, og Redovre
Kommune har derfor en tendens til at blive inddelt
i mindre omrader, der afgrenses af de store veje i
kommunen.

Kommunen har et omfattende stinet, der gor det
attraktivt at ferdes til fods og pa cykel. @st for
Motorring 3 lgber Vestvolden nord-syd gennem
kommunen. Vestvolden er et sammenhangende
gront omrade med rekreative stier.

| ojeblikket etableres en rakke nye boligomrader,
blandt andet i IrmaByen, Redovre Port og
Bykernen. Der foreligger lokalplaner for disse
omrader, der tager hgjde for, at de nye
boligomrader er koblet op pa det eksisterende
vejnet. | denne trafikplan tages der stilling til, om
der er behov for yderligere stikrydsninger omkring
omraderne, og om de fremtidige trafikmenstre
fordrer, at enkelte af de omkringliggende veje skal
omklassificeres.

Kommunen har god kollektiv trafikbetjening i form
af S-tog og hgjfrekvente busser. Desuden anlaegges
en ny letbane langs Ring 3 med en station i krydset
Nordre Ringvej/Slotsherrensve;j.
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Trafikudvikling

Trafiktzllinger fra udvalgte veje i kommunen
indikerer, at trafikken i Redovre generelt er steget i
perioden fra 2015 til 2019. | samme periode er
trafikken pa landsplan ogsa steget (se mere under
Fremkommelighed). Dog har trafikken generelt
varet reduceret og meget pavirket i 2020 af
COVID-19 situationen.

Udferte og igangvaerende projekter

| forlengelse af trafikplanen for 2016 er der
gennemfert og igangsat en rekke trafikale projekter
i Redovre, herunder:

* Analyse af trafikpavirkning fra udbygning af
IrmaByen

* Screening af manglende cykelforbindelser i
Redovre

* Ny gangbro over Jyllingevej ved Hgjrisvej

* Renovering af gangbro pa Tarnvej og
Roskildevej

* Implementering af Bynet 2019 (busnet)

* Principbeslutning om udfasning af fossile
brendstoffer i den kollektive bustrafik

* Ombygning af Damhustorvet og den nordligste
del af Damhus Boulevard

* |D-linjen: en forbindelse ad Islevbrove;j

*  Ombygning af vejkrydset Korsdalsvej-
Fieldhammervej til et signalanleg

* Anlazggelse af yderligere krydsningspunkter pa
Korsdalsvej (Fijeldhammervej-Redovre Parkvej)

* Ombygning af vejkrydset Tarnvej-Rgdovre
Stationsvej til et signalanlaeg

* Ombygning af krydset Tarnvej-Agerkar til
signalanlaeg

* Anlzggelse af cykelsti pa Fortvej

* Renovering af vejbelysningen til LED



* Renoveringer af signalanleggenes lanterner til
LED

* Renovering af fortove i Redovre Syd

* Ombygning af vejkrydset Slotsherrensvej —
ramper til Nordre Ringvej til et signalanleg

* Godkendelse af anlzgsprojektet for letbane pa
Ring 3

* Ombygning af rundkerslen Korsdalsvej-Rgdovre
Parkvej til et signalanleg

* Udpvidelse af antallet af 40 km/t hastighedszoner
pa boligveje i Redovre

* Analyse af mulighederne for BRT pa Tarnvej

* Renovering af kantsten pa Slotsherrensvej og
udlaegning af stejreducerende asfalt

* Renovering af kantsten pa Tarnvej (nf. Jyllinge-
vej) og udlaegning af stegjreducerende asfalt

* Busfremkommelighed for 200S pa Tarnvej

* Anlaxggelse af gennemfarte fortove pa
uregulerede sideveje langs Roskildevej

Planlagte projekter

Endvidere foreligger der konkrete planer for en
raekke projekter, der forventes gennemfert i de
kommende ar.

* Godkendelse og implementering af en ny
cykelstrategi for Redovre

Planlegning og anlaeggelse af yderligere
cykelstier iht. cykelstrategien

Roskildevej og Nordre Ringvej bliver til nye
supercykelstier

Anleggelse af en ny cykelgangbro over
Jyllingevej ved Vestvolden

Anlxzggelse af cykelsti pa Randrupvej
Anleggelse af cykelsti pa Veronikavej
Anlzggelse af cykelsti pa Redovre Stationsvej
(Redovre Port)

Ombygning af stationspladsen ved Redovre
Station (Redovre Port)

Ombygning af vejkrydset Storekar-Agerkaer
(Redovre Port)

Anleggelse og driftsstart af letbanen pa Ring 3
Anlzggelse af stationspladsen til letbanestation
(Redovre Nord)

Fortsattelse af ID-Linje ad Slotsherrensve;j til
letbanestationen (Redovre Nord)

Udfasning af fossile braendstoffer i bustrafikken
Planleegning og implementering af Busnet 2025
Udlaegning af stojreducerende asfalt pa de
storre trafikveje

Anlxggelse af et nyt hovedstrog (Bykernen)
Stibelysning ved Elstedvej

Analyse og forslag til forbedret trafikafvikling i
krydset Jyllingevej/Islevdalvej

Renovering af tunneller og broer i Redovre
Arbejde videre med mulighederne for BRT pa
Tarnvej
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Som led i arbejdet med at udforme trafikplanen er
der gennemfert en omfattende kortlegning og
analyse af de trafikale forhold i kommunen.

Trafikstruktur

Trafikstrukturen ber sikre, at der er god
tilgengelig- hed i hele kommunen. Der skal derfor
vere et sammenhangende vej- og stinet, der
lobende tilpasses, efterhanden som byen udvikler

sig.

Samtidig ber trafikstrukturen understgtte, at
trafikken pa de enkelte veje svarer til det gnskede
trafikale milja. F.eks. bar gennemkgrende trafik pa
boligveje begranses mest muligt, mens de store
veje i kommunen begr udformes, sa der er god
fremkommelighed. Det sikrer, at gennemkgrende
trafik sa vidt muligt afvikles pa det overordnede
vejnet i stedet for at sage gennem boligomraderne.

Vejene skal sikre en naturlig sasmmenhang mellem

de grenne omrader og de forskellige bydele i
kommunen. Dette kan ske via grenne arealer pa
vejene og ensartet byinventar. Pladser og
parkeringspladser tilpasses bydelenes szrlige
karaktertrek. Miljget sikres ved at begrense stoj
og luftforurening fra trafikken.

Stinettet skal sikre, at der er god tilgengelighed for
lette trafikanter i hele kommunen, saledes at barn
og voksne kan komme trygt, sikkert og hurtigt
frem. Der ber vere sarligt fokus pa at sikre gode
stiforbindelser til skoler og sterre arbejdspladser.
Derudover bgr der vere god fremkommelighed pa
det overordnede stinet, sa det er attraktivt at vaelge
cyklen frem for andre transportmidler.

Trafiksikkerhed
Fardselsuheld har store konsekvenser for de

implicerede parter, men ogsa for samfundet. Tab af
forlighed, eller i vaerste fald menneskeliv, medfarer
store personlige omkostninger savel som
samfundsgkonomiske tab. | en opgerelse fra 2015
er det estimeret, at trafikuheld i Redovre
Kommune medferer et arligt velfeerdstab pa 119,2
mio. kr. Heraf koster det Redovre Kommune 8,3
mio. kr. arligt, at kommunens borgere kommer til
skade inden for kommunegransen (Kommunale
udgifter og velferdstab ved trafikuheld, Teknisk
Forvaltning og Ressource- og Serviceforvaltningen,
15/000482-3).

Figur I - Tdrnvej
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Samtidig har trafikanternes tryghed i trafikken stor
betydning for valg af transportmiddel og adferd i
trafikken.

Derfor er det vigtigt labende at nedbringe antallet af
trafikuheld i kommunen og hgjne borgenes op-
levede tryghed for derigennem at forbedre deres
mobilitet og tilgeengelighed.

Fremkommelighed

Trengsel pa vejene har store konsekvenser, fordi
den forggede rejsetid er til gene for den enkelte
trafikant og er en omkostning for samfundet. Derfor
er det vigtigt Isbende at sikre god fremkommelighed
sarligt pa det overordnede vejnet.

Fremkommeligheden pa vejene sikres ved, at vejene
har et vejforleb og en udformning, der kan afvikle
trafikken uden stgrre gener. F.eks. er optimering af
signalanleg samt korrekt anvendelse af skiltning og
vejtekniske foranstaltninger med til at sikre en god
fremkommelighed, i lighed med vinterbekaempelse
og renholdelse af vejene.

Kollektiv trafikbetjening

God kollektiv trafikbetjening er afgarende dels for at
sikre god mobilitet for alle kommunens borgere og
dels for at understgotte, at borgerne har mulighed for
at foretage bzredygtige transportvalg.

God kollektiv trafikbetjening sikres ved, at
kommunen betjenes med bus, S-tog, letbane eller
metro mellem de destinationer, hvor mange borgere
ferdes. Transporttiden med den kollektive trafik
mellem to destinationer skal sgges minimeret ved
optimal planlegning. Etablering af busbaner og
forbedringer af kollektive trafikale knudepunkter kan
i den forbindelse inddrages i planlegningen.
Endvidere kan der foretages systematisk
gennemgang af busnettet med henblik pa at optimere
bussernes fremkommelighed.

Gron omstilling

Pa bare 10 ar er der kommet 450.000 flere personbiler
pa vejene i Danmark. Vi kerer over lengere afstande
og med ferre mennesker i bilerne. Faktisk sidder der i
myldretiden kun 1,05 personer per bil. Dette er ikke
specielt fremmende for fremkommeligheden pa vejene.

Der er altsa et behov for at flere andrer
transportvaner, hvis vi for alvor skal forbedre
fremkommeligheden for den enkelte. Tog, metro,
letbane og busser er mere pladseffektive end den
private biltrafik, og samtidig kan f.eks. fossilfri bustrafik
reducere CO»-udledningen.

Ligeledes er cykling og gang ogsa bade mere

pladsbesparende transportformer i byrummet og
bedre for klimaet — bade lokalt og globalt.
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Trafikstruktur

* Vejnet
e Stinet



Redovre Kommunes rolle i den regionale trafik-
struktur er i hgj grad domineret af kommunens
geografiske  placering mellem to fingre i
Hovedstadens fingerplan og ringvejene gennem og
rundt om Storkgbenhavn. Dette kommer ogsa til
udtryk ved, at vejnettet i Redovre udger et vigtigt
element i afviklingen af den regionale biltrafik til og
fra  Storkebenhavn. Serligt  Slotsherrensvej,
Jyllingevej og Roskildevej er domineret af den
regionale biltrafik, men ogsa Tarnvej har regional
trafik — sarligt som alternativ til Motorring 3.

Klassificering af veje

Motorring 3 med dertilhgrende til- og frakersler
udger den eneste statsvej i Redovre. Det er
Vejdirektoratet, som har ansvaret for driften og
vedligeholdelsen af statsvejene.

Alle kommuneveje er inddelt i kategorier for at give
et klart billede af vejenes funktion, samt for at
definere de planmassige rammer og serviceniveau,
der er gzldende for de pagzldende veje.

Sterre trafikveje
Dette er de tidligere amtsveje, som primart
betjener regionaltrafikken. Det er siledes veje, der
er bygget og beregnet til at afvikle store
trafikmangder.

Vejene betjenes ofte af hgjfrekvente buslinjer med
regionale rejsemal.

Vejenes trafikbelastning er mellem 10.000 og 30.000
keretojer i degnet (ADT). | krydsningspunkterne
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mellem de sterre trafikveje ma det saledes
forventes, at der kan opsta kedannelse i spids-
belastningstimerne i tidsrummene kl. 7-9 og |5-18.

Hastighedsgraensen pa vejene er 60 km/t med
undtagelse af Nordre Ringvej, der har en
hastighedsgrense pa 70 km/t (og en lille strekning
af Roskildevej forbi Damhustorvet med 50 km/t).

Af hensyn til trafiksikkerheden og trafikafviklingen
er de storre trafikveje adgangsbegrensede. Det
betyder, at der er szrligt fokus pa at begraense ind-
og udkersel fra tilstedende ejendomme.

Mindre trafikveje

Disse veje sikrer et lokalt sammenhzngende vejnet
i Redovre Kommune og tjener som aflastning for de
storre trafikveje. | lokalt perspektiv er vejene
siledes Rgdovres Vvigtigste trafikirer. Vejenes
trafikbelastning er pa 5.000-10.000 kegretgjer i
dognet (ADT).

Vejene betjenes typisk af buslinjer med lokale og
regionale rejsemal.

Vejene er omfattet af “byzone” og har en ovre
hastighedsgraense pa 50 km/t. Enkelte af disse veje er
trafiksanerede og er enten ombygget eller udstyret
med f.eks. havede flader. Derfor er der langs
enkelte strakninger skiltet med lavere anbefalede
hastigheder.

Lokalvej, fordeling

Fordelingsveje er veje i et lokalomrade, som tjener
til fordeling af trafikken fra trafikvejene til de
mindre lokale bolig- og erhvervsveje. Trafikken pa
fordelingsvejene har typisk zrinde i lokalomradet
men ikke ngdvendigvis pa selve vejen.

Fordelingsveje binder oftest lokalomraderne
sammen med det overordnede vejnet. Fordelings-



veje er i stor udstrakning udstyret med hastigheds-
dempende foranstaltninger, hvorfor der kun
sjeldent registreres trafikuheld pa disse veje.

Vejenes trafikbelastning er typisk pa 1.000-5.000
keoretgjer i dognet (ADT). Selvom denne type veje
normalt ikke er busbetjente, karer servicebussen
pa visse strekninger.

Lokalveje

Regulzre lokalveje er interne veje i et bolig- eller
erhvervsomrade, hvor trafikken ofte har zrinde pa
selve vejen.

Da lokalvejene ofte er korte, smalle eller blinde er
der ikke nedvendigvis behov for
hastighedsdempende foranstaltninger af hensyn til
trafiksikkerheden. Trafikken afvikles overordnet set
problemfrit og under hensyntagen til vejenes
indretning og udformning.

Af samme arsag er der som regel skiltet med
anbefalede hastigheder pa 30 eller 40 km/t. Vejenes
trafikbelastning er typisk pa under 500 kgretgjer i
dognet (ADT).

Figur 2 — Damhus Blvd.

Private fellesveje

Private fellesveje er veje, der tjener som ferdsels-
areal for andre ejendomme end ejernes (ikke
sereje). Vejene er typisk blinde eller indgar som en
del af et lukket omrade og betjener derfor ofte

trafikmaengder pa under 500 koretgjer i degnet
(ADT).

Kommunen er vejmyndighed pa private fallesveje.
Vejenes vedligehold, renhold, snerydning og i en vis
grad udformning pahviler de tilstadende
grundejere. Reodovre Kommune stir for det
overordnede tilsyn og sikrer, at vejene
administreres korrekt efter ”Privatvejsloven”.

Enkelte veje er trafiksanerede af ejerne eller grund-
ejerforeningerne (med godkendelse fra kommunen
og politiet). | den forbindelse er der opsat skiltning
med anbefalet hastighed — typisk 40 km/t.

Private veje
Private veje ligger pa matrikler, som er i szreje.
Vejene ligger wuden for den kommunale

vejmyndigheds regi og behandles som privat grund.
Ferdselsloven er dog stadig gzldende pa vejene, og
derfor kan politiet regulere faerdslen pa vejene.
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Justeringer af vejnettet

Vejnettet i Redovre er fuldt udbygget og har en
god  struktur, der bade sikrer god
fremkommelighed og tilgengelighed. Der er dog
behov for lgbende at vurdere vejnettet isaer
omkring de planlagte byudviklingsomrader for at
sikre, at vejenes klassificering fortsat er relevant,
eller om der er behov for justeringer.

| forhold til tidligere sa er klassificeringen af
folgende vejstraekninger blevet opjusteret til
lokale fordelingsveje fra lokale boligveje, da de
reelt har en rolle i vejnettet, hvor de fordeler
trafik mellem det store vejnet og de helt lokale
veje;

o Elvergardsvej

e Engbovej

e Lorenskogvej

e Madumvej

e Nyholms Allé

e Provensvej

e Rgdovre Stationsvej
e Radmand Billes Vej

Grgnnere veje

Ud over at arbejde med trafiksaneringer og
forbedringer for trafikanter, vil vi i Redovre ogsa
mindske generne fra de mest trafikerede veje. |
forbindelse med de forskellige tiltag og indsatser vil
der vare fokus pa udnytte potentialet for at skabe
bedre og grennere byrum omkring vejene. Langs
indfaldsvejene og andre steder, hvor det er muligt,
vil vi arbejde pa at fa indpasset og tilpasset de
gronne elementer pa vejene, sa de i storre grad
understgtter biodiversiteten i Redovre. F.eks. ved
at jorden i de gronne rabatter udskifte, sa der gives
bedre forhold for andre typer af plantearter end
gres eller beplantningen far lov til at std mere
ubergrt hen, sa andre arter kan fa plads til at vokse
frem.
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Fodgaengernet

I Redovre findes mange tiltag, som tilgodeser
fodgengere. Kommunen rader bla. over et vidt
udbygget fortovsnet langs de kommunale veje,
fellesstier for lette trafikanter i eget tracé som
f.eks. Voldgaden og niveaufri krydsninger pa
udvalgte lokaliteter.

Fortove og gangstier tjener mange forskellige formal
og servicerer mange forskellige trafikanttyper, men
felles for dem er, at de bidrager til at understotte
kommunens mal om at fa borgerne til at motionere
mere, som det er beskrevet i kommunens
sundhedspolitik.

Fortove

Hovedparten af gangforbindelserne i Rgdovre er
anlagt som fortove langs vejnettet. Bredden ersom
udgangspunkt tilstreebt afpasset mangden af
fodgengere, sa fortovene er bredest, hvor der
feerdes mange fodgaengere. Fortovene binder de
mange mal, som f.eks. boligomrader, butiksomrader
og fritidstilbud i kommunen sammen for
gangtrafikken.

Gangstier i eget tracé

Kommunens gangstier, der forlgber i eget tracé,
tilgodeser udover selve sammenbindingen af
forskellige omrader ogsa et andet behov end de
ovrige gangforbindelser, idet de som oftest er fort
gennem  rekreative  omrader ved f.eks.
Stadionparken ogVestvolden.

Justeringer af fodgaengernettet

Kommunens fortove er anlagt med forskelligartede
belegninger, men der arbejdes til stadighed for, at
der, hvor de fysiske forhold ger det muligt, anlegges
fortov med ledelinjer, gerne med chaussestensband.
Disse band kan fungere som naturlige ledelinjer for
svagtseende og synshandicappede.
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Figur 3 - Oversigtskort over vejklasser.
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Cykelstinet

Radovre har et omfattende cykelstinet bade langs
veje og i eget tracé. Som bykommune er Rgdovre
fuldt udbygget med cykelstier eller -baner langsalle
trafikveje pa nar Randrupvej syd for Damhus
Boulevard.

Det sammenhzngende og veludbyggedecykelstinet
i Redovre hanger ngje sammen med kommunens
sundhedspolitik, som sgger at motivere borgerne til
at motionere i sterre omfang end hidtil.

| de senere ar har kommunen arbejdet aktivt for at
fremme bade den lokale og regionale cyklisme over
lengere  strzkninger og pa tvers af
kommunegrenser.

Blandt andet Igber den forste supercykelsti,
”Albertslundruten”, gennem Regdovre langs Red-
ovre Parkvej. Ruten bestar af en sammenhangende
rute mellem Albertslund og centrum af Kebenhavn.
Den kommende supercykelsti ”"Roskilderuten”, der
sikre en sammenhzngende cykelrute mellem
Roskilde og Kebenhavn vil ligeledes lzbe gennem
Redovre langs Roskildevej, og forventes at dbne i ar
2022. Derudover er supercykelstien Ring 3-ruten
planlagt til at abne i ar 2025, men ruten mangler stadig
at fa finansieringen pa plads. Ligeledes indgar
supercykelstien Redovre-Avedgre Holmeruten, som
bl.a. forlgber langs Tarnvej, ogsa i visionsplanerne for
supercykelstierne. Denne rute er ikke finansieret
endnu, men visionen for Tarnvej indgar i det videre
arbejde med at forbedre vejforholdene langs
vejstrekningen.

Desuden har Rgdovre deltaget i et samarbejde med
Realdania, Naturstyrelsen og Kulturarvsstyrelsen
om at sikre bedre forhold for cyklismen pa
Vestvoldens rekreative stisystem.
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Cykelstinet langs veje

Det overordnede cykelstinet i Redovre er anlagt
langs trafikvejene. Stierne er som udgangspunkt an-
lagt med en stor bredde, som sikrer, at der er til-
streekkelig plads til de mange daglige cyklister, som
kerer med forskellige hastigheder.

Det overordnede cykelstinet langs vejene sikrer
gode sammenhangende forbindelser i regionalt
perspektiv og samtidig en god sammenbinding af
kommunens forskellige bolig- og erhvervsomrader.

Cykelstinettet langs vejene bestar bade af
cykelbaner og -stier. Cykelbanerne er oftest anlagt
langs lokalvejene enten som gennemgaende eller
punktvis ved hastighedsdempende foranstaltninger.

Cykelstinet i eget tracé

Cykelstinettet i Redovre er ogsa anlagt uden for
vejnettet i form af cykelstier i eget tracé. Disse stier
er oftest anlagt gennem rekreative arealer og er
dermed med til at sikre en anden og afvekslende
oplevelse end det traditionelle cykelstinet langs
vejene.

Justeringer af stinettet

| takt med at IrmaByen ferdigudbygges forventes
bade bil- og cykeltrafikken til og fra omradet at
stige. Der er allerede etableret fellesstier i
omradet, men der bgr ogsa etableres fllesstier
mellem IrmaByen og Vestvolden, sa flere opfordres
til at benytte det rekreative stisystem.

Desuden er der planlagt cykelsti pa Randrupvej med
anlaeg i ar 2022 samt pa Veronikavej og pa Redovre
Stationsvej — begge med anlaeg i ar 2023.



Borgerinddragelse

| forbindelse med kortlegningen af de trafikale for-
hold i Redovre Kommune har der varet fokus pa,
sa vidt muligt, at inddrage input fra borgerne. Dog
har COVID-19  situationen  vanskeliggjort
mulighederne for at medes direkte og drefte de
forskellige @nsker og lasningsforslag.

Forskellige tiltag til borgerinddragelse pa
cykelomradet har veret i spil, men de ®ndrede
forudseetninger har ogsa kravet en &ndret tilgang,

Derfor har der veret gennemfgrt en online
sporgeskemaundersggelse samt vaeret drevet en
online blog, hvor det har vaeret muligt, at komme med
input til cykelomradet. Borgerne er blevet inviteret
gennem de normale digitale kanaler, men ogsa via 'de
gyldne cykler’, som har veeret placeret rundt omkring
i Redovre i Igbet af efteraret 2020.

Parallelt med udarbejdelsen af denne trafikplan, har
der ogsa varet arbejdet med en ny cykelstrategi
for kommunen, og diverse input fra borgerne er
med taget i denne proces, og der henvises til
cykelstrategien 2021 for yderligere informationer.

Figur 4 — Workshop pd Hendrikholms Skole i forbindelse med udformningen af 40 km/t hastighedszoner.
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Figur 5 — Hovedstinet — Den talte cykeltrafik (2019) er opgjort | ADT (drsdagnstrafik)
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Indsatsomrader

Pa baggrund af kortlegningen er der udpeget
folgende indsatsomrader for trafikplanlegning-
en i Redovre Kommune i de kommende ar
relateret til trafikstrukturen:

* Trafikregulerende tiltag, herunder:
- Vejlukning
- Trafiksanering
- Hastighedskontrol

» Sammenhangende stinet, herunder
- Nye stier
- Nye stikrydsninger

* Attraktivt stinet, herunder
- Dget tryghed
- Forbedret belaegning

Indsatsomraderne er udpeget ud fra en
vurdering af, hvor der er behov for supplerende
tiltag for at understotte den allerede
velfungerende  trafikstruktur i  Redovre
Kommune.

Figur 6 — Roskildevej ved Damhussgen

Tabel | - Liste over overordnede projektforslag mdlrettet trafikstrukturen.
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Trafiksikkerhed

* Uheldsudvikling
* Geografisk udpegning
* Tematisk analyse

* Borgerhenvendelser



Som led i kortlegningen af trafiksikkerheden i Red-
ovre Kommune er der gennemfert en omfattende
uheldsanalyse.

Uheldsanalysen er baseret pa uheld registreret af
politiet i perioden 2015-2019. Reelt forekommer
der flere uheld, end politiet registrerer, idet iszer
uheld uden betydelig personskade kun i begranset
omfang rapporteres af politiet. Det vurderes, at
politiet registrerer alle dedsulykker men langt fra
alle personskadeuheld. Iszr solouheld og uheld
mellem cyklister bliver i mindre grad registreret af
politiet.

Personskadeuheld

Personskadeuheld er uheld hvor én eller flere
personer er kommet til skade. | analysen er anvendt
folgende definitioner for tilskadekomne:

* Drabt
Person der, som folge af et trafikuheld, mister
livet inden for 30 dage efter uheldet.

* Alvorligt tilskadekommen
Person der, som fglge af et trafikuheld, padrager
sig knoglebrud, lesion eller hjernerystelse.

* Lettere tilskadekommen
Person der, som falge af et trafikuheld, padrager
sig anden skade, der kraver legelig behandling.

Ofre, der ikke umiddelbart kraver legelig behand-

ling, betragtes ikke som tilskadekomne. De har dog
mulighed for at indmelde en skade indenfor 6
maneder.

Materielskadeuheld

Materielskadeuheld er uheld, hvor skaden er
begrenset til koretgjet eller andet materiel.
Materielskadeuheld dakker over uheld med
vaesentligt materielskadesomfang og uheld, der
indebzrer en ferdselsovertredelse, der skal
retsforfolges.

Ekstrauheld

Ekstrauheld er uheld, som politiet far kendskab til,
men som ikke er rapportpligtige. Ekstrauheld er
uheld, hvor ingen personer er kommet til skade, og

hvor der kun er sket sma eller ingen materielle
skader.

Oplysninger om ekstrauheldene kan udgere et
verdifuldt  supplement  ved  analyser  af
uheldsbelastede steder.

Ekstrauheld anvendes normalt ikke ved
overordnede tematiske analyser af trafikuheldene
eller ved udpegning af uheldsbelastede lokaliteter,
fordi der kan vare meget store udsving fra ar til ar
pa,i hvor hgj grad ekstrauheld rapporteres. Derfor
indgar ekstrauheld kun i begraenset omfang i denne
analyse.
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Figur 7 - Roskildevej
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Kortlegningen omfatter et overordnet overblik
over uheldsudviklingen i Redovre Kommune fra
2010-2019. Herefter bliver fokus snavret ind til kun
at omfatte perioden 2015 — 2019. For denne
periode er der gennemfort en geografisk uhelds-
udpegning og en tematisk uheldsanalyse.

Uheldsudyvikling

Kommunens trafiksikkerhedsarbejde bygger pa en
malsztning om at halvere antallet drabte og
tilskadekomne i trafikken fra 2010 til 2020. Det
betyder, at antallet af drebte i Redovre i 2020 skal
vere mindre end én per ar, mens antallet af
tilskadekomne hgjst ma vaere 8 i 2020.

| perioden 2015 til 2019 er der registreret 417 per-
son og materielskadeuheld heraf:

* 66 personskadeuheld
* 35| materielskadeuheld
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Derudover er der registreret |74 ekstrauheld.

| alt kom 73 personer til skade i de 66 personska-
deuheld. Heraf omkom 5 personer, 43 kom alvorligt
til skade og 25 kom lettere til skade (se Figur 8).
Overordnet set betyder det, at der er sket flere
uheld i perioden 2015-2019 end i den foregaende
periode 2011-2015, ligesom flere er blevet drabt
eller kommet til skade. Antallet af alvorligt
tilskadekomne er dog faldet lidt.

Figur 9 viser antallet af uheld pr.ar i Redovre Kom-
mune i perioden 2010-2019, mens Figur 10 viser
udviklingen som et glidende gennemsnit pr. ar i den
samme periode. Det ses, at antallet af person-
skadeuheld har ligget nogenlunde stabilt i perioden,
dog med mindre wudsving. Antallet af
materielskadeuheld er generelt steget i perioden
fra 2010 til 2017, mens der ses et svagt fald i antallet
af materielskadeuheld i perioden fra 2017 til 2019.
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Figur 9 - Uheldsudvikling vist som antal uheld pr. dr i Redovre Kommune i perioden 2010 til 2019
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Figur 8 - Antal personskader i Redovre Kommune pr. dr i
perioden 2015-2019
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Figur 10 - Uheldsudvikling vist som glidende gennemsnit pr. dr for
perioden 2010-2019
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Figur I'l - Oversigt over uheld registreret i Rodovre Kommune i perioden 2015-2019.
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