
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

TRAFIKPLAN 2020 



  2  Trafikplan 2020 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

Indhold 

 

Indledning  side 03 

Status  side 04 

Trafikale temaer  side 06 

Trafikstruktur  side 09 

Trafiksikkerhed  side 19 

Fremkommelighed  side 39 

Kollektiv trafikbetjening  side  43 

Grøn omstilling side  49 

Handlingsplan  side  54 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Udgivet af: Rødovre Kommune – 2021 



Trafikplan 2020   3  

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

Indledning 
 

 

 

Trafikken påvirker os alle. Det er kommunens op- 

gave at sikre, at trafikanterne kan komme fra et sted 

til et andet på en sikker og tryg måde. Rødovre 

Kommune er tæt befolket og vejnettet er allerede 

fuldt udbygget. Kommunens opgave vil derfor være 

at forbedre de nuværende trafikforhold inden for 

de givne rammer. 

 
Trafikplan 2020 for Rødovre Kommune er en 

revision af trafikplan 2016 og danner grundlag for 

den overordnede planlægning af driften og 

anlægsarbejderne i de kommende år frem til 2032. 

Trafikplanen er et planlægningsværktøj for kom-

munalbestyrelsen og kommunens sagsbehandlere til 

at forbedre forholdene på vej- og trafikområdet. 

 
Trafikplanens formål 

Trafikplanen opstiller 8 mål for den overordnede 

trafikplanlægning, som kommunen ønsker at 

arbejde med. 

Som led i processen med at udarbejde den 

reviderede trafikplan, er der gennemført en 

omfattende kortlægning af de trafikale forhold i 

kommunen. Kortlægningen er baseret på 

uheldsdata, trafiktællinger på vej- og stinettet, 

hastighedsmålinger, foreliggende kortmateriale og 

input fra kommunens borgere. 

Trafikplanens struktur 

Trafikplanen indledes med en kortfattet gennem- 

gang af de trafikale forhold og den generelle trafik- 

udvikling i kommunen de seneste år samt en status 

på udførte, igangværende og planlagte projekter. 

Herefter følger i de fem trafikale temaer: 

 
• Trafiksikkerhed 

• Trafikstruktur 

• Fremkommelighed 

• Kollektiv trafikbetjening 

• Grøn omstilling 

 
Hvert tema er analyseret på baggrund af den 

omfattende kortlægning. Med afsæt i disse analyser 

er der opstillet målsætninger, indsatsområder og 

konkrete projektforslag for det aktuelle tema. 

 
Afslutningsvis indeholder trafikplanen en handlings- 

plan med kommunens vision for de fremtidige 

trafikale forhold, den overordnede målsætning samt 

indsatsområder for de fem trafikale temaer. 

Handlingsplanen afsluttes med en liste over 

projekter, der kan udføres i de kommende år. 
 

• Det skal være trygt og sikkert at færdes i trafikken 

• En mere sikker adfærd og trafikkultur skal fremmes 

• Vejene skal være i en stand, som svarer til trafikkens 

art og mængde 

• Vejene skal være fremkommelige og sikre en 

tilfredsstillende trafikafvikling 

• Den kollektive trafik skal være et godt alternativ til 

bilen 

• Vejrummet skal integreres i byrummet og tage hensyn 

til borgerne 

• Stinettet skal have en struktur og standard, der 

understøtter, at flere vælger at cykle og gå 

• Det skal være nemt at benytte grønne 

transportformer 

Der henvises i øvrigt til flg. planer på trafikområdet: 

• Rødovrestrategi 2020 

Fysisk planlægning og indretning af de gennemskærende veje  

• DK2020 

Fokus på CO2-reduktion fra trafikområdet 

• Movia’s Mobilitetsplan 2020 

Strategisk planlægning af bustrafikken i Region Hovedstaden 

• Støjhandlingsplan 2021-2022 

Støjreducerende tiltag i forhold til trafikstøj 

• CO2-handlingsplan 2018-2020 

Reducering af CO2-udslip fra transportsektor 

• Sundhedspolitik 

Mere aktiv transport 

• Cykelstrategi 

Kommende strategi for udvikling af cykeltrafikken i Rødovre 

• Visionsplan Supercykelstier 2017-2045 
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Status 
 

 

 

 

Rødovre er tætbefolket og en meget stor del af 

kommunen består af boligområder og villakvarterer. 

Rødovre har ca. 91 km offentlig vej (eksl. 

motorvejene) og ca. 28 km privat fællesveje. 

 
Vejnettet er fuldt udbygget og har generelt en god 

struktur, der sikrer god tilgængelighed og 

fremkommelighed i hele kommunen. 

 
Kommunen har en række gennemkørende veje, der 

er stærkt trafikerede, og i høj grad benyttes af den 

regionale trafik. Disse veje har en væsentlig 

barriereeffekt, særligt for lette trafikanter. Det er en 

udfordring at sikre sammenhæng mellem 

områderne på tværs af de store veje, og Rødovre 

Kommune har derfor en tendens til at blive inddelt 

i mindre områder, der afgrænses af de store veje i 

kommunen. 

 
Kommunen har et omfattende stinet, der gør det 

attraktivt at færdes til fods og på cykel. Øst for 

Motorring 3 løber Vestvolden nord-syd gennem 

kommunen. Vestvolden er et sammenhængende 

grønt område med rekreative stier. 

 
I øjeblikket etableres en række nye boligområder, 

blandt andet i IrmaByen, Rødovre Port og 

Bykernen. Der foreligger lokalplaner for disse 

områder, der tager højde for, at de nye 

boligområder er koblet op på det eksisterende 

vejnet. I denne trafikplan tages der stilling til, om 

der er behov for yderligere stikrydsninger omkring 

områderne, og om de fremtidige trafikmønstre 

fordrer, at enkelte af de omkringliggende veje skal 

omklassificeres. 

 
Kommunen har god kollektiv trafikbetjening i form 

af S-tog og højfrekvente busser. Desuden anlægges 

en ny letbane langs Ring 3 med en station i krydset 

Nordre Ringvej/Slotsherrensvej. 

 

Trafikudvikling 

Trafiktællinger fra udvalgte veje i kommunen 

indikerer, at trafikken i Rødovre generelt er steget i 

perioden fra 2015 til 2019. I samme periode er 

trafikken på landsplan også steget (se mere under 

Fremkommelighed). Dog har trafikken generelt 

været reduceret og meget påvirket i 2020 af 

COVID-19 situationen. 

 
Udførte og igangværende projekter 

I forlængelse af trafikplanen for 2016 er der 

gennemført og igangsat en række trafikale projekter 

i Rødovre, herunder: 

 
• Analyse af trafikpåvirkning fra udbygning af 

IrmaByen 

• Screening af manglende cykelforbindelser i 

Rødovre 

• Ny gangbro over Jyllingevej ved Højrisvej 

• Renovering af gangbro på Tårnvej og 

Roskildevej 

• Implementering af Bynet 2019 (busnet) 

• Principbeslutning om udfasning af fossile 

brændstoffer i den kollektive bustrafik 

• Ombygning af Damhustorvet og den nordligste 

del af Damhus Boulevard 

• ID-linjen: en forbindelse ad Islevbrovej  

• Ombygning af vejkrydset Korsdalsvej- 

Fjeldhammervej til et signalanlæg 

• Anlæggelse af yderligere krydsningspunkter på 

Korsdalsvej (Fjeldhammervej-Rødovre Parkvej) 

• Ombygning af vejkrydset Tårnvej-Rødovre 

Stationsvej til et signalanlæg 

• Ombygning af krydset Tårnvej-Agerkær til 

signalanlæg 

• Anlæggelse af cykelsti på Fortvej 

• Renovering af vejbelysningen til LED 
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• Renoveringer af signalanlæggenes lanterner til 

LED   

• Renovering af fortove i Rødovre Syd 

• Ombygning af vejkrydset Slotsherrensvej – 

ramper til Nordre Ringvej til et signalanlæg 

• Godkendelse af anlægsprojektet for letbane på 

Ring 3 

• Ombygning af rundkørslen Korsdalsvej-Rødovre 

Parkvej til et signalanlæg 

• Udvidelse af antallet af 40 km/t hastighedszoner 

på boligveje i Rødovre 

• Analyse af mulighederne for BRT på Tårnvej 

• Renovering af kantsten på Slotsherrensvej og 

udlægning af støjreducerende asfalt  

• Renovering af kantsten på Tårnvej (nf. Jyllinge-

vej) og udlægning af støjreducerende asfalt  

• Busfremkommelighed for 200S på Tårnvej 
• Anlæggelse af gennemførte fortove på 

uregulerede sideveje langs Roskildevej 

 
Planlagte projekter 

Endvidere foreligger der konkrete planer for en 

række projekter, der forventes gennemført i de 

kommende år. 

 

• Godkendelse og implementering af en ny 

cykelstrategi for Rødovre 

• Planlægning og anlæggelse af yderligere 

cykelstier iht. cykelstrategien  

• Roskildevej og Nordre Ringvej bliver til nye 

supercykelstier 

• Anlæggelse af en ny cykelgangbro over 

Jyllingevej ved Vestvolden 

• Anlæggelse af cykelsti på Randrupvej 

• Anlæggelse af cykelsti på Veronikavej 

• Anlæggelse af cykelsti på Rødovre Stationsvej 

(Rødovre Port) 

• Ombygning af stationspladsen ved Rødovre 

Station (Rødovre Port) 

• Ombygning af vejkrydset Storekær-Agerkær 

(Rødovre Port) 

• Anlæggelse og driftsstart af letbanen på Ring 3 

• Anlæggelse af stationspladsen til letbanestation 

(Rødovre Nord) 

• Fortsættelse af ID-Linje ad Slotsherrensvej til 

letbanestationen (Rødovre Nord) 

• Udfasning af fossile brændstoffer i bustrafikken  

• Planlægning og implementering af Busnet 2025 

• Udlægning af støjreducerende asfalt på de 

større trafikveje 

• Anlæggelse af et nyt hovedstrøg (Bykernen) 

• Stibelysning ved Elstedvej 

• Analyse og forslag til forbedret trafikafvikling i 

krydset Jyllingevej/Islevdalvej 

• Renovering af tunneller og broer i Rødovre 

• Arbejde videre med mulighederne for BRT på 

Tårnvej
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Trafikale temaer 
 

 

 

 

Som led i arbejdet med at udforme trafikplanen er 

der gennemført en omfattende kortlægning og 

analyse af de trafikale forhold i kommunen. 
 

 

Trafikstruktur 

Trafikstrukturen bør sikre, at der er god 

tilgængelig- hed i hele kommunen. Der skal derfor 

være et sammenhængende vej- og stinet, der 

løbende tilpasses, efterhånden som byen udvikler 

sig. 

 

Samtidig bør trafikstrukturen understøtte, at 

trafikken på de enkelte veje svarer til det ønskede 

trafikale miljø. F.eks. bør gennemkørende trafik på 

boligveje begrænses mest muligt, mens de store 

veje i kommunen bør udformes, så der er god 

fremkommelighed. Det sikrer, at gennemkørende 

trafik så vidt muligt afvikles på det overordnede 

vejnet i stedet for at søge gennem boligområderne. 

 

Vejene skal sikre en naturlig sammenhæng mellem  

 

de grønne områder og de forskellige bydele i 

kommunen. Dette kan ske via grønne arealer på 

vejene og ensartet byinventar. Pladser og 

parkeringspladser tilpasses bydelenes særlige 

karaktertræk. Miljøet sikres ved at begrænse støj 

og luftforurening fra trafikken. 

 

Stinettet skal sikre, at der er god tilgængelighed for 

lette trafikanter i hele kommunen, således at børn 

og voksne kan komme trygt, sikkert og hurtigt 

frem. Der bør være særligt fokus på at sikre gode 

stiforbindelser til skoler og større arbejdspladser. 

Derudover bør der være god fremkommelighed på 

det overordnede stinet, så det er attraktivt at vælge 

cyklen frem for andre transportmidler.  

 

Trafiksikkerhed 

Færdselsuheld har store konsekvenser for de 

implicerede parter, men også for samfundet. Tab af 

førlighed, eller i værste fald menneskeliv, medfører 

store personlige omkostninger såvel som 

samfundsøkonomiske tab. I en opgørelse fra 2015 

er det estimeret, at trafikuheld i Rødovre 

Kommune medfører et årligt velfærdstab på 119,2 

mio. kr. Heraf koster det Rødovre Kommune 8,3 

mio. kr. årligt, at kommunens borgere kommer til 

skade inden for kommunegrænsen (Kommunale 

udgifter og velfærdstab ved trafikuheld, Teknisk 

Forvaltning og Ressource- og Serviceforvaltningen, 

15/000482-3). 

 

 
Figur 1 - Tårnvej 

Kortlægningen er opdelt i 5 trafikale temaer: 

• Trafikstruktur 

• Trafiksikkerhed 

• Fremkommelighed 

• Kollektiv trafikbetjening 

• Grøn omstilling 
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Samtidig har trafikanternes tryghed i trafikken stor 

betydning for valg af transportmiddel og adfærd i 

trafikken. 

Derfor er det vigtigt løbende at nedbringe antallet af 

trafikuheld i kommunen og højne borgenes op- 

levede tryghed for derigennem at forbedre deres 

mobilitet og tilgængelighed. 

 

Fremkommelighed 

Trængsel på vejene har store konsekvenser, fordi 

den forøgede rejsetid er til gene for den enkelte 

trafikant og er en omkostning for samfundet. Derfor 

er det vigtigt løbende at sikre god fremkommelighed 

særligt på det overordnede vejnet. 

 

Fremkommeligheden på vejene sikres ved, at vejene 

har et vejforløb og en udformning, der kan afvikle 

trafikken uden større gener. F.eks. er optimering af 

signalanlæg samt korrekt anvendelse af skiltning og 

vejtekniske foranstaltninger med til at sikre en god 

fremkommelighed, i lighed med vinterbekæmpelse 

og renholdelse af vejene. 

 

Kollektiv trafikbetjening 

God kollektiv trafikbetjening er afgørende dels for at 

sikre god mobilitet for alle kommunens borgere og 

dels for at understøtte, at borgerne har mulighed for 

at foretage bæredygtige transportvalg. 

  

God kollektiv trafikbetjening sikres ved, at 

kommunen betjenes med bus, S-tog, letbane eller 

metro mellem de destinationer, hvor mange borgere 

færdes. Transporttiden med den kollektive trafik 

mellem to destinationer skal søges minimeret ved 

optimal planlægning. Etablering af busbaner og 

forbedringer af kollektive trafikale knudepunkter kan 

i den forbindelse inddrages i planlægningen. 

Endvidere kan der foretages systematisk 

gennemgang af busnettet med henblik på at optimere 

bussernes fremkommelighed. 

 

Grøn omstilling 

På bare 10 år er der kommet 450.000 flere personbiler 

på vejene i Danmark. Vi kører over længere afstande 

og med færre mennesker i bilerne. Faktisk sidder der i 

myldretiden kun 1,05 personer per bil. Dette er ikke 

specielt fremmende for fremkommeligheden på vejene.  

 

Der er altså et behov for at flere ændrer 

transportvaner, hvis vi for alvor skal forbedre 

fremkommeligheden for den enkelte. Tog, metro, 

letbane og busser er mere pladseffektive end den 

private biltrafik, og samtidig kan f.eks. fossilfri bustrafik 

reducere CO2-udledningen. 

 

Ligeledes er cykling og gang også både mere 

pladsbesparende transportformer i byrummet og 

bedre for klimaet – både lokalt og globalt. 
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Trafikstruktur 
• Vejnet 

• Stinet 
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Trafikstruktur 
 

 

 

 

 

 

 

 

Rødovre Kommunes rolle i den regionale trafik-

struktur er i høj grad domineret af kommunens 

geografiske placering mellem to fingre i 

Hovedstadens fingerplan og ringvejene gennem og 

rundt om Storkøbenhavn. Dette kommer også til 

udtryk ved, at vejnettet i Rødovre udgør et vigtigt 

element i afviklingen af den regionale biltrafik til og 

fra Storkøbenhavn. Særligt Slotsherrensvej, 

Jyllingevej og Roskildevej er domineret af den 

regionale biltrafik, men også Tårnvej har regional 

trafik – særligt som alternativ til Motorring 3. 

 
Klassificering af veje 

Motorring 3 med dertilhørende til- og frakørsler 

udgør den eneste statsvej i Rødovre. Det er 

Vejdirektoratet, som har ansvaret for driften og 

vedligeholdelsen af statsvejene. 

 
Alle kommuneveje er inddelt i kategorier for at give 

et klart billede af vejenes funktion, samt for at 

definere de planmæssige rammer og serviceniveau, 

der er gældende for de pågældende veje. 

 
Større trafikveje 

Dette er de tidligere amtsveje, som primært 

betjener regionaltrafikken. Det er således veje, der 

er bygget og beregnet til at afvikle store 

trafikmængder. 

 
Vejene betjenes ofte af højfrekvente buslinjer med 

regionale rejsemål. 

 

Vejenes trafikbelastning er mellem 10.000 og 30.000 

køretøjer i døgnet (ÅDT). I krydsningspunkterne 

 

mellem de større trafikveje må det således 

forventes, at der kan opstå kødannelse i spids-

belastningstimerne i tidsrummene kl. 7-9 og 15-18. 

 
Hastighedsgrænsen på vejene er 60 km/t med 

undtagelse af Nordre Ringvej, der har en 

hastighedsgrænse på 70 km/t (og en lille strækning 

af Roskildevej forbi Damhustorvet med 50 km/t). 

 
Af hensyn til trafiksikkerheden og trafikafviklingen 

er de større trafikveje adgangsbegrænsede. Det 

betyder, at der er særligt fokus på at begrænse ind- 

og udkørsel fra tilstødende ejendomme. 

 
Mindre trafikveje 

Disse veje sikrer et lokalt sammenhængende vejnet 

i Rødovre Kommune og tjener som aflastning for de 

større trafikveje. I lokalt perspektiv er vejene 

således Rødovres vigtigste trafikårer. Vejenes 

trafikbelastning er på 5.000-10.000 køretøjer i 

døgnet (ÅDT). 

 
Vejene betjenes typisk af buslinjer med lokale og 

regionale rejsemål. 

 
Vejene er omfattet af ”byzone” og har en øvre 

hastighedsgrænse på 50 km/t. Enkelte af disse veje er 

trafiksanerede og er enten ombygget eller udstyret 

med f.eks. hævede flader. Derfor er der langs 

enkelte strækninger skiltet med lavere anbefalede 

hastigheder. 

 
Lokalvej, fordeling 

Fordelingsveje er veje i et lokalområde, som tjener 

til fordeling af trafikken fra trafikvejene til de 

mindre lokale bolig- og erhvervsveje. Trafikken på 

fordelingsvejene har typisk ærinde i lokalområdet 

men ikke nødvendigvis på selve vejen. 

 
Fordelingsveje binder oftest lokalområderne 

sammen med det overordnede vejnet. Fordelings- 

  

Overordnet set klassificeres vejene i Rødovre 

Kommune som: 

 
• Statsveje 

• Kommuneveje 

• Private fællesveje 

• Private veje 
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veje er i stor udstrækning udstyret med hastigheds- 

dæmpende foranstaltninger, hvorfor der kun 

sjældent registreres trafikuheld på disse veje. 

 

Vejenes trafikbelastning er typisk på 1.000-5.000 

køretøjer i døgnet (ÅDT). Selvom denne type veje 

normalt ikke er busbetjente, kører servicebussen 

på visse strækninger. 

 
Lokalveje 

Regulære lokalveje er interne veje i et bolig- eller 

erhvervsområde, hvor trafikken ofte har ærinde på 

selve vejen. 

 
Da lokalvejene ofte er korte, smalle eller blinde er 

der ikke nødvendigvis behov for 

hastighedsdæmpende foranstaltninger af hensyn til 

trafiksikkerheden. Trafikken afvikles overordnet set 

problemfrit og under hensyntagen til vejenes 

indretning og udformning. 

 
Af samme årsag er der som regel skiltet med 

anbefalede hastigheder på 30 eller 40 km/t. Vejenes 

trafikbelastning er typisk på under 500 køretøjer i 

døgnet (ÅDT). 

 

 

 

 

Private fællesveje 

Private fællesveje er veje, der tjener som færdsels- 

areal for andre ejendomme end ejernes (ikke 

særeje). Vejene er typisk blinde eller indgår som en 

del af et lukket område og betjener derfor ofte 

trafikmængder på under 500 køretøjer i døgnet 

(ÅDT). 

 
Kommunen er vejmyndighed på private fællesveje. 

Vejenes vedligehold, renhold, snerydning og i en vis 

grad udformning påhviler de tilstødende 

grundejere. Rødovre Kommune står for det 

overordnede tilsyn og sikrer, at vejene 

administreres korrekt efter ”Privatvejsloven”. 

 
Enkelte veje er trafiksanerede af ejerne eller grund- 

ejerforeningerne (med godkendelse fra kommunen 

og politiet). I den forbindelse er der opsat skiltning 

med anbefalet hastighed – typisk 40 km/t. 

 
Private veje 

Private veje ligger på matrikler, som er i særeje. 

Vejene ligger uden for den kommunale 

vejmyndigheds regi og behandles som privat grund. 

Færdselsloven er dog stadig gældende på vejene, og 

derfor kan politiet regulere færdslen på vejene. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

Figur 2 – Damhus Blvd. 
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Justeringer af vejnettet 

Vejnettet i Rødovre er fuldt udbygget og har en 

god struktur, der både sikrer god 

fremkommelighed og tilgængelighed. Der er dog 

behov for løbende at vurdere vejnettet især 

omkring de planlagte byudviklingsområder for at 

sikre, at vejenes klassificering fortsat er relevant, 

eller om der er behov for justeringer. 

 
I forhold til tidligere så er klassificeringen af 

følgende vejstrækninger blevet opjusteret til 

lokale fordelingsveje fra lokale boligveje, da de 

reelt har en rolle i vejnettet, hvor de fordeler 

trafik mellem det store vejnet og de helt lokale 

veje; 

 

 Elvergårdsvej 

 Engbovej 

 Lørenskogvej 

 Madumvej 

 Nyholms Allé 

 Prøvensvej 

 Rødovre Stationsvej 

 Rådmand Billes Vej 

 

Grønnere veje 

Ud over at arbejde med trafiksaneringer og 

forbedringer for trafikanter, vil vi i Rødovre også 

mindske generne fra de mest trafikerede veje. I 

forbindelse med de forskellige tiltag og indsatser vil 

der være fokus på udnytte potentialet for at skabe 

bedre og grønnere byrum omkring vejene. Langs 

indfaldsvejene og andre steder, hvor det er muligt, 

vil vi arbejde på at få indpasset og tilpasset de 

grønne elementer på vejene, så de i større grad 

understøtter biodiversiteten i Rødovre. F.eks. ved 

at jorden i de grønne rabatter udskifte, så der gives 

bedre forhold for andre typer af plantearter end 

græs eller beplantningen får lov til at stå mere 

uberørt hen, så andre arter kan få plads til at vokse 

frem.  

 

 

 

 

Fodgængernet 

I Rødovre findes mange tiltag, som tilgodeser 

fodgængere. Kommunen råder bl.a. over et vidt 

udbygget fortovsnet langs de kommunale veje, 

fællesstier for lette trafikanter i eget tracé som 

f.eks. Voldgaden og niveaufri krydsninger på 

udvalgte lokaliteter. 

 

Fortove og gangstier tjener mange forskellige formål 

og servicerer mange forskellige trafikanttyper, men 

fælles for dem er, at de bidrager til at understøtte 

kommunens mål om at få borgerne til at motionere 

mere, som det er beskrevet i kommunens 

sundhedspolitik. 

 

Fortove 

Hovedparten af gangforbindelserne i Rødovre er 

anlagt som fortove langs vejnettet. Bredden er som 

udgangspunkt tilstræbt afpasset mængden af 

fodgængere, så fortovene er bredest, hvor der 

færdes mange fodgængere. Fortovene binder de 

mange mål, som f.eks. boligområder, butiksområder 

og fritidstilbud i kommunen sammen for 

gangtrafikken. 

 

Gangstier i eget tracé 

Kommunens gangstier, der forløber i eget tracé, 

tilgodeser udover selve sammenbindingen af 

forskellige områder også et andet behov end de 

øvrige gangforbindelser, idet de som oftest er ført 

gennem rekreative områder ved f.eks. 

Stadionparken og Vestvolden. 

 

Justeringer af fodgængernettet 

Kommunens fortove er anlagt med forskelligartede 

belægninger, men der arbejdes til stadighed for, at 

der, hvor de fysiske forhold gør det muligt, anlægges 

fortov med ledelinjer, gerne med chaussestensbånd. 

Disse bånd kan fungere som naturlige ledelinjer for 

svagtseende og synshandicappede. 
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Figur 3 - Oversigtskort over vejklasser. 
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Cykelstinet 

Rødovre har et omfattende cykelstinet både langs 

veje og i eget tracé. Som bykommune er Rødovre 

fuldt udbygget med cykelstier eller -baner langs alle 

trafikveje på nær Randrupvej syd for Damhus 

Boulevard. 

 
Det sammenhængende og veludbyggede cykelstinet 

i Rødovre hænger nøje sammen med kommunens 

sundhedspolitik, som søger at motivere borgerne til 

at motionere i større omfang end hidtil. 

 
I de senere år har kommunen arbejdet aktivt for at 

fremme både den lokale og regionale cyklisme over 

længere strækninger og på tværs af 

kommunegrænser. 

 
Blandt andet løber den første supercykelsti, 

”Albertslundruten”, gennem Rødovre langs Rød- 

ovre Parkvej. Ruten består af en sammenhængende 

rute mellem Albertslund og centrum af København. 

Den kommende supercykelsti ”Roskilderuten”, der 

sikre en sammenhængende cykelrute mellem 

Roskilde og København vil ligeledes løbe gennem 

Rødovre langs Roskildevej, og forventes at åbne i år 

2022. Derudover er supercykelstien Ring 3-ruten 

planlagt til at åbne i år 2025, men ruten mangler stadig 

at få finansieringen på plads. Ligeledes indgår 

supercykelstien Rødovre-Avedøre Holmeruten, som 

bl.a. forløber langs Tårnvej, også i visionsplanerne for 

supercykelstierne. Denne rute er ikke finansieret 

endnu, men visionen for Tårnvej indgår i det videre 

arbejde med at forbedre vejforholdene langs 

vejstrækningen. 

 
Desuden har Rødovre deltaget i et samarbejde med 

Realdania, Naturstyrelsen og Kulturarvsstyrelsen 

om at sikre bedre forhold for cyklismen på 

Vestvoldens rekreative stisystem. 

 

 

 

Cykelstinet langs veje 

Det overordnede cykelstinet i Rødovre er anlagt 

langs trafikvejene. Stierne er som udgangspunkt an- 

lagt med en stor bredde, som sikrer, at der er til- 

strækkelig plads til de mange daglige cyklister, som 

kører med forskellige hastigheder. 

 

Det overordnede cykelstinet langs vejene sikrer 

gode sammenhængende forbindelser i regionalt 

perspektiv og samtidig en god sammenbinding af 

kommunens forskellige bolig- og erhvervsområder. 

 

Cykelstinettet langs vejene består både af 

cykelbaner og -stier. Cykelbanerne er oftest anlagt 

langs lokalvejene enten som gennemgående eller 

punktvis ved hastighedsdæmpende foranstaltninger. 

 

Cykelstinet i eget tracé 

Cykelstinettet i Rødovre er også anlagt uden for 

vejnettet i form af cykelstier i eget tracé. Disse stier 

er oftest anlagt gennem rekreative arealer og er 

dermed med til at sikre en anden og afvekslende 

oplevelse end det traditionelle cykelstinet langs 

vejene. 

 

Justeringer af stinettet 

I takt med at IrmaByen færdigudbygges forventes 

både bil- og cykeltrafikken til og fra området at 

stige. Der er allerede etableret fællesstier i 

området, men der bør også etableres fællesstier 

mellem IrmaByen og Vestvolden, så flere opfordres 

til at benytte det rekreative stisystem. 

 

Desuden er der planlagt cykelsti på Randrupvej med 

anlæg i år 2022 samt på Veronikavej og på Rødovre 

Stationsvej – begge med anlæg i år 2023. 
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Borgerinddragelse 

I forbindelse med kortlægningen af de trafikale for- 

hold i Rødovre Kommune har der været fokus på, 

så vidt muligt, at inddrage input fra borgerne. Dog 

har COVID-19 situationen vanskeliggjort 

mulighederne for at mødes direkte og drøfte de 

forskellige ønsker og løsningsforslag. 

 

Forskellige tiltag til borgerinddragelse på 

cykelområdet har været i spil, men de ændrede 

forudsætninger har også krævet en ændret tilgang,  

 

 

 

 

 

 

 

Derfor har der været gennemført en online 

spørgeskemaundersøgelse samt været drevet en 

online blog, hvor det har været muligt, at komme med 

input til cykelområdet. Borgerne er blevet inviteret 

gennem de normale digitale kanaler, men også via ’de 

gyldne cykler’, som har været placeret rundt omkring 

i Rødovre i løbet af efteråret 2020. 

 

Parallelt med udarbejdelsen af denne trafikplan, har 

der også været arbejdet med en ny cykelstrategi 

for kommunen, og diverse input fra borgerne er 

med taget i denne proces, og der henvises til 

cykelstrategien 2021 for yderligere informationer. 

  

  

Figur 4 – Workshop på Hendrikholms Skole i forbindelse med udformningen af 40 km/t hastighedszoner. 
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Figur 5 – Hovedstinet – Den talte cykeltrafik (2019) er opgjort I ÅDT (årsdøgnstrafik) 
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Indsatsområde Overordnede projektforslag 

Tabel 1 - Liste over overordnede projektforslag målrettet trafikstrukturen. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Indsatsområder 

På baggrund af kortlægningen er der udpeget 

følgende indsatsområder for trafikplanlægning-

en i Rødovre Kommune i de kommende år 

relateret til trafikstrukturen: 

 

• Trafikregulerende tiltag, herunder: 

- Vejlukning 

- Trafiksanering 

- Hastighedskontrol 

 

• Sammenhængende stinet, herunder 

- Nye stier 

- Nye stikrydsninger 

 

• Attraktivt stinet, herunder 

- Øget tryghed 

- Forbedret belægning 

 

Indsatsområderne er udpeget ud fra en 

vurdering af, hvor der er behov for supplerende 

tiltag for at understøtte den allerede 

velfungerende trafikstruktur i Rødovre 

Kommune. 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

Trafikregulerende tiltag • Tiltag omkring nye byudviklingsområder 

• Tiltag på veje, hvor der er sket en væsentlig trafikstigning 

• Dialog med politiet om øget hastighedskontrol 

Sammenhængende stinet • Supplerende stier omkring byudviklingsområder 

• Supplerende stikrydsninger omkring nye byudviklingsområder 

• Udpegelse af missing links i cykelstinettet (se Cykelstrategien) 

Attraktivt stinet • Systematisk gennemgang og vedligehold af belægning på cykelstier 

• Tiltag ved utrygge lokaliteter 

• Nærmere beskrevet i Cykelstrategien 

Figur 6 – Roskildevej ved Damhussøen 
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Trafiksikkerhed 
• Uheldsudvikling 

• Geografisk udpegning 

• Tematisk analyse 

• Borgerhenvendelser 
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Trafiksikkerhed 
 

 

 

 

Som led i kortlægningen af trafiksikkerheden i Rød- 

ovre Kommune er der gennemført en omfattende 

uheldsanalyse. 

 
Uheldsanalysen er baseret på uheld registreret af 

politiet i perioden 2015-2019. Reelt forekommer 

der flere uheld, end politiet registrerer, idet især 

uheld uden betydelig personskade kun i begrænset 

omfang rapporteres af politiet. Det vurderes, at 

politiet registrerer alle dødsulykker men langt fra 

alle personskadeuheld. Især solouheld og uheld 

mellem cyklister bliver i mindre grad registreret af 

politiet. 

 
Personskadeuheld 

Personskadeuheld er uheld hvor én eller flere 

personer er kommet til skade. I analysen er anvendt 

følgende definitioner for tilskadekomne: 

 
• Dræbt 

Person der, som følge af et trafikuheld, mister 

livet inden for 30 dage efter uheldet. 

• Alvorligt tilskadekommen 

Person der, som følge af et trafikuheld, pådrager 

sig knoglebrud, læsion eller hjernerystelse. 

• Lettere tilskadekommen 

Person der, som følge af et trafikuheld, pådrager 

sig anden skade, der kræver lægelig behandling. 

 
Ofre, der ikke umiddelbart kræver lægelig behand- 

 

ling, betragtes ikke som tilskadekomne. De har dog 

mulighed for at indmelde en skade indenfor 6 

måneder. 

 
Materielskadeuheld 

Materielskadeuheld er uheld, hvor skaden er 

begrænset til køretøjet eller andet materiel. 

Materielskadeuheld dækker over uheld med 

væsentligt materielskadesomfang og uheld, der 

indebærer en færdselsovertrædelse, der skal 

retsforfølges. 

 
Ekstrauheld 

Ekstrauheld er uheld, som politiet får kendskab til, 

men som ikke er rapportpligtige. Ekstrauheld er 

uheld, hvor ingen personer er kommet til skade, og 

hvor der kun er sket små eller ingen materielle 

skader. 

 
Oplysninger om ekstrauheldene kan udgøre et 

værdifuldt supplement ved analyser af 

uheldsbelastede steder. 

 
Ekstrauheld anvendes normalt ikke ved 

overordnede tematiske analyser af trafikuheldene 

eller ved udpegning af uheldsbelastede lokaliteter, 

fordi der kan være meget store udsving fra år til år 

på, i hvor høj grad ekstrauheld rapporteres. Derfor 

indgår ekstrauheld kun i begrænset omfang i denne 

analyse. 

 

 

Figur 7 - Roskildevej 
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Kortlægningen omfatter et overordnet overblik 

over uheldsudviklingen i Rødovre Kommune fra 

2010-2019. Herefter bliver fokus snævret ind til kun 

at omfatte perioden 2015 – 2019. For denne 

periode er der gennemført en geografisk uhelds- 

udpegning og en tematisk uheldsanalyse. 

 
Uheldsudvikling 

Kommunens trafiksikkerhedsarbejde bygger på en 

målsætning om at halvere antallet dræbte og 

tilskadekomne i trafikken fra 2010 til 2020. Det 

betyder, at antallet af dræbte i Rødovre i 2020 skal 

være mindre end én per år, mens antallet af 

tilskadekomne højst må være 8 i 2020. 

 
I perioden 2015 til 2019 er der registreret 417 per- 

son og materielskadeuheld heraf:  

 

• 66 personskadeuheld 

• 351 materielskadeuheld 

 

Derudover er der registreret 174 ekstrauheld. 

I alt kom 73 personer til skade i de 66 personska- 

deuheld. Heraf omkom 5 personer, 43 kom alvorligt 

til skade og 25 kom lettere til skade (se Figur 8). 

Overordnet set betyder det, at der er sket flere 

uheld i perioden 2015-2019 end i den foregående 

periode 2011-2015, ligesom flere er blevet dræbt 

eller kommet til skade. Antallet af alvorligt 

tilskadekomne er dog faldet lidt.  

 
Figur 9 viser antallet af uheld pr. år i Rødovre Kom- 

mune i perioden 2010-2019, mens Figur 10 viser 

udviklingen som et glidende gennemsnit pr. år i den 

samme periode. Det ses, at antallet af person- 

skadeuheld har ligget nogenlunde stabilt i perioden, 

dog med mindre udsving. Antallet af 

materielskadeuheld er generelt steget i perioden 

fra 2010 til 2017, mens der ses et svagt fald i antallet 

af materielskadeuheld i perioden fra 2017 til 2019. 

 

 
Figur 9 - Uheldsudvikling vist som antal uheld pr. år i Rødovre Kommune i perioden 2010 til 2019 

 

 

 

 

 

 

Figur 8 - Antal personskader i Rødovre Kommune pr. år i 

perioden 2015-2019 
Figur 10 - Uheldsudvikling vist som glidende gennemsnit pr. år for 

perioden 2010-2019 
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Figur 11 - Oversigt over uheld registreret i Rødovre Kommune i perioden 2015-2019. 


