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Afgarelse pa VVM - screening af ny elladeinfrastruktur ved
Lemvig Station, Banegardsvej 2, 7620 Lemvig

Lemvig Kommune meddelte den 12. december 2022 afgarelse efter § 21 i Bekendtggrelse af lov
om miljevurdering af planer og programmer og af konkrete projekter (VVM) pa en ansggning om
tilladelse til at udvikle et stationsomrade med ladeinfrastruktur til tog og busser pa matrikel nr.
75¢, samt dele af matr.nr. 75a og 411, alle Lemvig Markjorder.

Den 20. september 2024 opheaevede Miljg- og Fadevareklagenaevnet Lemvig Kommunes afgarelse
af 12. december 2022 om, at etablering af et elladeinfrastrukturprojekt ved Lemvig Station ikke er
omfattet af krav om miljgvurdering og 8 25-tilladelse, og hjemviste sagen til fornyet behandling i
Lemvig Kommune.

Pa denne baggrund modtog Lemvig Kommune den 13. november 2024 en ansggning fra Midtjyske
Jernbaner om genbehandling af projektet.

Ansggningen er fremsendt i henhold til § 18 i miljgvurderingsloven?.
Projektet er omfattet af bilag 2,
Punkt 10b)  Anlaegsarbejder i byzoner, herunder opfarelse af butikscentre og parkeringsanleeg,

punkt, 10 c) Anlaeg af jernbaner og anleeg til kombineret transport og af intermodale terminaler
(projekter, som ikke er omfattet af bilag 1) samt

punkt 3a) Industrianleeg til fremstilling af elektricitet, damp og varmt vand (projekter, som
ikke er omfattet af bilag 1).

Projektet har derfor gennemgaet en VVM-screening med henblik pa at kunne treeffe afgerelse om
der skal udarbejdes en miljgkonsekvensrapport og tilladelse.

Side 1 af 20


http://www.lemvig.dk/

Afgarelse
Lemvig Kommune har pa baggrund af VVM-screeningen vurderet, at projektet ikke vil kunne pa-

virke miljget vaesentligt, og derfor ikke er omfattet af krav om miljgvurdering.

Afggrelsen er truffet efter § 21 i miljgvurderingsloven.

@vrige bemaerkninger

Afgarelsen er ikke en tilladelse til at gennemfare projektet, men alene en afgarelse af, at projek-
tet ikke skal gennem en miljgvurderingsproces, for de ngdvendige tilladelser kan udstedes.

Gennemfarelse af projektet kan derfor forudseette tilladelse, godkendelse eller dispensation efter
lovgivningen i gvrigt.

Hvis projektet aendres, er | forpligtet til at indsende en ny ansggning jf. miljgvurderingslovens §
18.

Screeningen er gennemfart med udgangspunkt i det projekt, som | har beskrevet i ansggningen og
pa baggrund af de miljgmaessige forudszetninger, som er geeldende pa screeningstidspunktet.

Hvis projektet eendres, er | forpligtede til at ansgge igen med henblik pa at fa afgjort om aendrin-
gen er omfattet af krav om miljgvurdering (VVM-pligtigt).

Afgarelsen bortfalder, hvis den ikke er udnyttet inden 3 ar efter, at den er meddelt, jf. miljgvurde-
ringslovens § 39.

Beskrivelse af projektet

Neerveaerende projekt for stationsomradet i Lemvig omfatter hele matr. nr. 75¢, 75b samt dele af
matr. nr. 75a, 39a og 7000bg alle Lemvig Markjorder.

Matr. nr. 39a er ejet af en raekke privatpersoner, men er rettelig offentlig vej, hvor ejer burde
veere Lemvig Kommune. Vejstraekningen (Matr. nr. 39a) er offentlig vej, dvs. arealet driftes og
vedligeholdes af Lemvig Kommune. Lemvig Kommune har ikke igangsat den matrikulere sag, hvor
arealet udmatrikuleres til offentligt vejareal, men det forventes at blive udfert i 2025.

Matr. nr. 7000bg er offentlig vej og er ejet af Lemvig Kommune.
@vrige arealer er ejet af Midtjyske Jernbaner.

Som en del af den nationale grgnne omstilling, har Region Midtjylland, Midttrafik, Midtjyske Jern-
baner og Klimatorium en ambition om at udvikle den fgrste samlede granne tog- og busforbin-
delse samt ladeinfrastruktur i Danmark. Det samlede projekt for omradet skal medvirke til at ud-
vikle et stationsomrade med ladeinfrastruktur i Lemvig by med innovativ ladehub, hvor bade bus-
ser, tog og biler kan blive opladt.

Midtjyske Jernbaner (MJBA) har som en del af projektet kabt 7 batteritog til at kare pa Holstebro-
og Skjernsbanen samt jernbanen imellem Vemb, Lemvig og Thyborgn. | modseetning til traditio-
nelle eltog, der i dag kreever elektrificeret jernbaneinfrastruktur, vil batteritogene i stedet oplade
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pa udvalgte stationer med egnede ladefaciliteter, herunder Lemvig station. Ved drift af batteritog
skal batterierne genoplades med jeevne mellemrum for at sikre robusthed under driftsforhold. For
at sikre disse forhold er Lemvig udpeget som central ladestation for batteritogene, der betjener
streekningen Vemb, Lemvig og Thyborgn. Lemvig Station bruges til passagertog og jernbaneved|i-
geholdelseskaretgjer. Herudover karer ugentligt et godstog til FMC

Batteritogene vil blive opladet ved hjeelp af et statisk togopladningssystem, der skal bygges pa
Lemvig Station. Dette system vil omfatte en treekkraftstation, der leverer den ngdvendige strgm
til opladning, sammen med et kareledningssystem. Gennem togets strgmaftagere vil togene for-
binde sig til kareledningen, der ligner traditionelle elektriske tog. Opladning vil udelukkende ske,
nar togene holder stille pa Lemvig Station, altsa udelukkende via statiske metoder.

Der etableres en traekkraftstation mellem busstationsomradet og depotet, og der installeres et
lille luftledningssystem bestaende af to lederskinner/stive steenger, hver med en maksimal
leengde pa 12 meter, pa stationsomradet; En mellem spor 1 og 2 og en pa spor 3, se Figur 1. Kon-
taktledningssystemerne vil blive placeret med hensyn til stoppunkterne og placeringen af stra-
maftageren oven pa togene.

Figur 1 Principskitse for opladningssystem

Som en del af projektet skal der opferes en transformerstation. Den preaefabrikerede bygning til
transformer placeres teet pa det nybyggede busstationsomrade og NOE 10 kV-forsyningspunktet,
jf. Figur 2.
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Figur 2 Placering af transformer og opladningssystem.

Transformatorerne og kontrol- og beskyttelsesudstyret leveres som en praefabrikeret
transformerstationsbygning. Den praefabrikerede bygning bestar af flere rum dedikeret til trans-
formere, mellemspaendingskoblingsanleeg, lavspeendingscentral, omformere, RTU-enheder osv.
Transformerstationen indhegnes med tradhegn.

Der er ikke graenseveerdier for magnetfelter. Magnetfeltudvalget angiver, at generelt er magnet-
feltet fra selve transformeren uden for stationens hegn/bygning normalt meget lille. De magnet-
felter, der kan registreres, stammer seedvanligvis fra ledningerne, der gar til og fra transformersta-
tionen. Transformerstationen opfylder Sundhedsstyrelsens "Forsigtighedsprincip”, der er formule-
ret saledes:

= Nye boliger og institutioner, hvor bgrn opholder sig, bar ikke opfares teet pa eksisterende
hgjspaendingsanlaeg.

» Nye hgjspaendingsanleeg bar ikke opfares teet pa eksisterende boliger og barneinstitutio-
ner.

= Begrebet 'teet pa’ kan ikke defineres generelt, men ma afgares i den konkrete situation ud
fra en vurdering af den konkrete eksponering.

Sundhedsstyrelsens forsigtighedsprincip omhandler afstand til boliger og institutioner for barn
(inkl. skoler), da forskningen ikke tyder pa en sundhedsrisiko for voksne. Forsigtighedsprincippet
er en anbefaling fra sundhedsmyndighederne, men ikke en tvangsmaessig foranstaltning. Naeerme-
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ste sted, hvor bgrn og unge opholder sig er spejderhuset, som er beliggende over 75 meter fra
transformerstationen. Der er ud fra ovenstaende séaledes ikke grundlag for at treeffe foranstaltnin-
ger til nedbringelse af magnetfelter, da der er forngden afstand til boliger og institutioner. Der
etableres brandmeldeanleeg i transformerbygningen som automatisk alarmerer beredskabet ved
brand.

Parkeringsareal til busparkering og opladning af batteribusser sker pa areal vest for spejderhytten,
Jf. Error! Reference source not found.. Pladsen er indhegnet og udstyret med separat ind- og ud-
karsel til Fabriksvej, jf. Error! Reference source not found.. For at sikre overholdelse af de vejle-
dende stgjgraenser opfares et 2,5 meter hgjt og 45 meter langt stgjhegn i skel til spejderhuset pa
matr. nr. 71, Lemvig Markjorder.

Figur 3 Areal til busparkering og opladning.

Figur 4 Karerute til/fra busparkering og til Lemvig Station
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Busserne vil forlade parkeringsomradet fra busparkeringsomradets gstlige port, (porten naermest
stationen) og kerer via Fabriksvej i retningen af stationen og videre ad Banegardsvej. Busserne vil,
nar de forlader Lemvig Rutebilstation og ikke leengere veere i drift, kgre via Storegade, Romve;j, In-
dustrivej og Fabriksvej. Der vil veere indkgrsel til parkeringsomradet fra busparkeringsomradets
vestlige side (porten naermest Midtjyske Jernbaners veerkstedsomrade).

Ved at benytte den beskrevne rute, mellem rutebilstationen og busparkeringen undgas det, at
busserne skal bakke pa offentligt tilgeengelige steder. Ved at benytte forskellige til- og frakarsels-
ruter fra busparkeringen sikres det, at to busser ikke skal passerer hinanden pa et trafikalt uhen-
sigtsmaessigt sted. Det forventes ikke at den daglige trafik vil blive pavirket i neevneveerdig grad,
da pladsen primaert skal benyttes som natparkering.

Buskarslen til natholdeplads medfarer ikke aendringer i forhold til buskarslen pa Banegardsvej, da
busserne fortsat karer til natparkering pa Fabriksvej, men nu bare holder et andet sted. Etablering
af busholde- og ladeplads forventes saledes ikke at medfare forgget trafik pa kareruten mellem
rutebilstationen og busparkeringen.

| det tidsrum, hvor busserne holder parkeret, skal de kunne oplades via ladestandere som er opsat
pa stedet. Der kan parkeres og oplades op til 7 busser ad gangen. Busparkeringen er anlagt og
idriftsat.

Pa et areal pa ca. 3.000 m? ved Godsbanevej pataenkes opstillet solceller pa terreen med en hgjde
pa ca. 2 meter. Solcellerne afskeermes mod Godshanevej og pa siderne mod gst og vest med et
begrgnnet hegn pa minimum 2 m, for at begreense indsigten til solcelleanlaegget. Solcellepane-
lerne vil veere overfladebehandlede for at undga reflektionsgener. Anlaegget forventes at kunne
producere ca. 262 kWh/ar.

Veerkstedet til servicering af togsaet, med naturligt tilhgrende funktioner og beliggende i den syd-
vestlige del af omradet, fastholdes. Pa taget over veerkstedet pataenkes opfert solceller.

Nordvest for stationsbygningen — pa modsatte side af skinnerne — etableres bilparkering til 10 bi-
ler med mulighed for opladning.

| de perioder, hvor solcellerne ikke laver strgm, vil strammen komme fra elnettet.

| forhold til det tidligere anmeldte projekt er solcellerne over busparkeringen og batteristationen
vest for busparkeringen ikke leengere en del af projektet og opfares saledes ikke. Herudover er
udvidelsen af veerkstedet tillige skrinlagt, men opgraderet ventilering mv. kan komme pa tale.

Projektet bergrer alene Lemvig Kommune.
Oversigtskort er vedlagt som bilag 1.
Situationsplan er vedlagt som bilag 2.

Arealanvendelse efter projektets realisering vil veere stationsformal, veerksted, busholdeplads, sol-
celleanleeg, ladeinfrastruktur inkl. tekniske anleeg og parkering.

Det fremtidige samlede bebyggede areal bliver ca. 3.800 m2.
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Det fremtidige samlede befaestede areal bliver ca. 3.500 m2.

Nye arealer, som befaestes ved projektet bliver ca. 1.800 m? busparkering ved Fabriksvej og
ca. 500 m? til parkering nord for stationen.

Projektets samlede grundareal er ca. 3,3 ha.
Projektets bebyggede areal er samlet ca. 160 m>.

Transformerstationens dimensioner vil blive ca. 16,5 x 10 meter og med en hgjde pa ca. 4,5 me-
ter.

Karestrgm bliver i ledning ca. 7,5 meter over skinne overkant og ca. 5 meter fra perron til kgreled-
ning. Hgjde af transformer bliver maksimalt 5 meter.

Solceller ved Godsbanevej bliver maksimalt 2,5 meter hgje men forventeligt 2 meter hgje.
Der vurderes ikke at vaere behov for grundvandssaenkning.
Der sker ikke nedrivning af bygninger i forbindelse med projektet.

Busparkeringen pa Fabriksvej er anlagt. Kgreledningsanleaegget inkl. transformerstation forventes
at sta faerdigt juli 2025, Bilparkeringen nord for stationen forventes faerdig ultimo 2025.

Samlet vurdering

Lemvig Kommune har pa baggrund af ansggningsmaterialer og relevante kriterier i lovens bilag 6
vurderet, at projektet ikke er omfattet af krav om miljgvurdering og tilladelse. Den samlede be-
grundelse for afggrelsen samt afgerelsens forudszetninger kan ses i nedenstaende afsnit.

Biologisk mangfoldighed
Natur 2000

I henhold til 87, stk.6 i habitatbekendtgarelsen?, er afgarelser efter § 21 i miljgvurderingsloven
omfattet af en forudgaende vurdering af, hvorvidt aktiviteterne forbundet med projektet kan pa-
virke Natura 2000-omrader vaesentligt (EF-habitat omrader, EF-fuglebeskyttelses- omrader samt
Ramsaromrader). Dette indbefatter en vurdering af projektets potentielle indflydelse pa udpeg-
ningsgrundlaget (naturtyper samt arter) for de internationale naturbeskyttelsesomrader.

Der er ca. 2,3 km til Natura 2000 omrade nr. 28, Agger Tange, Nissum Bredning, Skibsted Fjord og
Agerg og ca. 5,2 km til Natura 2000 omrade nr. 224, Flynder A og heder i Klosterhede Plantage.

Grundet projektets karakter og afstand til Natura 2000, vurderes det, at der ingen pavirkning vil
veere pa disse omrader og udpegningsgrundlaget herfor.

83- Beskyttet natur

Der ligger flere vandhuller ca. 250 mod syd og en adal omgivet af eng mod nordvest.
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Projektet vil ikke pavirke beskyttet natur, da der ikke vil veere udledninger af stoffer eller andet til
disse omrader.

Bilag IV arter

Der kan i omradet forekomme diverse smaflagermus, der jager. Der forventes ikke andre Bilag
IV arter.

Ved etablering af busparkeringen er der faeldet nogle traeer og ryddet krat ved Fabriksvej. Der er
i forbindelse med planlaegningen af busparkeringen foretaget en konkret vurdering af treeerne.
Ved en undersggelse udfart af Dansk Bioconsult, der er ekspert i flagermus, blev flagermus set
bade pa fotos indenfor og uden for de omtalte traeer. Dansk Bioconsult vurderede, at treeerne
ikke var ret hgje og ikke ret tykke.

Tynde traeer har feerre muligheder for at flagermus kan bo der. Pa de oprindelige fotos anvendt
til bedemmelsen, sas ingen tegn pa starre lgse flager af bark, nedbrydning af treestammer,
radne treestammer med huller eller andre tegn p4, at de kan bebos af flagermus.

Ved spejderhuset star et ret gammelt bagetrae, der maske godt kan huse flagermus, ligesom
spejderhuset og naermeste bygning til spejderhuset, evt. godt kan huse flagermus pa loftet. Men
spejderhus, treeet i garden og den lille bygning er ikke omfattet af projektet.

Det er hermed Lemvig Kommunes vurdering, at den bevoksning i projektomradet, som nu er fjer-
net, ikke var attraktiv for flagermus. Det vurderes, at flagermus ikke har yngleomrade indenfor lo-
kalplanomradet. Det vurderes ogsa, at der ikke er yngle- eller rasteomrader for gvrige bilag IV ar-
ter eller pavirkning af dem indenfor omradet.

Stgj, vibrationer, stav, luft, lugt og lys

Stgj og vibrationer

Projektet er omfattet af:
e Miljgministeriets bekendtggrelse 2017-06-23 nr. 844 om miljgregulering af visse aktiviteter.
» Vejledning nr. 5 fra Miljgstyrelsen 1984 om ekstern stgj fra virksomheder (anlaeg) m.fl.

= De vejledende greenseveerdier for stgj fra jernbaner fremgar af et tillzeg fra juli 2007 til Mil-
jastyrelsens vejledning nr. 1/1997 "Stgj og vibrationer fra jernbaner".

Ansgger oplyser, at anleegsarbejdet kunne overholde de eventuelt lokalt fastsatte vejledende
graenseveerdier for stgj og vibrationer. | denne forbindelse skal det naevnes, at midlertidigt staj- og
vibrationsfrembringende bygge- og anleegsarbejder, skal anmeldes til kommunalbestyrelsen, jf.

8 2 i bekendtgarelse om miljgregulering af visse aktiviteter.

Midtjyske Jernbaner har redegjort for, at de vejledende graenseveerdier for stgj vil blive overholdt
i driftsfasen.

Der er udfart stagjberegninger i forhold til den kommende stgjbelastning, der viser at stgjgraen-
ser kan overholdes — se vedlagte notat N4.024.22 rev02.
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Beregningerne af stgjen i omgivelserne omfatter dels stgj fra selve jernbanen dels virksomheds-
relateret stgj fra transformerstation, faste ladefaciliteter til busholdepladsen mv.

Det fremgar af beregningerne for togstgj, at stejen overalt er ukritisk i forhold til de relevante
stgjgraenser pa hhv. Lden < 64 dB og LAmax < 85 dB. P& nuvaerende tidspunkt foreligger der kun
overordnede stgjdata for den forventede stgjudsendelse fra toget. Ved beregningerne af stgjen
er derfor taget udgangspunkt i en raekke forudsaetninger om stgjudsendelsen baseret pa et
standardiseret elektrificeret regionaltog og de fra leverandaren oplyste forelgbige stgjdata for
stgjudsendelsen fra toget under ophold og opladning pa stationen.

Ved beregningerne af stgjen fra den virksomhedsrelaterede drift er transformerstation, anleeg i
tilknytning til veerksted, ladefaciliteter til busholdepladsen mv. indregnet med den projekterede
indretning og drift samt forudsaetninger om stgjudsendelse. | projektet indgar endvidere, at der
opfares en stgjskaeerm mellem busparkeringen og boligomrade 1B2.6, hvor der i dag findes et
spejderhus. Skeermens hgjde er 2,5 meter og medvirker til at sikre, at stgjen mod nordvest ikke
overskrider Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdier for boligomrader for aben og lav boligbe-
byggelse. Lokalplanen giver mulighed for at opfgre den ngdvendige stgjafskeermning i skel til
spejderhuset.

Undersggelsen viser, at eendringerne pa stationsomradet kan gennemfgres under overholdelse
af relevante stgjgraenser for jernbanestgj og stgj fra virksomhedsrelaterede aktiviteter.

Stgjen vurderes ikke at give anledning til betydende lavfrekvent stgj eller kritiske vibrationer.
Midtjyske Jernbaner har opstillet krav til maksimal lavfrekvent stgj til leverandgren af transfor-
merstationen, der sikrer, at graenseveerdier herfor overholdes.

Kumulativ stgj
Det bemaerkes, at der ikke findes greensevaerdier for den kumulative stgj.

Stgjen knyttet til togtrafik og virksomhedsstgj er beregnet for alle tider af dagnet. Stgjtyperne
kan dog ikke umiddelbart adderes, da der er tale om to helt forskellige stgjindikatorer og graen-
seveerdiseet.

Det kan dog konstateres, at den kumulative stgj generelt er beskeden. Jernbanestgjen overhol-
der saledes stgjgreenserne med god margen, og de boligomrader syd for jernbanen, der modta-
ger stgj fra busholdepladsen mm, er ikke specielt udsat for jernbanestgj eller anden kritisk stgj.

Den kumulative stgjpavirkning i omgivelserne er saledes helt marginal og ukritisk
Stav
De kommende anlaegsarbejder vurderes ikke at give anledning til veesentlige stavgener.

Driften vil ikke give anledning til stavgener.
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Luftforurening

Driften af veerkstedet er omfattet af luftvejledningens® anvendelsesomrade. Der vil ikke ske forg-
get luftforurening i forbindelse med projektet. Tveertimod vil eltogene fortreenge dieseltogene, sa
der vil komme faerre emissioner til luften fra veerkstedets drift.

Der vil ikke veere emissioner ifm. anlaegsarbejdet udover fra trafikken til og fra projektomradet og
fra maskiner under anlaegsarbejdet.

Overgang til eltog og elbusser vil medfgre en minimering af luftforureningen set i forhold til de ek-
sisterende dieseldrevne busser og tog.

| visse tilfeelde indseettes dieselbusser som reservebus. Det er ngdvendigt at installere dieselfyr i
busserne for at varme kabinerne op.

Da det er en reservebus, kan det ikke times, hvornar oliefyret skal starte, da det sjeeldent kan for-
udses, hvornar behovet for en reservebus opstar. Tilsvarende forhold kendes fra togene. Oliefyr til
opvarmning af busser forventes ikke at stgje, sa det kan hgres hos naboer. Vedrgrende lugt og
forureningsgener vil den samlede lgsning fare til mindre stgj og forurening.

Lugt
Der er ikke aktiviteter i anlaegs- eller driftsfasen der giver anledning til lugtgener.
Lys

Projektet har ikke behov for belysning i anlaegsperioden.

Der er etableret belysning af parkeringsplads til busser ligesom der vil blive anlagt parkeringsplads
til biler. Lysene er nedadrettede og vil ikke oplyse naboarealer eller omgivelser og vil saledes ikke
give anledning til lysgener. Busparkeringsomradets belysning vil veere styret af sensorer, sa der
kun vil veere belysning pa pladsen, nar der er aktivitet pa denne.

Boligomrader (stgj/lys oq luft):

Projektet pavirke ikke omrader, hvor fastsatte miljgkvalitetsnormer allerede er overskredet.

Ressourcer og affald inklusive spildevand
Anlgegsfasen

Der vil veere behov for rastoffer/byggematerialer i anleegsfasen svarende til et tilsvarende byggeri.

Ved busparkeringen er der sket opfyld med ca. Y2 meter jord/bundsikring for at bringe arealet i ni-
veau med Fabriksvej.

Der er ikke behov for vand i den kommende anlaegsperiode.

Affaldsmaengder har og vil veere tilsvarende et lignende anlaegsprojekt. Der er primeaert tale om
jord og stenmaterialer som affald. Herudover traeerne, som er blevet feeldet.

Der udledes ikke spildevand i forbindelse med projektet.

Regnvand nedsives i anlaegsperioden.
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Driftsfasen

Der vil ikke veere behov for rastoffer ud over de materialer, som skal benyttes i forbindelse med
byggeriet.

Da der ikke er tale om produktionsvirksomhed vil ikke blive produceret forbrugt mellemprodukter
eller produceret faerdigvarer.

Der er ikke umiddelbart behov for selvsteendig vandforsyning, men Nordvestjyllands Brandvaesens
skal orienteres saledes, at de har beredskabsmateriel klar til eventuelle brande.

Pa sigt vil meengder af spildolie falde i forhold til i dag, da der sker en udskiftning fra dieseltog til
eltog. @vrige affaldsmaengder vil svare til i dag.

Processpildevand og sanitzert spildevand afledes til den offentlige spildevandsledning til rensning
pa Lemvig Renseanlaeg. Der sker ikke aendringer i maengder spildevand til rensningsanlaeg.

Bygge- og beskyttelseslinjer samt fredninger
Projektet bergrer ikke bygge- og beskyttelseslinjer.

Der er ikke fredningssager under behandling i Lemvig Kommune.
Der er ca. 800 meter ned til Lemvig Sg, der er med i fredningen af Lemvig Sgdal.

P& grund af afstand, vurderes det, at projektet ikke vil pavirke fredede omrader.

Overfladevand, grundvand, drikkevandsinteresser og jord

Projektet vil ikke medfare pavirkning af overfladevand eller grundvand. Tag- og overfladevand fra
projektets befaestede arealer vil blive afledt til den offentlige regnvandsledning jf. Lemvig Kommu-
nes Spildevandplan. Tag- og overfladevand fra projektomradet afledes via regnvandsledningen til
regnvandsbassinerne i Ballevad, der har udlgb til Ballevad Grgft via regnvandsudlgb RAV1.

Ballevad Greft opfylder ikke malseetningen om god gkologisk tilstand da tilstanden for smadyr er
vurderet til moderat. For fisk og planter er tilstanden ukendt i Miljgstyrelsens registreringer til
vandomradeplan 1.2 for Limfjorden. Den manglende malopfyldelse skyldes bl.a. at vandlgbet
mangler variation og vandfgringen svinger meget i lgbet af aret, hvor der er meget vand i vinter-
perioden og den udtarrer i tarre somre pa straekningen omkring malestationen og op.

Tag- og overfladevand fra projektomradet vurderes ikke at indeholde forurenende stoffer, der vil
kunne pavirke Ballevad Grgft negativt. Derfor vurderes det, at projektet ikke vil pavirke sarbare
vadomrader negativt eller hindre malopfyldelsen i vandomraderne.

Omradet er placeret i omrade med drikkevandsinteresser, men uden for omrade med seerlige
drikkevandsinteresser (OSD), og vurderes derfor ikke at pavirke drikkevandsinteresserne. Projekt-
omradet ligger uden for indsatsomrader og falsomme indvindingsomrader. Projektomradet berg-
rer ingen boringsnaere beskyttelsesomrader (BNBO) eller indvindingsoplande.

Projektet forventes ikke at ville pavirke grundvandsforekomsterne i omradet.
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Projektet medfarer ikke brug af naturressourcer, seerlig jordarealer, jordbund, vand.

Jordforurening

Hele omradet er placeret inden for omradeklassificeringen.

Matr. nr. 75a og 75c¢ er begge V1-kortlagt grundet jernbanedrift samt engroshandel med motor-
braendstof, breendsel, smgreolie mv.

En del af matr. nr. 411, som er arealoverfgrt til matr. nr. 75a, er V1-kortlagt som kulbrinteforure-
net grund. Der er ingen oplysninger om branche.

Ved bortkersel af jord fra projektomradet vil denne blive analyseret efter kravene i jordflyt-
ningsbekendtgarelsen.

Der ikke er tale om arealer med en videre offentlig indsats efter § 6, stk. 1 i jordforureningsloven,
og der ikke er tale om, at anvendelsen andres til forureningsfelsom anvendelse efter JFL § 6,
stk. 2. Hermed er der ikke krav om tilladelse efter § 8 i jordforureningsloven.

Arealer, landskab og oversvemmelsesrisici

Projektet er i overensstemmelse med eksisterende lokalplan Lp 234 - Ladeinfrastruktur m.m. ved
Lemvig Station, Midtjyske Jernbaner.

Jf. bestemmelsen i Lokalplan 234 § 8.2 ma tekniske anlzeg maksimalt have en hgjde pa 6 meter.
De 6 meter til ladeskinner og stativ regnes fra niveauet hvor skinnerne ligger.

Kareledningsmasterne bliver med det nuveaerende design formentlig 7,5 meter hgje, hvilket vil
kreeve en dispensation fra lokalplanen i forbindelse med byggesagen. Idet der er tale om en min-
dre overskridelse af hgjden 1-2 meter, vurderer Lemvig Kommune, Plan & Projekt som myndig-
hed, at der sammen med byggetilladelse kan gives den ngdvendige dispensation fra bestemmel-
senig§8.2.

Projektet omfatter ikke anleeg eller aktiviteter, der begraenser anvendelsen af naboarealer, jf. stgj-
redeggrelsen og projektbeskrivelsen angaende kererute til/fra busparkering og til Lemvig Station
samt placeringen af de tekniske anlaeg.

Der er ikke rastofinteresser i eller naer projektomradet.

Som hele Lemvig By, er stationsomradet beliggende inden for kystnzerhedszonen. Da projektom-
radet er beliggende ca. 500 meter fra kysten, og da der i forvejen ligger hgjere byggeri imellem
projektomradet og kysten, vil ingen dele af byggeriet veere synligt fra kysten.

Der er pa arealet for busparkering ryddet et areal med krat og traebevoksning. Omradet har ikke
kunnet karakteriseres som skov, da det bl.a. ikke er stgrre end % ha og kun pa dele af arealet er
bredere end 20 m.

| klimatilpasningsplanen er der for omradet ikke angivet at veere risiko for oversvemmelser i for-
bindelse med skybrud.
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| klimatilpasningsplanen er der for omradet ikke angivet at veere risiko for oversvemmelser i for-
bindelse med havvandsstigninger ved ekstreme hgjvandshaendelser.

Hele Limfjorden herunder den vestlige Limfjord er udpeget som risikoomrade for oversvemmelser
af lavereliggende kystnzere arealer samt arealer ved vandoplande til Limfjorden. Det konkrete om-
rade vurderes ikke at veere et risikoomrade, da det er hgijt beliggende i kote ca. 32 meter.

Omradet ligger inden for udpegning til bevaringsveerdigt landskab og er udpeget som geologisk in-
teresseomrade, ligesom det gvrige Lemvig by. Det vurderes, at projektet ikke giver mulighed for
andring af det eksisterende terraen, og projektomradet fremstar allerede i dag som et omrade
med tekniske anleeg til og i tilknytning til jernbanedriften.

Omradet rummer ingen kendte arkeeologiske veerdier/landskabstraek, der skal tages hensyn til.

Omradet ligger indenfor afgreensningen af Geopark Vestjylland. Der er ikke tale om et "hotspot”,
sa det vurderes, at projektet ingen betydning har for Geoparken.

Arten af og kendetegn ved den potentielle indvirkning pa miljget

Indvirkningens art og stgrrelsesorden og rumlige udstraekning (f.eks. geografisk omrade og antal-
let af personer, der forventes bergrt)

Projektet medfarer ikke endringer pa streekningsanleaegget, hvor stgjen og luftforureningen fra
eltog er mindre end fra dieseldrevet tog.

Anlaeg mv. er ikke omfattet af risikobekendtgerelsens anvendelsesomrade.

| forhold til risikobilledet for starre ulykker og/eller katastrofer bemeerkes det, jeevnfar oplysnin-
ger fra partsharingen, at:

brande i f.eks. batteritoge og elbusser er svaere at handtere, fordi de ikke kan slukkes pa
normal vis, og hvor rggen er meget giftig.

en brand i den 165 m? store transformatorstation breder sig til Dantrafo og skaber en
storbrand her.

Dette risikobillede handteres i samarbejde med beredskabet i forbindelse med Lemvig Kommunes
behandling af byggeansggningerne. Det vurderes ikke, at risikobilledet vil medfare behov for een-
dringer i kommune- og lokalplanlaegningen.

Projektet indebeerer ikke vaesentlig udledning af drivhusgasser.
Omradet er ikke sarbart, idet det er tilpasset den eksisterende tog og bustrafik.
Projektet etableres i et teet befolket omrade i Lemvig By.

Naboer til stationsomradet forventes bergrt af projektet, idet stationsomradets udtryk sendres.
Det vurderes dog, at overgangen til eldrevne tog og etableringen af busholdepladsen ikke pavirker
omradet negativt i forhold til stgj og omradets sociale struktur og erhvervsliv eller menneskers
brug af den trafikale infrastruktur.
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Risikoen for menneskers sundhed andres ikke. | hgringssvaret fra DANTRAFO udtrykker virksom-
heden dog bekymring for, hvorledes magnetfelter og elektriske felter pavirker menneskers sund-
hed.

| beskrivelsen af de tilpasninger af projektet, som ansggeren vil foretage med henblik pa at undga,
forebygge, begraense eller kompensere for vaesentlige skadelige virkninger pa miljget, anvendes
Sundhedsstyrelsens forsigtighedsprincip for magnetfelter og hgjspeendingsanlaeg. Se i gvrigt ved-
lagte replik til hgringssvar fra Dantrafo.

Hermed er det Lemvig Kommunes vurdering, at etablering og drift af transformerstationen og ka-
belanlaegget ikke vil medfare veaesentlige indvirkninger pd menneskers sundhed.

Miljgpdvirkninger pé tveers af landegraenser (Espoo)

Projektet vurderes ikke at have graenseoverskridende miljgpavirkninger, idet projektet ikke forar-
sager deposition af stoffer i omgivelserne sammenholdt med, at projektet er placeret med stor af-
stand til neermeste naboland.

Indvirkningens intensitet og kompleksitet

Ikke vaesentlig pavirkning af omgivelserne.

Indvirkningens sandsynlighed

Busholdeplads, transformerbygning, solceller og ladestation vil vaere synlig i omradet.

Indvirkningens forventede indtreeden, varighed, hyppighed oq reversibilitet

Varighed: Permanent.
Hyppighed:  Andringen sker med anlaegsarbejdet ad en omgang.
Reversibilitet: Den trafikale infrastruktur kan omlsegges.

Kumulationen af projektets indvirkninger med indvirkningerne af andre eksisterende og/eller god-
kendte projekter

Der er ikke aktiviteter eller anleeg i neeromradet, som sammen med det ansggte vil medfare en
vaesentlig kumulativ pavirkning af miljget.

Det skal dog naevnes, jf. haringssvarene, at nabovirksomheden DANTRAFO er bekymret for, at
magnetfeltet fra projektets installationer vil pavirke DANTRAFOs test af de praecisions maletrans-
formere, som virksomheden producerer. Hertil har ansgger redegjort for, at der i projektet sikres
elektromagnetisk kompatibilitet (EMC), jf. vedlagte replik til haringssvar fra Dantrafo.
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Muligheden for reelt at begreense indvirkningerne.

Projektet er ikke omfattet af standardvilkar, krav i branchebekendtgarelser, BREF-dokumenter el-
ler BAT-konklusioner.

Etablering af solceller og ladeinfrastruktur til elbusser, -tog og -biler vil veere med til at fortreenge
karetgjer med fossile breendstoffer og mindske partikeludledningen.

Der vil omkring solcellepanelerne ved Godsbanevej blive opfart et begrgnnet hegn for at slgre an-
leegget i forhold til omkringboende. Hegnet vil have samme hgjde som solcellepanelerne.

Som en del af projektet vil der blive etableret en stgjskeerm, jf. kortbilag 2, for at sikre overhol-
delse af de vejledende stajgraenser for naerliggende boligomrade, inkl. spejderhuset.

Elbusser og -tog medfarer en mindre stgjudbredelse end eksisterende dieseldrevne busser og tog.
Der vil derfor vaere en mindre stgjpavirkning for de omkringboende ved driften med eltog og -bus-
ser end det er tilfeeldet med tidligere/nuveerende dieseldrevne busser og tog.

Der er saledes truffet en raekke foranstaltninger til sikring af, at projektet ikke medfgrer vaesent-
lige skadelige virkninger pa miljget, jf. miljgvurderingslovens § 19, stk. 3.
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Haring af bergrte myndigheder

Projektet har veeret i stjernehgring internt ved myndighederne i Lemvig Kommune.

Hgaring af naboer

Afggrelsen har vaeret sendt i hgring ved virksomheder, ejere og beboere pa falgende matrikler:

Lemvig Markjorder
Lemvig Markjorder
Lemvig Markjorder
Lemvig Markjorder
Lemvig Markjorder
Lemvig Markjorder
Lemvig Markjorder
Lemvig Markjorder
Lemvig Markjorder
Lemvig Markjorder
Lemvig Markjorder
Lemvig Markjorder
Lemvig Markjorder
Lemvig Markjorder
Lemvig Markjorder
Lemvig Markjorder
Lemvig Markjorder
Lemvig Markjorder
Lemvig Markjorder
Lemvig Markjorder
Lemvig Markjorder

15ai
15az
15k
150
15x
15z
1q
1s
38do
38dqg
38ds
39a
39b
39t
39x
411
64
65
67
70
71

Lemvig Kommune har modtaget vedhaeftede haringssvar fra DANTRAFO. Hertil kan der knyttes
falgende bemaerkninger:

Staj

DANTRAFO mener stadig ikke miljgscreeningen, herunder stgjberegninger er udfert korrekt. Jf.
stgjnotat ser der ud til at mangle fglgende i beregningerne:

Busholdeplads hardt underlag

refleksion fra stgjskeerm mod spejdere

tilleeg 5 db(A) fra transformatorstation

Stgj fra veerkstedsaktiviteter incl solceller pa tag

stgj fra opladning af toge

stgj fra opvarmning af busser nar det er koldt, oliefyret

stgj fra transformator og opladning af biler pa omradet nordvest for stationsbygning
stgj fra treekkraftstationen

stgj fra hgjspaendingsledningerne
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e Endvidere er der ikke taget stilling til vibrationer, lavfrekventstgj mv.
« Desuden mangler der en total stgjberegning, som viser hvordan stgjen udbreder sig over
hele omradet. Dvs. hvor alle stgjende aktiviteter er medtaget.

Bemeerkninger til haringssvaret:

Jeevnfar vedlagte replik til hgringssvar fra Dantrafo, er der foretaget vurderinger af de stajkilder,
som DANTRAFO nzevner. Lemvig Kommune betragter stejspgrgsmalet tilstraekkelig oplyst til, at
Lemvig Kommune har mulighed for at treeffe en lovmedholdelig afgerelse.

Magnetfelter oq elektriske felter

DANTRAFO mener, at den projekterede elladeinfrastruktur ved Lemvig Station er et forsggspro-
jekt, hvor ingen reelt kan forudsige de endelige konsekvenser for miljg og sundhed i omgivel-
serne.

1. Der er aldrig blevet foretaget reelle undersggelser/opsamling af data for folk hvis liv er
blevet gdelagt (fx sterilitet hos bade mennesker og dyr, leukeemi mv.), af et liv tet pa
f.eks. store hgjspaendingsledninger.

2. DANTRAFO er bekymret, at magnetfeltet fra projektets installationer vil pavirke DANTRA-
FOs test af de preecisions maletransformere, som virksomheden producerer.

Bemaerkninger til haringssvaret:

Jeevnfar vedlagte replik til hgringssvar fra Dantrafo anvendes Sundhedsstyrelsens forsigtigheds-
princip for magnetfelter og hgjspsendingsanlaeg.

Hertil har ansgger redegjort for, at der i projektet sikres elektromagnetisk kompatibilitet (EMC).

Lemvig Kommune betragter spargsmalet tilstraekkelig oplyst til, at Lemvig Kommune har mulighed
for at traeffe en lovmedholdelig afgarelse.

Brand
Brandrisikoen er en stor bekymring for DANTRAFO.

1. DANTRAFOs administrationsafdeling, hvor alle funktionaerer arbejder, ligger mindre end
20 m fra den projekterede transformatorstation. Et af scenarierne er en brand i den 165
m? store transformatorstation, som breder sig til Dantrafo og skaber en storbrand her.

2. Elladeanlzegget pa Lemvig Station bliver en teet samling af anlaeg der kan resultere i usluk-
kelige, langvarige sundhedsskadelige brande.

3. Fabriksvej skal afspeerres.

4. Hvorvidt Dantrafo i tilfeelde af brand pa anlaeggene, vil blive bergrt af, at der skal slukkes
for alt stramfgrende pa anleeggene.
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Bemaerkninger til haringssvaret:

Brand handteres i samarbejde med beredskabet i forbindelse med Lemvig Kommunes behandling
af byggeansggningerne. Det vurderes ikke, at brandrisikoen vil medfare behov for eendringer i
kommune- og lokalplanleegningen. Hermed betragter Lemvig Kommune spgrgsmalet som til-
straekkelig oplyst til, at Lemvig Kommune har mulighed for at treeffe en lovmedholdelig afgerelse.

Anlaegsfasen
Gener i anleegsfasen gar man ogsa let henover.
Bemaerkninger til hgringssvaret:

Ansgger har sendt yderligere oplysninger om anlaegsfasen, se vedlagte replik til hgringssvar fra
Dantrafo.

Vedr. placering af transformatorstation

| det nye projekt er anlaegget flyttet til at skulle ligge direkte over for Dantrafos administrations-
bygning. DANTRAFO gnsker en forklaring.

Endvidere ser det ud til, der i det skraveredere omrade er plads til noget mere. Er det fordi man
pa et senere tidspunkt vil etablere batteristation alligevel?

Bemaerkninger til haringssvaret:

Ansgger har redegjort for placeringen af transformerstationen i vedlagte replik til haringssvar fra
Dantrafo.

Lemvig Kommune behandler den ansggning efter 8 19 i miljgvurderingsloven, som er indsendt.
Hvis der er foretaget sendringer i forhold til en VVM-afggrelse, som er hjemvist, skal det ikke be-
handles i denne VVM-afgarelse.

Aktindsigt

| den tilsendte aktindsigt er der udeladt mange dokumenter, som kunne have vores interesse.
Derudover undrer vi os over de samme dokumenter medtaget flere gang uden at | gar opmaerk-
som pa hvilket dokument, der er geeldende.

Bemaerkninger til hgringssvaret:

Lemvig Kommune har den 6. januar 2025 fuldt ud imgdekommet DANTRAFOs anmodning om ak-
tindsigt i sagsnummer 09.40.20P19-24-24 vedrgrende bygherres ansggning, samt alt korrespon-
dance mellem Lemvig Kommune, bygherre, radgivere mv.

I henhold til det almindelige forvaltningsprincip er de geeldende dokumenter i forhold til partshg-
ringen det materiale, som er fremsendt sammen med hgringsbrevet.

Offentliggarelse og annoncering

Lemvig Kommunes afggrelse annonceres den 27. februar 2025.
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Lemvig Kommunes afggrelse annonceres og offentliggeres udelukkende digitalt. Materialet kan
tilgas pa www.lemvig.dk. Offentligheden har adgang til sagens gvrige oplysninger med de be-
greensninger, der fglger af lovgivningen.

Klagevejledning

I henhold til miljevurderingslovens* § 49 kan kommunens afggrelse paklages til Miljg- og Fadeva-
reklagenaevnet for sa vidt angar retlige spargsmal. Der kan f.eks. klages hvis nogen mener, at
kommunen ikke har haft hjemmel til at treeffe afgarelsen. Der kan derimod ikke klages over, at
kommunen efter andres opfattelse burde have truffet en anden afggarelse.

Afgarelsen kan paklages af ansgger, Miljg- og Fedevareministeren, enhver med retlig interesse i
sagens udfald samt landsdaekkende foreninger og organisationer, der som formal har beskyttelse
af natur og miljg eller varetagelsen af veesentlige brugerinteresser indenfor arealanvendelse og
har vedteaegter eller love, som dokumenterer deres formal, og som repraesenterer mindst 100
medlemmer, jf. miljgvurderingslovens § 50.

Hvis du gnsker at klage over denne afggrelse, kan du klage til Miljg- og Fadevareklagenavnet. Du
klager via Klageportalen, som ligger pa hjemmesiden for Naevnenes Hus under Miljg- og Fadevare-
klagenaevnet:

https://naevneneshus.dk/start-din-klage/miljoe-og-foedevareklagenaevnet/.

Klageportalen ligger pa www.borger.dk og www.virk.dk. Du logger pa www.borger.dk eller
www.virk.dk, ligesom du plejer, typisk med MIT-ID.

Klagen sendes gennem Klageportalen til den myndighed, der har truffet afggrelsen. En klage er
indgivet, nar den er tilgeengelig for myndigheden i Klageportalen. Nar du klager, skal du betale et
gebyr, som er pa 900 kr. for private og 1800 kr. for virksomheder og organisationer. Du betaler ge-
byret med betalingskort i Klageportalen.

Du kan laese mere om gebyrordningen og klage pa klagenaevnets hjemmeside.
Klagen skal veere modtaget senest den 27. marts 2025.

Sggsmal

@nskes afggrelsen prgvet ved domstolene, skal segsmal ifglge lovens § 101 veere anlagt inden 6
maneder efter afgerelsens meddelelse, det vil sige senest 26. august 2025 eller, hvis sagen pakla-
ges, inden 6 maneder efter, at den endelige administrative afgerelse foreligger.

Aktindsigt

Der er mulighed for at se det materiale, der er indgaet i sagens behandling. Reglerne for hvilket
materiale kommunen ma udlevere er fastlagt i forvaltningsloven®, offentlighedsloven® og lov om
aktindsigt i miljgoplysninger’.
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Venlig hilsen
Brian Lenz Hansen
Civilingenigr

Vedlagt. Stgjnotat N4.024.22 rev02.
Heringssvar fra DANTRAFO
Replik til hgringssvar fra Dantrafo

1 Miljgministeriets Lovbekendtgerelse 2023-01-03 nr. 4 om miljgvurdering af planer og program-
mer og af konkrete projekter (VVM) (Miljgvurderingsloven)

2 Miljgministeriets Bekendtgarelse 2023-08-21 nr. 1098 om udpegning og administration af in-
ternationale naturbeskyttelsesomrader samt beskyttelse af visse arter (Habitatbekendtgerel-
sen)

3 Miljgstyrelsen luftvejledning nr. 2/2001 og Miljastyrelsen B-vaerdivejledning nr. 20/2016.

4 Miljgministeriets Lovbekendtgarelse 2024-06-28 nr. 928 om miljgbeskyttelse (Miljgbeskyttel-
sesloven)

5 Justitsministeriets Lovbekendtggrelse 2014-04-22 nr. 433 Forvaltningsloven

6 Justitsministeriets Lovbekendtgarelse 2020-02-24 nr. 145 om offentlighed i forvaltningen (Of-
fentlighedsloven)

7 Miljgministeriets Lovbekendtgarelse 2017-08-16 nr. 980 om aktindsigt i miljgoplysninger (Mil-
jaoplysningsloven)
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Bilag 1
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Bilag 2
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Figur 1. Situationsplan (kort nordvendt, ikke maifast). Fra Landinspekterfirmaet LE34.
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SWECO %

Nedenstéende figur 2 viser de nuveerende kommuneplanrammer for stationsomradet 1D1.2 og
naboomraderne. Det bemaerkes, at der indenfor omrade 1D 1.2 findes en raekke boliger med
adresse pa Godsbaneve;.

§ Kommunepienrammer, reziaget ~

Figur 2. Kommuneplanrammer (kort nordvendt, ikke malfast) Fra Plansystem

Beregningerne af stgjen i omgivelserne omfatter dels stgj fra selve jernbanen — dvs.
streekningsstajen og staj fra tilknyttede aktiviteter i naturlig forlaengelse af trafikafviklingen,
herunder bl.a. stgj fra ventende tog under opladning mv., dels virksomhedsrelateret stgj fra
transformerstation, batteri, faste ladefaciliteter til busholdepladsen, solcellepaneler mv.

Det batteritog Midtjyske Jernbaner anskaffer er et helt nyt tog af typen Mireo fra Siemens. Det
er det farste batteritog i landet, og skal gennem en godkendelsesproces ved Trafikstyrelsen.

P& nuveerende tidspunkt foreligger der kun overordnede stgjdata for den forventede
stgjudsendelse fra toget. Ved beregningerne af stajen er derfor taget udgangspunkt i en raekke
forudsastninger om stgjudsendelsen baseret pa et standardiseret elektrificeret regionaltog og de
fra leveranderen oplyste forelgbige stgjdata for st@judsendelsen fra toget under ophold og
opladning pa stationen.

Stejen fra faste tekniske anlaag som transformerstationen, anleeg ved vaerkstedet og
ladefacililteter til busholdepladsen mv. er indregnet med en forudsat tilladelig stgjudsendelse.
Den tilladelige st@judsendelse skal ved den labende konkretisering af projektet videreformidles
som entydige stajkrav til leverandererne af anlaeggene sa det sikres, at stejgrasnser ved mest
udsatte naboer i omgivelserne kan overholdes.
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1. Jernbanestgjen

1.1 Retningslinjer, metode og granseveardier

Retningslinjerne vedrarende fastleeggelse af st@j fra jernbaner er angivet i felgende vejledninger
fra Miljgstyrelsen:

* Vejledning nr. 1/1997 "Stej og vibrationer fra jernbaner”

s Tillaeg til vejledning nr. 1/1997 "Stgj og vibrationer fra jernbaner”, juli 2007
&g ) g ] 09 J J

Der anvendes falgende symboler for lydtekniske begreber:

Lday: Det energieekvivalente, A-vaegtede lydtrykniveau i dB bestemt
for dagperioden pa samtlige dage i et meteorologisk referencear.

Levening: Det energisekvivalente, A-veegtede lydtrykniveau i dB bestemt for
aftenperioden pa samtlige dage i et meteorologisk referenceér.

Lnight: Det energisekvivalente, A-vaegtede lydtrykniveau i dB bestemt for
natperioden pa samtlige dage i et meteorologisk referencear.

Loen: Det energisekvivalente, A-vaegtede lydtrykniveau i dB beregnet efter falgende formel:

Laay Lovening™> Lyignrt10

1
Logy=10*log —| 12¥10 7 +3%10 1 +9¥10 ¥

Lamax.  Det maksimale A-veegtede lydtrykniveau i dB med tidsveegtning FAST.
Ved vaegtning i forbindelse med bestemmelse af Lqen tilleegges bidrag pa henholdsvis + 5 dB og
+ 10 dB for de respektive aften- og natperioder.

Felgende referencetidsrum indgéar endvidere i formlen:

. Dag: kl. 07 - 19 - varighed 12 timer
. Aften: KI. 19 - 22 - varighed 3 timer
. Nat:  kl. 22 - 07 - varighed 9 timer
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Fra ovenstadende vejledninger er falgende grasnseveerdier relevante:

Tabel 1. Vejledende greenseveerdier for jernbanestgy.

Graensevaerdi, Laen Graensevaerdi, Lamax
Omrade / Anvendelse

Jernbanestoj Jernbanestogj

Boligomrader, barnehaver, vuggestuer,
skoler og undervisningsbygninger,
plejehjem, hospitaler o.l. Desuden 64 dB(A) 85 dB(A)

kolonihaver, udendsrs opholdsarealer
og parker.

Jernbanestajen er beregnet efter Nord2000 beregningsmetode i overensstemmelse med
Miljgstyrelsens vejledning nr. 1/1997 "Stej og vibrationer fra jernbaner”, juli 2007. Stgj fra en
straekningslaengde pa op til 600 m fra Lemvig station er indregnet. Stej fra ventende tog ved
perron pa stationen er beregnet i overensstemmelse med Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1993
om beregning af ekstern stgj fra virksomheder. Den samlede jernbanestaj, Lqen er fastlagt ved
energisummen af Lden-resultaterne for de to kildetyper. Stajens maksimalveerdi, Lamax er fastlagt
som den hajeste maksimalveerdi for de to kildetyper.

Beregningerne af stgjudbredelsen er udfert ved at opbygge en tredimensionel topografisk
model i stgjberegningsprogrammet SoundPLAN version 8.2 (update 28-01-2020). | modellen
indgar eksisterende bygninger med oplysninger om bygningshejder, jernbanestraskning med
oplysninger om trafikmaengder, togtype, hastigheder, fordelingen af trafikken over dagnet,
ophold ved perron ved station m.m.

Beregninger af den generelle stgjudbredelse er foretaget 1,5 meter over terraen,
repreesenterende udendegrs opholdsarealer og st@jen ved stueplan til beboelser. Supplerende
hertil er der placeret en raekke referencepunkter repraesenterende de nasrmeste mest udsatte
naboer. Punkterne er placeret 1,5 meter over etageniveau.

1.2 Terraanforhold

Ved de udferte beregninger tages der hajde for de faktiske terreenforhold, heriblandt terraenets
hajdemaessige variation. Terraenforholdene er baseret pa Geodatastyrelsens frie geometriske
data, hvor der benyttes en laserscanning fra 2014 med hajdeoplysninger liggende i et net pa
0,4x 0,4 meter.
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1.3 @vrige akustiske forhold

| beregningsmodellen regnes terreenet akustisk hardt pé befzestede arealer sdsom
vejbaneoverflader, mens gvrige omrader regnes akustisk absorberende.

De skaermende og reflekterende virkninger, som bygninger i omrédet kan have pa
lydudbredelsen, er inkluderet i beregningerne.

1.4 Trafikdata

Togtrafikken er opdelt i tidsintervaller og angivet scm antal togmetre i nedenstaende tabeller.
Der er taget udgangspunkt i et fremtidigt scenarie, hvor den nuveerende trafik pa straskningen
Vemb-Lemvig-Thyboren er a@get til 24 afgange og 24 ankomster til Lemvig station. Bilag 1 viser
den nuveerende kereplan hvortil, der er tilfgjet tre ekstra afgange og ankomster. Det bemzerkes,
at forskydninger i kareplanen ikke vil have betydende indflydelse pa resultaterne.

Tabel 2. De anvendte togmaengder pa jernbanestraekningen.

Tog type Togmeter [m]
ADT
Tog - Dag Aften Nat
m
kl. 07-19 kl. 19-22 kl. 22-07
Fjern- og regionaltog, el A-D, D 1104 828 184 92

Der benyttes nedenstédende hastigheder.
Tabel 3. De anvendte hastigheder (alle tal i km/f)

To Straeknings- Kereplans- Sammenvejet
9 hastighed hastighed hastighed
Fjern- og regionaltog, el - - 70/80*

**70/80 for hhv. accelererende /decelererende tog

Hastigheden er taget fra Referencelaboratoriets arientering nr. 50 "Togstgj ved stationer” (tabel
2, side 9)

1.5 Stgjdata for tog ved perron

Hydraulik, varme- og kelestaj mm.: Jaevn stgjudsendelse, kildestyrke Lwa = 92,2 dB(A).
Fastlagt ud fra oplysninger fra Siemens om TSI Noise, Lpaeqt,(Unit) = 63 dB(A) jf. DIN EN ISO
3095:2014. Varigheden er 20 minutter pr. ankomst eller afgang af et tog. Det er indregnet, at
der er to tog, som har samtidig ankomst og afgang.
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Under opladning af togbatteri: Varierende stajudsendelse, kildestyrke Lwa = 94,2 —103,2
dB(A). Kildestyrkerne er for en ladestram pa mellem 700 — 2000 kwV.
Fastlagt ud fra oplysninger fra Siemens om TSI Noise, Lpaeq1,(UnNit) = 65 -74 dB(A).

Hver ankomst af et tog til stationen efterfglges af en opladningssekvens pa op til 8 minutter,
umiddelbart efter ankomst eller inden nzeste afgang.

Der er konservativt regnet med den hgjeste oplyste kildestyrke, hver gang der lades ved perron.

1.6 Resultater

Stejudbredelsen er beregnet og vist som IsodB-kurver 1,5 meter over terreen, svarende til
beregningshejden for udendars opholdsarealer og stueplan til beboelsesbygninger.

Resultaterne for samlet Laen er vist pa bilag 2. Stejens maksimalveerdi Lpamax er vist pa bilag 3.
Stejen i referencepunkterne er vist pa bilag 4. Usikkerheden pa resultaterne vurderes til 3 dB

Det fremgar, at stgjen er ukritisk i forhold til stgjgraenserne pé hhv. Laen < 64 dB og Lamax < 85
dB.

2 Virksomhedsrelateret stgj

2.1 Retningslinjer, metode og graensevardier

Retningslinjerne vedrarende fastleeggelse af stgj fra virksomhedsdrift er angivet i felgende
vejledninger fra Miljestyrelsen:

* Vejledning nr. 5/1984 "Ekstern stgj fra virksomheder”.
* Vejledning nr. 5/1993 “Beregning af ekstern stgj fra virksomheder”
Fra ovenstaende vejledninger er falgende graenseveerdier relevante:

Tabel 4. Vejledende graenseveerdier for virksomhedssteyj.

Gransevardier, L; i dB
Omrade / Anvendelse

Hverdage dag/aften/nat*
Erhvervsomrader med forbud mod generende virksocmheder 60/60/60
Omrader for aben og lav boligbebyggelse 45740735
Blandet boulig og erhverv, herunder bykerne og 55 /45 1 40
centeromrader

*Dagperioden er kl. 07-18, aften kl. 18-22 og nat kl. 22-07. For lgrdag formiddag kl. 07-14 geelder greensevaerdien for
dagperioden. Greenseveerdierne om aftenen er ogsé geeldende, lardag eftermiddag ml. kl. 14-18 og s@ndage kl. 07-18.
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Stejen er beregnet i henhold til den nordiske beregningsmodel, der er beskrevet i naevnte
vejledning nr. 5/1993 “Beregning af ekstern st@j fra virksomheder” og i beregningsprogrammet
Soundplan implementeret som "General Prediction Method”.

Beregninger af den generelle stgjudbredelse er foretaget 1,5 meter over terraen,
repreesenterende udenders opholdsarealer og st@jen ved stueplan til beboelser. Supplerende
hertil er der placeret en raekke referencepunkter repraesenterende de naermeste mest udsatte
naboer. Punkterne er placeret 1,5 meter over etageniveau og medtaget for kontrol af at stgjen
ved 1.sals indretninger ikke er kritisk.

2.2 Stejende aktiviteter og stejdata

Zndringerne af stationsomradet vil ud over etablering af ladeskinnerne ved banegards-
bygningen omfatte etablering af falgende sterre anleeg:

- Transformerstation ved Fabriksvej | uafbrudt drift. Samlet kildestyrke, Lwa = 76 dB.

- Busparkering med ladefaciliteter ved Fabriksvej. Samlet kildestyrke, Lwa = 79 dB for en
Kempower inverter med syv lydigse ladeudtag.

| forbindelse med busparkeringen, er der indregnet stgj fra kersel med busser pa
parkeringsarealet. Det er indregnet, at op til 6 eldrevne busser samtidig kan forlade pladsen
indenfor en halv time i den kritiske natperiode kl. 22-07. Det er endvidere indregnet, at alle
busserne returnerer til pladsen enten i labet af dagperiocden kl. 07-18 eller aftenperioden kl.
18-22 (2 stk. pr. time er indregnet). Der regnes med en kildestyrke, Lwa = 84 dB og en
opholdstid pr. bus pa ca. 15 sekunder. Stgjens maksimalveerdi Luamax = 85 dB. Kildedata
svarer til stejudsendelsen fra en hybrid lastbil pa el-drift. Data er fra Milj@styrelsens rapport
"Stejsvag varelevering til butikker. Miljgprojekt nr. 1596, 2014

- Ventilation, solceller mv. i uafbrudt drift pa taget af veerksted mod sydvest. Samlet
kildestyrke, Lwa = 75 dB.

- Solcellepaneler med inverterer ved Godsbanevej. Samlet kildestyrke, Lwa = 76 dB under
maks. ydelse nar der inverteres. | natperioden kl. 22-06 regnes med en kildestyrke pa Lwa =
66 dB, da der i denne periode ikke forekommer betydende produktion.

- Etablering af en stejskaerm med hegjde 2,5 meter mellem busparkeringen og naboomradet
mod nordvest, hvor der i dag findes et spejderhus. Stajskeermens placering og udstreekning
er skitseret pa bilag 5.

Solcellepaneler pa tag over busparkering og batteri ved Fabriksvej er udgéet af projektet.

| forbindelse med konkretiseringen af projektet kan de ovenfor anferte kildestyrker nuanceres og
eventuelt opdeles under hensyn den faktiske geometri, indretning og drift af anleeggene.
Kildestyrkerne for de faste anlaeg skal videreformidles som entydige stajkrav til leverandarerne
af anleeggene. Det bemeaerkes, at der i april 2023 er meddelt en raekke stejkrav til leveranderen
af ladeinfrastrukturen ved Fabriksvej. En tilretning af tilladelige kildestyrker vil ikke give
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