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FORORD

Cykling spiller en stor rolle i vores ambitioner om at skabe en baeredygtig, sund og livskvalitetsfremmende fremtid for borgerne i vores
kommune. Denne Cykelhandlingsplan er udarbejdet for at understgtte vores ambitioner og for at ggre Herning til en endnu bedre
cykelkommune.

Vi er stolte af vores rige kulturarv og de smukke landskaber, der kendetegner vores kommune. Men for at bevare og udbygge vores
livskvalitet, er det ngdvendigt at tage ansvar for den méde, vi transporterer os pd. Cyklen er et baeredygtigt og sundt alternativ, der bl.a
kan veere med til at reducere CO2 udledningen og forbedre vores helbred.

Denne Cykelhandlingsplan er resultatet af et samarbejde mellem kommunen, lokale foreninger, erhvervslivet og vores borgere. Vi har
lyttet til jeres gnsker, behov og forslag, og vi har arbejdet pé& at omsaette dem til konkrete initiativer, der vil fremme cyklingen i Herning
Kommune.

Planen indeholder en raekke ambitigse mél, herunder at gge antallet af cyklister, forbedre cykelinfrastrukturen, styrke trafiksikkerheden
og fremme af cykling til skoler og ungdomsuddannelser. Vi vil investere i etableringen af nye cykelstier, opgradere eksisterende ruter,
etablere cykelparkeringsfaciliteter og skabe tryghed og incitamenter for alle, der gnsker at tage cyklen i brug som transportmiddel.

Cykling er ikke kun et transportmiddel, det er en livsstil. Det er en made at udforske vores smukke kommune pé, at skabe sunde
vaner og at passe pa vores miljg. Jeg tror pd, at denne Cykelhandlingsplan kan vaere med til at skabe positive forandringer for os alle.

Tak til alle jer, der har bidraget til udviklingen af denne plan, og tak til jer, der veelger cyklen, som en del af jeres hverdag.
Sammen kan vi ggre Herning Kommune til et endnu bedre sted at bo, arbejde og nyde livet p& to hjul.

Med venlig hilsen

John Thomsen

Formand Miljg-, Infrastruktur- og Naturudvalget
Herning kommune
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STATUS PA CYKELTRAFIKKEN

NGGLETAL OM CYKELTRAFIKKEN | HERNING KOMMUNE

ANDEL TURE FORDELT PA ANDEL TURE FORDELT PA ANDEL :vx:nun: FORDELT
TRANSPORTMIDDEL FORMAL PA TURLZENGDE

>10 - 20 km (1,7%) >20 km (1,6%)

Andet 4,8% Erhverv 3,0%

>5-10 km (3,8 %)

Cykel 12,2%

Arbejdsplads 31,0%

Fritid 33,8%

G ,7% "
Personbil 59,9% Rl >2:skinisrgx) <=2 km (55,2%) st
-
Kollektiv 0,3%
Krinde 13,7% Uddannelsessted 18,6% ]
Andelen af ture pé cykel i Herning Kommune udger kun 12,2 procent af de samlede ture i kommunen. Dette indikerer et betydeligt poten- 'i—

tiale for at fa flere til at cykle. Langt de fleste cykelture i kommunen erunder 5 km, og de fleste af turene sker mellem henholdsvis hjem og
arbejde samt uddannelse. Andelen af cykelture i fritiden udger isoleret det sterste turformal for cyklister i Herning Kommune. Cykelture i
arbejdstiden udger kun en meget lille del af de samlede cykelture.
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HVEM ER CYKLISTERNE | HERNING KOMMUNE?

FORDELING ALDERSFORDELING FORDELING
PA KON PA CYKLISTER PA CYKELTYPER
72 elle derover G Almindelig Ladcykel El-cykel

(21%)

cykel =
Cyklister over 70 dr udgor den storste andel af cyk-  Note: | undersagelsen svarer flere cyklister, at de har

lister i Herning Kommune. mere end én cykel, hvilket er arsagen til at ovenstdende
F opgorelse samlet udgar mere end 100%
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30-39 ar (12%)

60-69 ér (21%)

40-49 ér (18%)

50-59 ar (21%)

”For hver kilometer, der
tilbageleegges pa cykel er der
en samfundsmeessig sundheds-
gevinst pd knap 9 kr. pr. kert

kilometer”
Kilde: Transportekonomiske
enhedspriser

"For hver 10 km pad cykel ud-
ledes der 1,6 kg mindre CO2,
end hvis turen var kert i bil”

(¥7 FAKTA

"Cyklen kan bidrage til at nd
hele 11 ud af FN’s 17 Ver-
densmal for en beeredygtig

fremtid”
Kilde: European Cyclists’ Federation:

The benefits of cycling.

Kilde: Mobilitetsstrategi, Herning
Kommune 2021

dsvej i Hammerum
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CYKLISTERNES TILFREDSHED MED HERNING SOM CYKELKOMMUNE

Brondby Kommune
Albertslund Kommune

Ishgj Kommune

Solrad Kommune
Kebenhavn Kommune
Allerad Kommune

Furesg Kommune
Bornholms Regionskommune
Rodovre Kommune

Tarnby Kommune
Frederiksberg Kommune
Gentofte Kommune
Herning Kommune

-4, Hvidovre Kommune

| Aarhus Kommune
Fredensborg Kommune
Vejen

Roskilde Kommune
Gladsaxe Kommune
Silkeborg Kommune
Sonderborg Kommune
Ballerup Kommune
Skive Kommune
Tender Kommune
Danmark

Esbjerg Kommune

Rudersdal Kommune

Drager Kommune

Baseret p& det landsdaekkende Cykelregnskab 2022, foretaget i 49 kommuner, lander Herning Kommune pa plads nummer
13 over de kommuner med flest tilfredse cyklister. Herning Kommune ligger som den hgjest placerede kommune i Jylland.
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UDVIKLINGEN | CYKELTRAFIKKEN | HERNING KOMMUNE

Cykeltrafikken i Herning Kommune er i perio- 'NDEKS
den 2010-2022 faldet med godt 16 procent. Dog 1,9
har der veeret en lille stigning i cykeltrafikken i

de seneste ar. Udviklingen i cykeltrafikken i Her-

ning Kommune afspejler tendensen pé lands- 100 —
plan med generelt faldende cykeltrafik, udenfor

de sterste byer i Danmark.

Af figuren fremgar udviklingen i cykeltrafikken
i Herning Kommune, sammenlignet med ud-
viklingen pa landsplan. Tal er hentet fra Trans-
portvaneundersggelsen 2022, som er en arligt
interviewundersggelse, der 40
kortleegger danskernes transportvaner.

[ 4 > S
Det store fald i cykeltrafikken, i perioden 2013- 20 (] w ] ;
2015 og frem til perioden 2016-2019 pa neesten O \
20 procent, kan ikke umiddelbart forklares, men : . '
AR

Vejdirektoratets faste tellestationer for cykler
wkeelg  pa Statsvejnettet viser samme kraftige fald for
perioden. Kilde: Transportvaneundersogelsen - Det Nationale Cykelregnskab 2022
Note: Grundet forholdsvis smd stikprover i den landsdeekkende interviewundersogelse er usik-
kerheden for enkelte dr ret stor. Derfor er ovenstdende opgorelse for udviklingen i cykeltrafikken
grupperet for 3-drige perioder.
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Herning Kommune har et overordnet mal om at en stadig stor-
re andel af transportarbejdet i kommunen, skal forega pa cykel.

Dette skal iseer opnds ved at overfgre de korte bilture til cykel,
samtidig med at der skabes sterst mulig trafiksikkerhed, tryg-
hed og fremkommelighed for cyklisterne.

Denne cykelhandlingsplan har som sit primeere formal at sikre
stgrst mulig udbytte af de forbedringer og udbygninger, der im-
plementeres, set i relation til de tilgeengelige ressourcer.

Malsatninger
Herning Kommune har falgende malsaetninger:

« Malsaetning 1 - Flere cyklister

Antallet af cyklister skal ages med 20 % frem til 2030, set i forhold
til niveauet i 2024.

« Malsaetning 2 - Flere cyklende bgrn til skole

Mindst 50 % af skolebarnene i Herning kommune skal cykle i
skole.

« Malseetning 3 - Feerre ulykker med cyklister

Antallet af uheld med cyklister skal halveres frem mod 2030, set i
forhold til niveauet i 2021.

« Malsaetning 4 - Flere tilfredse cyklister

Borgernes tilfredshed med Herning som cykelvenlig Kommune
skal oges frem mod 2030.

Cykelstien gennem Sdr. Anleeg

Indsatsomrader

| de efterfalgende afsnit beskrives en raekke malrettede indsats-
omrdader, der alle skal bidrage til at realisere handlingsplanens
malseetninger.

1. Et sammenhangende cykelrutenet

2. Flere bgrn og unge pa cykel

3. Dget trafiksikkerhed og tryghed

4. Kvalitetsmanual

5. Dget fremkommelighed

6. Bedre skiltning og wayfinding

7. Forbedret drift og vedligehold

8. Fremme af kombinationsrejser

9. Bedre cykelparkeringsforhold
10.Kommunikation, kampagner og evaluering




ﬁ MALSZETNING 1 - FLERE CYKLISTER
i

o At veelge cyklen som transportmiddel gavner bade Herning Kommune som samfund
og den enkelte cyklist. En stigning i antallet af cyklister, frem for andre transportformer,
bidrager til at gge fremkommeligheden i transportsystemet, mindske miljgbelastnin-
gen og fremme sundheden.

Med de mange positive effekter for bade Herning og den enkelte borger har Herning
Kommune til hensigt at fortseette investeringerne i fremme af cyklisme. Cykelhand-
lingsplanen er udformet med det formal at motivere endnu flere til at veelge cyklen, og
malet er at gge cykeltrafikken med yderligere 20 % frem til 2030 i forhold til niveauet
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MALSZTNING 2 - FLERE CYKLENDE BORN

| Herning Kommune er bgrn og unge en meaerkesag, og der er stor fokus pa bgrns trivsel,
bevaegelse og sundhed.

Palandsplan er der en stigende tendens til, at vores barn bliver kert, nar de skal til institu-
tion, skole og fritidsaktiviteter. Den samme tendens geelder ogsa for Herning Kommune.

| Herning Kommune er malet at mindst 50% af skolebgrnene skal transportere sig pa
cykel til og fra skole. En delmalszetning er at bgrn allerede inden skolestart lzere at cykle.

. wi | B A Yy

E ULYKKER MED CYKLISTER

vy = Det er vigtigt at sikre god trafiksikkerhed pa vej- og
stinettet for cyklister.

= Herning Kommune har en god tradition for at ud-
20 forme trafiksikre lgsninger for cyklister, men pa en
reekke omréader er der stadig plads til forbedring.

Det er et mal at antallet af uheld med cyklister skal
5 halveres frem mod 2030 set i forhold til niveauet i

0 A 2021.
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For at forsta og imadekomme cyklisternes behov
er det afgarende, at evaluere deres tilfredshed med
Herning som cykelkommune. Herning Kommune
har lgbende indsamlet vigtige indsigter omkring til-
fredsheden med en raekke af relevante parametre, fra
cyklisterne selv..

Tryghed i trafikken

Kombinationsrejser

Cykelparkering

Vedligehold - Snerydning

Vedligehold - Belzegninger

Fremkommelighed

Det er et mal, at borgernes tilfredshed med Herning
som cykelvenlig kommune, skal gges frem mod
2030 pa alle de parametre der males pa.

Omfang af stinet

Generel tilfredshed

97 98 99 100 101 102 103 104 105 106 107

® Indeks 2020 = Indeks 2022
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Herning Kommune har et mal om, at en stgrre del af trafikken i
kommunen afvikles pa cykel, og at iseer de kortere bilture erstat-
tes af cykelture. Malgruppen af potentielle cyklister er saledes
iseer bilister, der bruger bilen pa de kortere ture.

Det er ikke nogen enkel opgave. | de senere ar er der gjort en
betydelig indsats for at forbedre cyklisternes forhold og allige-
vel er der ikke tegn pa, at antallet af cyklister er gget meerkbart
i Herning Kommune. Denne udvikling understreger, at det er
en ambitigs malseetning at f& markant flere til at cykle, og ikke
mindst at erstatte nogle af de korte bilture med cykelture. Det
er ikke nok at anleegge en ny cykelsti - der er behov for en fler-
strenget indsats.

Skal det lykkes, forudseetter det initiativer pa flere fronter. Ind-
satser for at skabe bedre forhold for cyklisterne kan ikke sta ale-
ne, men skal ogsé labende koordineres med indsatser malrettet
den gvrige trafik. Alle tiltag, der eksempelvis begreenser tilgeen-
geligheden for den motoriserede trafik, kan pa sigt medvirke il
at f flere til at cykle.

Hovedindsatsen i planen — et sammenhangende cykelrutenet
Ambitionen er at f& udbygget hele kommunes geografi med et
sammenheangende cykelrutenet, som en hovedindsats i pla-
nen. Et sammenhzngende cykelrutenet er forudsaetningen for
at kunne tilbyde gode, sikre og fremkommelige korridorer for
cykeltrafikken — uanset alder og erfaringsniveau.

Med udpegningen af det sammenhangende cykelrutenet, skal
der sikres et robust plangrundlag til at prioritere og udbygge
med nye cykelstianleeg i forbindelse med f.eks. byudvikling, ve-
jombygninger- og renoveringer m.m.

@Dvrige indsatsomrader

Udover hovedindsatsen i cykelhandlingsplanen er der yderlige-
re udpeget ni indsatsomrader, der erfaringsvis har stor betyd-
ning for cyklisternes oplevede komfort, fremkommelighed og
sikkerhed. Og som med koordineret indsats og investering kan
veere med til at fastholde og tiltreekke nye cyklister i Herning
Kommune.

De overordnede indsatsomrader er ikke prioriteret indbyrdes,
men indenfor hvert indsatsomréade er der indikeret en priorite-
ring af projekterne foreslaet i planen.

Cykelhandlingsplanen beskeeftiger sig kun med indsatser, der
direkte fokuserer pa cyklisternes forhold. Planen beskeeftiger
sig séledes ikke direkte med mulige reguleringer af den gvrige
trafik.
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1. ET SAMMENHANGENDE HOVEDRUTENET

Hvis flere skal cykle, s er det vigtigt at sgrge for, at cyklen kan fungere som et reelt transportmiddel for borgerne.
Dette kreever som minimum, at der er et net af sammenhzngende cykelstier og fornuftige ruter ad gvrige veje,
som forbinder kommunens mangeartede mal med boligomraderne.

2. FLERE BORN OG UNGE PA CYKEL

Herning Kommune har stort fokus p3, at fa flere barn til at cykle til skole. At sikre gode forhold for at cykle til
skole er med til at skabe sunde og aktive bgrn. P& den lange bane er sikring af gode forhold for at cykle til skole
en forudseetning for beeredygtige transportvaner, hos naeste generation. Herning Kommune gnsker fortsat at
arbejde bade strategisk og konkret med at sikre gode forhold for cyklister ved skolerne og ungdomsuddannelser.

3. OGET TRAFIKSIKKERHED OG TRYGHED

Det er vigtigt at sikre god trafiksikkerhed pa vej- og stinettet for cyklister. Herning Kommune har god tradition
for at udforme trafiksikre lgsninger for cyklister, men pa en raekke omréader er der stadig plads til forbedring. En
uheldsanalyse vil bl.a. udpege de sorte pletter for cyklister og anvise forbedringstiltag - herunder etablering af
belysning til at oge trygheden.

4. KVALITETSMANUAL

Ved alle nye vejprojekter og renovering af eksisterende vejanleeg skal det sikres at cykelfaciliteter indarbejdes
bedst muligt og pa et niveau, der matcher de politiske mal. Med indsatsen vil der bl.a. blive lagt veegt pa udar-
bejdelsen af en decideret ”Kvalitetsmanual” for udformning af cykelfaciliteter, der henvender sig til bade interne
medarbejdere og eksterne radgivere.

5. OGET FREMKOMMELIGHED

Et hovedprincip for etablering af god infrastruktur for cyklister er, at man som cyklist aldrig bgr tvinges af cyklen
for at forcere forhindringer som stibomme, trapper, og stejle ramper med mere. Derudover ber cykling veere
muligt og tilladt pa hele vejnettet. Med denne indsats identificeres nuvaerende udfordringer med cyklisters frem-
kommelighed, og der peges pa tiltag til fremtidig implementering af cyklistfremmende initiativer.

6. BEDRE SKILTNING OG WAYFINDING

Selvom de fleste ture keres ad ruter cyklisterne kender i forvejen, er der stadig brug for vej- og ruteanvisning til de
ture, hvor cyklisterne ikke kender vejen. Med indsatsen udpeges der en struktur for skiltning af lokale ruter samt
skiltning af veesentlige mal i Herning Kommune.

7. FORBEDRET DRIFT OG VEDLIGEHOLD

Som cyklist er det vigtigt, at man kan cykle pa stier med gode jeevne beleegninger og uden huller — aret rundt.
Dette stiller seerlige krav til kommunens rutiner for renhold, glatfarebekeempelse, snerydning samt prioritering
af slidlagsarbejder. Med indsatsen vil der blive formuleret en raekke krav til standarden for drift og vedligehold af
kommunens hovedrutenet.

8. FREMME AF KOMBINATIONSREJSER

Med indsatsen er det malet at forbedre mulighederne for kombinationsrejser, hvor cyklen indgér som et led i
en samlet rejse, herunder den kollektive trafik. Muligheden for en cykelmedtageordning i den kollektive trafik vil
udggre én af indsatserne og der vil blive set pa en implementering af en by- og pendlercykelordning.

9. BEDRE CYKELPARKERING

Enhver cykeltur ender med en parkeret cykel. Etablering af cykelparkering ved relevante destinationer som skoler,
indkebscentre, offentlige bygninger og trafikknudepunkter er vigtig for at fastholde og tiltreekke nye cyklister. Ind-
satsen vil primaert fokusere pa at gge antallet af parkeringsmuligheder, med den rigtige udformning og placering.

10. KOMMUNIKATION, KAMPAGNER OG EVALUERING

Med indsatsomradet seettes der fokus pa at @ge borgernes kendskab til kommunens tilbud omkring cykelforhol-
dene. Gennem forskellige kampagner og events, skal brugen af cyklen som transportmiddel fremmes i kommu-
nen. For at fglge cykelindsatsen i Herning Kommune skal der med indsatsomréadet ogsa igangseettes systemati-
ske og tilbagevendende trafikteellinger, brugerundersggelser, uheldsanalyser m.m.




ET SAMMENHZANGENDE
HOVEDRUTENET

Generelt er Herning Kommune velforsynet med cykelstier. Stinettet
forbinder boligomraderne med de veesentligste mal for cykeltrafikken
sasom skoler, arbejdspladser, indkabssteder, idreetsanleeg og kultur-
tilbud.

Herudover giver stinettet flere steder god adgang til en reekke rekrea-
tive hovedmal i kommunen.

| Herning Kommune er der sammenlagt godt 360 km cykelstier og
cykelbaner i en kommune med knap 9o.000 indbyggere. Til sammen-
ligning har Aarhus Kommune ca. 700 km cykelsti og cykelbaner i en
kommune med ca. 350.000 indbyggere. Set i forhold til kommunens
storrelse er der saledes et ret omfattende stinet i Herning Kommune.

Herning Kommune er en geografisk stor kommune med ca. 30 km
fra Herning by til kommunegreenserne i bade syd og nord. Dette giver
naturligt udfordringer med at tilbyde et veludbygget cykelstinet til alle
oplandsbyer i kommunen.

Det sammenhangende hovedrutenet for cyklister er udpeget med
baggrund i et gnske om at malrette indsatsen pa den del af nettet i
kommunen, som vurderes, at have den stgrste betydning for nuvee-
rende cyklister og tiltreekningen af potentielle nye cyklister.

Hovedrutenettet er udpeget séledes, at det opfylder falgende 2 pri-
meere betjeningskrav:

- Hovedrutenettet forbinder starre boligomrader med cykeltrafikkens
vigtigste rejsemal (skoler, kultur- og uddannelsesinstitutioner, sterre
erhvervsomrader, sportsanleeg og trafikterminaler)

- Hovedrutenettet forbinder de enkelte oplandsbyer med de stgrre for-
steeder, centerbyerne og Herning Midtby.

Hovedrutenettet er opdelt i tre klasser. Stiklasserne skal udgere
grundlaget for prioriteringer af udbygninger og forbedringer. Cykel-
rutenettet er opdelt i falgende stiklasser:

1. Primeere cykelruter (lengere cykelture)
2. Sekundere cykelruter (kortere cykelture)
3. Oplandsruter

Klassificeringen skal hjeelpe med at prioritere indsatsen, alt atheengig
af hvilken malgruppe af cyklister, der gnskes tilgodeset. De primeere
cykelruter henvender sig primeert til de lidt leengere cykelture, mens
de sekundaere cykelruter primeert tilgodeser cyklister pa de kortere
cykelture - og dér, hvor der i dag typisk er flest eksisterende cyklister.

Oplandsruterne betjener ofte ikke mange cyklister, men kan prio-
riteres safremt det gnskes at binde bysamfundene sammen med
cykelfaciliteter.

Det samlede hovedrutenet er naturligt mest fintmasket i de centrale
bydele. Opbygningen afspejler, at antallet af rejsemal og cyklister sti-
ger, jo teettere man kommer pa det centrale Herning. Leengere ude
forbinder hovedrutenettet oplandsbyerne med hinanden. Via radia-
ler er der sikret adgang til Herning Midtby fra alle starre bysamfund.

Ved den konkrete udpegning af hovedrutenettets forlgb, er der
ta-get hensyn til det eksisterende stinet og cyklisternes rutevalg.
Hove-drutenettet omfatter ikke helt lokale ruter, f.eks. lokale stier
som er anlagt i nyere boligomrdder, og som primert benyttes af
omradets beboere. Cykelhandlingsplanens indsats deekker séledes
alene det overordnede cykelrutenet.




De primare cykelruter

De primere cykelruter er udpeget sd de sammenbinder de vigtigste
erhvervsomrader og kultur- og fritidsinstitutioner med de boligom-
rader i kommunen, hvor koncentrationen af cyklister — eksisterende
som potentielle — skannes storst.

De primeere ruters udstraekning tager udgangspunkt i, at langt de
fleste cykelture er mellem 5-7 km. Fra flere stgrre byomrader uden
for Herning Midtby skennes der dog at veere potentiale for lengere
pendlerture — iseer grundet udbredelsen af elcykler. De primaere cy-
kelruter har alle forbindelse til Herning Midtby.

Overordnet set betjener det primeere cykelrutenet den kommunale
og regionale cykeltrafik. De primaere cykelruter skal opfattes som
cyklisternes hovedkorridorer, hvor der stilles krav til en stgrre grad
af fremkommelighed og sikkerhed. Udbygninger og eventuelle for-
bedringer pa de primeere cykelruter skal som det vaesentligste vaere
medvirkende til at minimere rejsetidsforskellen mellem cykel og bil
pa de kortere og mellemlange ture (under 7—10 km.) og gennem en
meget hgj komfort og serviceniveau at gore lidt leengere cykelture
attraktive.

De sekundare cykelruter

De sekundere cykelruterruter er udpeget sa de primert betjener
forstaeder og fungerer som skoleveje, adgang til kollektive trafikter-
minaler, indkeb samt sports- og neerrekreative formal. Derudover
fungerer de som forleengelsen af de primeere cykelruter.

Cykeltrafikmaengderne pa de sekundaere cykelruter er mange steder
betydelige, og der ber derfor stilles samme krav til stinettets vedli-
geholdelse samt cyklisternes sikkerhed og fremkommelighed som
til de primeere ruter. Straekninger med betydelige gener fra den ov-
rige trafik og uden cykelfaciliteter ber opprioriteres ved fremtidige
udbygninger.

De sekundaere trafikruter bestar dels af eksisterende stier i eget tra-
cé, dels af cykelstier langs de overordnede radial- og ringveje. Des-
uden forlgber en del af de sekundzere trafikruter ad mindre lokalveje
uden stianleeg.

Oplandsruter

Oplandsruterne er udpeget si de skaber sammenhangen mellem
de fritliggende bysamfund og det avrige hovedrutenet. Oplandsru-
terne bestar dels af stier i eget tracé, dels af mindre lokalveje, hvor
cyklister feerdes sammen med den gvrige trafik samt langs 2 minus
1veje.

KVALITETS- OG
DRIFTSMAL FOR
HOVEDRUTENETTET

Kvalitetsmal for primaere cykelruter
« Cykelsti

« Fysisk sammenhang

« Direkte forlob

« Kantbaner, hvor belysning mangler
« Niveaufri krydsninger af storre veje

Driftsmal for primaere cykelruter

- Slidlag pa de primzre cykelruter skiftes efter behov

« | vintervedligehold (snerydning og glatfarebekaempelse)
skal det tilstreebes, at stierne indenfor Herning Midtby er
farbare pa alle hverdage i tidsrummet mellem kl. 06.00-
18.00

- Stierne besigtiges én gang arligt i foraret og der udar-
bejdes en prioriteret liste over reparationsarbejder, som
afstemmes med cykelhandlingsplanen

« Der foretages stikprover af retableringer efter lednings-
arbejder. Retablering skal ske saledes, at jeevnheden er
tilfredsstillende - ogs& 3 maneder efter at reparationen er
udfert

« Afmaerkning af vejarbejder pa cyklisternes feerdselsareal
skal veere i overensstemmelse med vejreglernes anbefa-
linger og der fares tilsyn med forholdene under og efter
vejarbejdet

- Stierne renholdes og vedligeholdes i gvrigt efter geelden-
de regler for klasse 1 stier

Kvalitetsmal for sekundzre cykelruter

« Minimum afstribet cykelbane (athangig af vejprofil og
trafikken i gvrigt)

« Direkte forleb

« Kantbaner, hvor belysning mangler

« Fysisk sammenhang

Driftsmal for sekundare cykelruter

- Slidlag pa de sekundzre cykelruter skiftes efter behov

« | vintervedligehold (snerydning og glatfarebekaempelse)
skal det tilstreebes at stierne indenfor Herning Midtby i
videst muligt omfang er farbare i tidsrummet mellem kl.
06.00- 18.00

« Stierne besigtiges én gang hvert 3. ar og der udarbejdes
en prioriteret liste over reparationsarbejder, som afstem-
mes med cykelhandlingsplanen

« Retablering efter ledningsarbejder kontrolleres ved stik-
prove

- Stierne renholdes og vedligeholdes i gvrigt efter geelden-
de regler for klasse 2 stier

Kvalitetsmal for oplandsruter

« Minimum etablering af forsteerkede 2 minus 1 veje
« Asfalteret beleegning

« Fysisk sammenhang

Driftsmal for oplandsruter

« Vintervedligehold (snerydning og glatfarebekaempelse)
skal sikre at stierne er farbare mindst i samme omfang
som de gvrige karebanearealer

- Stier efterses hver 3. ar og grusstier afrettes efter behov
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HOVEDRUTENET FOR

HERNING KOMMUNE

SAMLET STRATEGI OG INDSATSER — ET SAMMENHZANGENDE
CYKELRUTENET

Herning Kommune vil gare en indsats for lgbende at udbygge og for-
bedre det udpegede hovedrutenet.

Indsatsen omfatter generelt fiernelse af "missing links” og forbedrin-
ger af sammenheengen i rutenettet — i form af anleeg af manglende
stier og forbedring af darlige krydsninger — ligesom ruterne skal syn-
liggares gennem skiltning og udgivelse af et cykelstikort.

Det udpegede hovedrutenet omfatter knap 400 km vej- og stiforlab,
hvor der pa sigt vil skulle etableres cykelfaciliteter.

De enkelte anlaeg — i tilknytning til de foran udpegede dele af primaere
og sekundere ruter med behov for forbedringer — skal afklares neer-
mere og efterfglgende detailprojekteres.

Projekterne vil lgbende blive prioriteret i forbindelse med den arlige
anlegsplan, og med baggrund i cykelhandlingsplanens klassificering
af rutenettet.

Den efterfolgende planleegning skal sikre, at udbygninger pa hovedru-
tenettet vurderes i lokalplaner og avrige vej- og trafikplaner i Herning
Kommune.

"Investeringer allokeret til
udbygning af sekundaere cy-
kelruter vil hovedsagligt veere

medvirkende til at forbedre
forholdende for de eksisterende
cyklister pd kortere afstande”

%

"Investeringer allokeret til ud-
bygning af
oplandsruter vil hovedsagligt
veere medvirkende til at forbinde
oplandsbyerne med hinanden
og tiltreekke nye cyklister og
cykelturister. Omend i begreenset
omfang i forhold til udbygning
af primeere og sekundcere
cykelruter
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Forbedringer — Herning Midtby

Herning Midtby betjener overordnet set den starste koncentration af
cyklister i kommunen og i de senere &r, er der blevet investeret bety-
deligt i anleeggelsen af cykelstier, cykelbaner og avrige faciliteter for de
cyklende i Herning Midtby.

Til trods for de mange cykelfaciliteter i Herning Midtby fremstar in-
frastrukturen dog stadig usammenhengende. Byens infrastruktur er
som udgangspunkt designet til afvikling af biltrafik og dette afspejler
sig i flere overordnede straekninger, som ikke er seerligt egnet til at
cykle.

Forbedringer i Herning Midtby er afggrende for at imgdekomme ho-
vedparten af den eksisterende cykeltrafik i Herning Kommune og for
at motivere flere til at veelge cyklen i fremtiden.

| Herning Midtby er cykelstinettet generelt veludbygget langs de star-
re indfaldsveje, mens der er en mangel pa gode og intuitive ruter
pa tveers af midtbyen for de cyklende. Adgangen til Herning Station
og midtbyens mange butikker er mangelfuld for de cyklende. En ny
"cykelring” for cyklister ad Rolighedsvej, Nygade, Fonnesbechsgade,
Selvgade, Dalgasgade og Fredensgade skal sikre, at alle mal i midt-
byen smidigt kan nas som cyklist. Dertil skal en nord-sydgdende rute
mellem cykelringen via Skolegade og Bryggergade skabe en smutvej
for cyklister i Midtbyen.

| byomrader kan det veere udfordrende at finde plads til etablering af
cykelstier og mange steder vil det vaere ngdvendigt at etablere lgs-
ninger, hvor gader omdisponeres inden for eksisterende vejudleeg,
og hvor pladsen deles med den gvrige trafik. Cykelgader er et godt
eksempel pa en sddan omdisponering af eksisterende vejareal. Los-
ningen bidrager til at @ge fremkommeligheden for cyklister, samtidig
med at den gvrige trafik i nogen grad kan opretholdes. Cykelgader vil,
i det omfang det er vanskeligt at etablere traditionelle cykelstier, sgges
udbredt pa en raekke gader i Herning Midtby.

INDSATSER

Sor

Folgende straekninger skal bl.a. forbedres med for-
skellige cykeltiltag:

Primare cykelruter
- Haraldsgade

- Vestergade (udvidelse af eksisterende cykelstier)
- Grgndahlsvej

« Knudsvej

« Valdemarsvej

« Fonnesbechsgade
- Nygade

- Dalgasgade

« Gl. Skolevej

« Islandsvej

. Dalgas Allé

- Mgllegade

« Gullestrupvej

- Ngrregade

« Sjellandsgade

Sekundare cykelruter

« Skolegade

- Bryggergade

« Museumsgade

» Jasminvej

« H. C. Orstedsvej

« Teglveenget

« Mads Eg Damgaardsvej
 Godthabsvej

Generelle tiltag
« Udvidelse af tidsrummet for cykling pa gagader
- Tillade cykling mod ensretning p4 flere gader

[}
]
' ~ !

(] \ ks 1 ~§' [}
: \ (] ] !
' \ ] [
] \ (] ’
(] N (] 'I
[} S 0
: \_~~ |mmmeaal
' - ]
] S s L ay . g, PR -1 '-'

) ey o omm = ] (]
(] J /)

= [ -
i ( - an an o ° '] & ' “~~L
[] - = ) \ -l
[} ] Z
H omadocam=
(4

| - >
[} coaccaca” ,’

ET SAMMENH/ENGENDE HOVEDRUTENET - HERNING MIDTBY

L X |
~— EKSISTERENDE PRIM/ER CYKELRUTE

FORSLAG TIL PRINER RUTE
~——— EKSISTERENDE SEKUND/ER CYKELRUTE

FORSLAG TIL SEKUND/R CYKELRUTE




HOVEDRUTENETTET |
HERNING KOMMUNE MIDT

A
o

el AN e AR




Forbedringer — Herning Kommune Midt

I Herning Kommune Midt forgrener det eksisterende hovedrutenet
sig ud til de gamle forsteeder og starre oplandsbyer som Tjgrring,
Snejbjerg, Lind, Gjellerup Kirkeby og Hammerum.

Disse forstadsomrader og oplandsbyer er seerligt interessante, da en
del cyklister allerede pendler til og fra Herning Midtby og fordi afstan-
dene mellem 3-5 km er ideelle til at tiltreekke nye cyklister, safremt
forholdene er gode for de cyklende.

Sterstedelen af de primeere og sekundeere ruter er udstyret med cy-
kelstier til de starre oplandsbyer, mens dette ikke er tilfeeldet for de
mindre byer, herunder Frglund, Nerre Kollund mfl.

Vigtige cykelforbindelser

De vigtigste cykelforbindelser findes langs de starre trafikveje. Ruter
ad Silkeborgvej, Ringkabingvej, Holstebrovej, Gl Vejlevej og Messe-
vejen udger alle vigtige cykelforbindelser mellem oplandsbyerne og
Herning Midtby.

Udover cykelstierne langs de trafikerede indfaldsveje findes der en
lang reekke stier i eget tracé, som udger cyklisternes "oaser” med god
fremkommelighed og fa krydsninger med den gvrige trafik. Herunder
banestien mellem Herning og Viborg (Alhedestien), som er anlagt
som cyklisternes "motorve]”. Denne cykelrute er udover at vaere en
god og terreenmeessigt flad streekning ogsa attraktiv, fordi streeknin-
gen er kombineret med nogle helt sarlige rekreative kvaliteter, hvor
cyklisterne aret igennem far intense naturmaessige oplevelser og san-
sestimuli fra de varierende landskabelige omgivelser.

Pa streekninger som disse far cyklisterne i seerlig hgj grad mulighed for
at fa hverdagens travlhed og pulserende arbejdsliv pa afstand og det
er et mal at udbygge stinettet i Herning Kommune med denne type
infrastruktur - herunder en ny attraktiv forbindelse fra Herning Midtby
til Campus Herning, som et alternativ til at cykle langs den trafikerede
Silkeborgve;.
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INDSATSER

Sor

Folgende straeekninger skal bl.a. forbedres med forskelli-
ge cykeltiltag:

Primzre cykelruter

» Ngrretorp

« Vestertorp

« Virkelyst

« Albzkvej/Haunstrup Hovedgade
« Herningvej

« Sindinggardve;j

« Tjgrring Hovedgade

Sekundare cykelruter
« Frglundvej

« Agerskovvej

« Uldjydevej

« Transportcenter Allé
» N.O. Hansens Vej

« Kollundvej

« Gadstrupvej

Oplandsruter

« Kolkeervej

» Haugevej

« Fastrupvej

« Tanderupkaervej
« Kirsebeermosen
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Forbedringer — Nordlige del af kommunen
Nord for Herning forgrener det eksisterende hovedrutenet sig ud til
centerbyerne Aulum, Vildbjerg og Sunds samt til en reekke mindre

oplandsbyer - herunder Haderup, Simmelkeer, Hodsager, Servad og
Over Feldborg.

Kun f& af de primaere ruter er udstyret med cykelstier i den nordlige
del af Herning Kommune, mens de sekundeere ruter er forholdsvis
veludbyggede i omraderne omkring byerne.

Stort set alle udpegede oplandsruter i den nordlige del af Herning
Kommune er uden cykelfaciliteter.

Manglen pa cykelfaciliteter i omréadet nord for Herning Midtby un-
derstatter ikke det generelle méal om at f flere til at cykle, og i byerne
imellem er bilen det oplagte transportmiddelvalg. Safremt flere skal
pendle pa cykel mellem oplandsbyerne, centerbyerne og Herning
Midtby, er det ngdvendigt med betydelige investeringer i udbygningen
af cykelinfrastrukturen i omradet.

Vigtige cykelforbindelser

Hovedrutenettet er primeert udpeget langs de starre trafikveje og lan-
deveje, der forbinder oplandsbyerne med hinanden.

Cykelstien fra Ilskov via Sunds med forbindelse til Herning Midtby
via jernbanestien er én af de vigtigste og mest trafikerede cykelstier i
den nordlige del af Herning Kommune.
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INDSATSER

Sor

Folgende streekninger skal bl.a. forbedres med forskelli-
ge cykeltiltag:

Primaere cykelruter

» Ngrregade

» Herningvej

« Langgade

« Sti langs banen (Vildbjerg-Aulum)
« Sindinggardvej

Sekundaere cykelruter

« Vestergade (Aulum)

- Strandvejen (Sunds)

- Ngddevej (Sunds)

« Idraetsvej (Sunds)

« Nylandsvej (Vildbjerg)
« Sendergade (Vildbjerg)
« Pugdalvej (Vildbjerg)

Oplandsruter
« Hvidmosevej
» Mejrupvej

» Rotvigsvej

« Orre Byvej

'VIBORG KOMMUNE

MOD VIBORS.
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INDSATSER

Forbedringer — Sydlige del af kommunen

Syd for Herning forgrener det eksisterende hovedrutenet sig ud til
centerbyerne Kibaek og Sender Felding samt til en reekke mindre op-
landsbyer - herunder Skarrild, Arnbog, Stakroge, Studsgard og Hagild.

Sor

Folgende straeekninger skal bl.a. forbedres med forskelli-

Kun fa af de primeere ruter er udstyret med cykelstier i den sydlige ge cykeltiltag:

del af Herning Kommune, mens de sekundeere ruter er forholdsvis

veludbyggede i omraderne omkring byerne. Primare cykelruter

« Skovbjergvej
- @st Hoagildvej
« Fjederholtvej
- Vestermarken
- Vardevej

« Assingvej

Stort set alle udpegede oplandsruter i den sydlige del af Herning Kom-
mune er uden cykelfaciliteter.

Manglen pa cykelfaciliteter i omradet syd for Herning Midtby under-
statter ikke det generelle mal om at fa flere til at cykle, og i byerne
imellem er bilen det oplagte transportmiddelvalg.
Sekundare cykelruter

Safremt flere skal pendle pa cykel mellem oplandsbyerne, centerbyer- . Jernbanegade (Kibaek)
ne og Herning Midtby, er det ngdvendigt med betydelige investeringer . Brogade (Kibaek)
i udbygningen af cykelinfrastrukturen i omradet. . Ostergade (Kibaek)

. . - Torvegade (Sender Felding)
Vigtige cykelforbindelser
Hovedrutenettet er primeert udpeget langs de starre trafikveje og lan-

- i : Oplandsruter
deveje, der forbinder oplandsbyerne med hinanden.

« lllderhedevej

- Sandetvej

« Skjernvej

- Harreskovvej

« Jens Provsts Vej
« Arnborgvej

Cykelstien fra Kibeek til Herning Midtby er én af omradets vigtigste
forbindelser.

Derudover vurderes de fremtidige primeere cykelruter fra henholdsvis
Kelkaer og Arnborg via Lind med forbindelse til Herning Midtby som
streekninger med et betydeligt potentiale for overflytning af bilture til
cykelture.
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4 GODE GRUNDE TIL AT BGRN OG UNGE SKAL CYKLE




Born og unges tryghed og sikkerhed ved at cykle eller ga til og fra
institution, skole og/eller fritidsaktivitet, bade alene og i selskab med
andre, er en vigtig forudsatning for, at de bliver trafikvante i en tidlig
alder.

Nér bgrn far gode cykeloplevelser, tager de ofte de gode vaner med
ind i ungdoms- og voksenlivet.

Herning Kommune har allerede lagt vigtige spor i forhold til bgrn og
unges sundhed. Fokus har veeret at fremme bgrn og unges bevaegelse
og sikre handlekompetencer i forhold til egen mobilitet og sundhed.

Nér bgrn og unge oplever friheden ved at feerdes under gode vilkar,
skabes det rigtige incitament for den senere adfeerd i trafikken og ikke
mindst deres valg af transportmiddel, som kan understgtte Herning
Kommunes mangeartede mal pa omradet.

Barns leeringskurve forbedres, hvis de dyrker daglig motion. Motion
har en positiv effekt pa koncentrationsevnen, og samtidig kan aktiv
transport i form af cykling eller gang vaere en hensigtsmaessig made
for bgrn og unge at gge deres daglige fysiske aktivitet ud over de an-
befalede minimum 60 minutter.

Ligeledes ses det, at bgrn og unge, der gennem deres opveekst har
faet indarbejdet gode transportvaner og trafiksikker adfeerd, fastholder
stgrstedelen af disse principper i deres voksenliv.

Derfor skal flest mulige bgrn og unge i Herning Kommune veere selv-
transporterende. Det er godt i forhold til trafikken, sundheden og ev-
nen til leering.

Barn pa cykel

Pa landsplan er der en stigende tendens til, at barn bliver kert, nar de
skal til institution, skole og fritidsaktiviteter. Desveerre er tendensen
den samme i Herning Kommune.

STRATEGI OG INDSATSER

Herning Kommune har stort fokus p4 at fa flere barn til at cykle til
skole. At sikre gode forhold for at cykle til skole er med til at skabe
sunde og aktive bgrn.

Pa den lange bane er sikring af gode forhold for at cykle til skole en
forudseetning for baeredygtige transportvaner hos naeste generati-
on. Herning Kommune gnsker fortsat at arbejde bade strategisk
og konkret med at sikre gode forhold for cyklister ved skolerne.

Der gennemfares folgende tiltag:
Skoler og institutioner:

« Udpegning af skoleveje (forbedringer/udbygninger)

« Forsgg med bilfri zoner (hjertezoner) omkring udvalgte skoler

« Udarbejdelse af cykelpolitiker pa skolerne

« Styrket samarbejde med skolerne omkring faerdselsundervisning
« Kampagner rettet bade indskoling, mellemtrin og udskoling

« Opfelgende indsatser pd kommunens ambassadgrskoler

« Uddannelse af cykelpeedagoger og materiale til cykelleg pa in-
stitutioner

Ungdomsuddannelser:
« Kortleegning af transportvaner (og uvaner)

« Herning Gymnasium som test lokalitet for afprevning af tiltag
(kampagner m.m.)

Knap 51% af alle skoleelever i Herning Kommune benyttede i 2020
cyklen til og fra skole.

| dag er andelen, der cykler til og fra skole, faldet markant til blot
37,4%.

Ca. 19 procent gar til og fra skole i 2023, og dette tal er steget fra 12,4%
i 2020. Kun godt 8% anvender den kollektive trafik til og fra skole,
mens godt 34% af bgrnene hver dag bliver kert i bil til skole.

Herning Kommune gnsker at vende den negative udvikling i bgrnenes
transportvaner, séledes at endnu flere skolebarn vaelger cyklen, og at
cyklen bliver det naturlige valg til skole og fritidsaktiviteter - bade nu
og pa den lange bane.

De unge pa cykel

Pa landsplan melder flere ungdomsuddannelser om et stigende pres
pa deres parkeringskapacitet, fordi mange unge i dag har adgang til
en bil og i stigende grad fraveelger cyklen og den offentlige transport.

| Herning Kommune ses samme tendens med fyldte parkeringsplad-
ser rundt omkring pa& kommunens ungdomsuddannelser.

Herning Kommune gnsker at vende denne udvikling, men der er be-
hov for yderligere viden om malgruppen og hvordan de oplever deres
hverdag og transportmuligheder, hvis udviklingen skal vendes, s& de
unge i hgjere grad begynder at tilveelge cyklen.

« Betalingsparkering ved udvalgte ungdomsuddannelser som for-
sog

« Udarbejdelse af velkomstpakke til nye elever med synliggerelse
af transporttilbud til og fra uddannelsesinstitutionen.

« Forsgg med udlan af elcykler og ladcykler til de studerende.

Midler til indsatsen

Omkostninger til gennemfarelse af indsatserne vil skansmaessigt
kunne realiseres over en arraekke for en arlig udgift pa 1,5 mio. kr.
Der er afsat 3,086 mio kr. til Sikre Skoleveje mellem 2024-2027,
hvoraf nogle af disse midler vil kunne malrettes mere sikker
cykling.

50,7 % (2020) ou®

37,4 % (2023)

Udvikling i andelen af skolebgrn der cykler til og fra skole i Herning Kommune
fra 2020 til 2023. Kilde: Herning Skolecykelregnskab 2023
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UDVIKLING | ANTAL TILSKADEKOMNE CYKLISTER | HERNING KOMMUNE
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Cyklister udger 24% af alle tilskadekomne
trafikanter i Herning Kommune. Til trods
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 Ar for at andelen af'cykehure kun udgﬁr knap
Drzbte Alvorligt tilskadekomne Lettere tilskadekomne 12% af alle ture.
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UDSNIT AF FORDELINGEN AF UHELD MED CYKLISTER INVOLVERET
I HERNING KOMMUNE FOR PERIODEN 2018-2021
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Herning Kommune har gennem en &rraekke arbejdet for at forbedre
trafiksikkerheden for cyklisterne. P4 trods af dette er der stadig mange
cyklister, der kommer til skade i trafikken. Denne udvikling skal ven-
des.

Uheldsudviklingen

For den seneste s5-arige periode fra 2017 til 2021 har der samlet veeret
en stigning i antallet af tilskadekomne cyklister pa 60%. Stigningen
er meget hgj og kan delvist forklares ved cyklisternes lave andel af
cykelture i 2017.

Ulykkerne sker i krydsene i byzone

Uheldsstatistikken viser, at langt de fleste personskadeuheld med cyk-
lister sker i byzone (79%) og er seerligt koncentreret omkring Herning
Midtby, forstaederne og de starre oplandsbyer.

Generelt sker stgrstedelen af krydsuheldene som svingulykker mellem
cyklister og andre trafikanter (60%), mens 24% af uheldene sker som
krydsningsulykker mellem trafikanter med kersel i hver sin retning.
Uheld mellem cyklister og fodgaengere tegner sig kun for 1% af alle
uheld med cyklister involveret.

Marketal

Ulykkestallene kommer fra Politiets officielle uheldsregister, og erfa-
ringen er desveerre, at der er rigtigt mange ulykker med cyklister invol-
veret, som vi ikke kender til — de sakaldte marketal. Mgrketallet er de
ulykker, som ikke bliver registreret hos politiet.

Det estimeres, at kun ti procent af cykelulykkerne findes i den officielle
statistik. Med andre ord er det ikke usandsynligt, at op mod 8o cykli-
ster kommer til skade i trafikken i Herning Kommune hvert ar!

Ovenstdende viser et tydeligt behov for bedre data til at identificere de
egentlige arsager til de mange cyklistulykker. Farst nar arsagerne ken-
des, kan der gares noget ved dem. Bedre og systematisk indsamlede
data fra eksempelvis skadestuen kan sikre, at der opnas viden om alle
relevante indsatsomrader til at reducere ulykkerne - bade fysiske tiltag
og adfeerdsmaessige tiltag.

Herning Kommune vil igangseette et samarbejde med Regionshospi-
talet i Herning, omkring indsamling af supplerende oplysninger om-
kring cyklistuheld.

Hastighed

I cyklistuheld med biler som modpart har kgretgjernes hastighed stor
betydning for ulykkens alvorlighed. Hgj hastighed gger generelt risiko-
en for uheld, og ved hastigheder over 30 km/t forveerres tilskadegra-
den for iseer cyklister eksponentielt. Cyklister er seerligt udsatte i trafik-
ken, og allerede ved ulykker med 5o km/t stiger risikoen for alvorlige
folgevirkninger eller dgdelig udgang.

For at forbedre trafiksikkerheden for cyklister vil Herning Kommune
arbejde for at undersgge mulighederne for at reducere hastigheden i
byzoner langs streekninger med mange cyklister.

Hjelmbrug

| perioden 2012-2021 anvendte 46% af alle tilskadekomne en cykel-
hjelm. De resterende 54% af cyklister bar ikke cykelhjelm, da ulykken
skete. Brug af cykelhjem kan ikke forhindre en ulykke, men den kan
afbgde konsekvenserne for cyklisten.

Herning Kommune vil fortsat ivaerkseette kampagner for gget cykel-
hjelmsbrug blandt cyklister.

Cyklisterne har selv et medansvar

Den enkelte cyklist har ogsé et ansvar for egen sikkerhed. Analyse af
skadestueuheld fra cykeluheld i andre kommuner i landet viser, at hgj
fart, darlig vedligehold af cykler, alkohol samt manglende koncentra-
tion er nogle af de arsager, hvor den enkelte cyklist kan meduvirke til
at pavirke sin egen sikkerhed. Herning Kommune vil iveerkszette kam-
pagner omkring hvordan, cyklister kan gge deres egen sikkerhed.

UHELDSBELASTEDE LOKALITETER
| HERNING KOMMUNE

For perioden 2018-2022 er falgende lokaliteter blevet udpeget som
uheldsbelastede. En uheldsbelastet lokalitet er defineret som et
kryds eller en straekning med 5 eller flere uheld med cyklister invol-
veret over en 5-arig periode (tal i parentes nedenfor angiver antal
uheld med cyklister involveret).

Udvalgte eksempler pa uheldsbelastede kryds:

« Krydset H.P Hansens Vej/Gullestrupvej (8 uheld)

« Krydset Silkeborgvej/Valdemarsvej (7 uheld)

« Krydset H.P. Hansensvej/Braendgardvej (6 uheld)

« Krydset Hammerum Hovedgade/Ny Gjellerupvej (6 uheld)
« Krydset H.P. Hansensvej/Holstebrovej (5 uheld)

« Krydset Dronningens Boulevard/Christian Ydes Vej (5 uheld)
« Krydset Fralundsvej/Buskvej (5 uheld)

« Krydset Mgrupvej/Mads Eg Damgaards Vej (5 uheld)

« Krydset Rolighedsvej/Ngrgards Allé (5 uheld)

« Krydset Skjernvej/Sender Feldingvej (5 uheld)

Udvalgte eksempler pa uheldsbelastede strakninger:

« Viborgvej mellem Sjzellandsgade og Vesterholmsvej (6 uheld)

« Sglvgade (6 uheld)

« Mgllegade mellem Rolighedsvej og Gammel Landevej (6 uheld)
« Sjellandsgade mellem Silkeborgvej og Viborgvej (6 uheld)

« Skjernvej mellem Sgnder Felding og Skarrild (6 uheld)

« @stergade mellem Danmarksgade og Mindegade (5 uheld)

« H.C. @rstedsvej mellem Sjellandsgade og Ngrregade (5 uheld)

STRATEGI OG INDSATSER

Det er vigtigt at sikre god trafiksikkerhed pa vej- og stinettet for
cyklister. Herning Kommune har god tradition for at udforme tra-
fiksikre lgsninger for cyklister, men pa en raeekke omrader er der
stadig plads til forbedring.

Herning Kommune vil arbejde for at trafiksikkerheden og tryghe-
den for cyklister skal forbedres.

Der gennemfgres folgende tiltag:

« Forbedring af trafiksikkerheden i de mest ulykkesbelastede kryds
og straeekninger

« Samarbejde med Regionshospitalet i Herning omkring indsam-
ling af supplerende uheldsdata

« Kampagner omkring cyklisters adfeerd og uheldsrisici

« Forsgg med nye tiltag til forbedring af trafiksikkerheden

« Reduktion af bilers hastighed pa udvalgte veje i de teettere be-
byggede omrader

Midler til indsatsen

Ombkostninger til en gget indsats pa uheldsbelastede lokaliteter
for cyklister - og til szerlige kampagner - skannes arligt at belgbe
til 2,0 mio. kr.

Der er afsat 6,3 mio. kr. mellem 2024-2027 kr. til
Trafiksikkerhedsfremmende tiltag, som daekker hele
trafiksikkerhedsomradet, hvoraf nogle af disse midler vil kunne

malrettes mere sikker cykling. www.herningeykler.dk - Side 27




”En ny design- og kvalitetsmanual for
Herning Kommune skal sikre at gode
cyklistforhold indteenkes ved alle nye
vej- og stiprojekter og ved storre om-
bygninger af eksisterende veje og by-
rum”

Side 28
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Et eksempel pa grafik i design- og kvalitetsmanualen omkring korrekt og hensigtsmeessig ud-
formning af cykelstier forbi busstoppesteder. En udformning, der i dag loses pd mange forskellige
mdder. Og ikke altid med fremkommeligheden og sikkerheden for cyklister for gje.




Formaélet med indsatsomradet er at bidrage til, at vejprojekter i Her-
ning Kommune designes, sd cykeltrafikken er indtenkt bedst muligt
og pa et niveau, der matcher de politiske mal.

En ny kvalitetsmanual for udformning af cykelfaciliteter i Herning
Kommune skal som det veesentligste sikre, at udbygning af ny infra-
struktur for cyklister sker pa en ensartet, sikker og tryg made, der tager
hensyn til og samtaenkes med andre prioriteringer af byrummet.

Desuden skal retningslinjerne sikre en ensartet linje i udformningen
af vejarealerne. Herudover forventes retningslinjerne at bidrage til at
effektivisere projekteringen af nye projekter, eftersom eksterne radgi-
vere, der designer byens vejprojekter, hermed kan kende byens ambi-
tionsniveau tidligt i processen.

Og det er vigtigt med tilfredse og trygge cyklister, for tilfredse cyklister
cykler mere. Derfor skal alle vejprojekter i Herning Kommune kvali-
tetssikres, sa cyklister far de bedst mulige lgsninger, som naturligvis
ogsa balanceres med Igsningerne for de gvrige trafikanter.

Der findes danske vejledende vejregler, men hensigten med kvalitets-
manualen er at fastlaegge et hgjere ambitionsniveau med vaegt pa cyk-
listernes fremkommelighed og sikkerhed.

Mange forskellige lasninger i Herning

| Herning Kommune findes der mange udformninger af cykelfacilite-
ter, der er anlagt pad mange forskellige mader - og i en reekke tilfelde
udformet uden tilstreekkelig hensyntagen til brugerne. Eksempler pa
dette er bl.a. cykelstier, der ikke anleegges i tilstraekkelig bredde eller
krydsninger med evrig trafik, hvor der ikke er tydelige vigepligtsfor-
hold.

| den ideele cykelkommune kan cyklister i alderen fra & til 8o ar feerdes
uden problemer. Nar det fungerer for de yngste og for de ldste, fun-
gerer det nemlig som udgangspunkt for alle cyklister.

Flere pladskravende cykler

| Herning Kommune ses der flere og flere ladcykler i gaderummet.
Ladcyklen er serlig interessant, nar det geelder om at fa flere til at
cykle, da den kan lgse flere behov for cyklisterne - herunder transport
af barn og varer m.m.

Men ladcykler fylder meget mere end almindelige cykler, og derfor er
der behov for at forholde sig til, hvilke stibredder, der er acceptable pa

STRATEGI OG INDSATSER

Herning Kommune vil arbejde pa at sikre et hgjt kvalitetsniveau
for cyklister ved alle fremtidige vej- og stiprojekter.

Der gennemfares folgende tiltag:

- Udarbejdelse af en kvalitetsmanual for etablering af
cyklistfaciliteter, der henvender sig til kolleger og radgivere. Kva-
litetsmanualen skal omsaette Herning Kommunes cykelpolitik til
praktisk anvendelige retningslinjer pa projektniveau.

Midler til indsatsen

Der afsaettes 250.000 kroner til udarbejdelsen af kvalitetsmanua-
len og det er efterfolgende de enkelte projekter i kommunen, der
i princippet afholder udgifterne til at folge anbefalingerne i ma-
nualen.

hovedrutenettet, hvis udviklingen med flere ladcykler skal understgttes
for fremtiden.

Streekninger med seerligt mange cyklister kan ogsa veere et problem, hvis
eksempelvis cykelstibredderne ikke er tilstreekkelige. Et princip for krav til
stibredderne set i forhold til antallet af cyklister er derfor ogsa relevant
at kigge pa. Cykelstier placeret i landzone kreever modsat mindre plads
safremt der er minimal trafik pa streekningen.

Stibomme, trappeanlag og svrige forhindringer

Stibomme, trappeanleg og gvrige forhindringer kan udggre betydelige
ulemper for cyklister og forringe den generelle cykeloplevelse. Stibom-
mene, der ofte anvendes som adgangsbarrierer pa stisystemer, er som
regel besveergerlige at passere for cyklister - iser for dem med bredere
cykeltyper sdsom ladcykler eller cykelanheengere. Disse forhindringer kan
begreense cyklernes fremkommelighed og medfere ungdvendige stop,
hvilket ikke kun forlenger rejsetiden, men ogsé kan skabe frustration og
gge risikoen for sammenstad.

@vrige forhindringer sdsom dérligt designede krydsninger og smalle pas-
sager kan yderligere komplicere cyklisternes feerden og skabe potentielt
farlige situationer.

Et eksempel pd udformning af et busstoppested i Herning Kommune, hvor der ikke i tilstreekkelig grad er taget hensyn til cyklisternes fremkommelighed.
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Et hovedprincip for etablering af god infrastruktur for cyklister er, at
man som cyklist aldrig ber tvinges af cyklen for at forcere forhindrin-
ger, stibomme, trapper og stejle ramper m.m. Derudover bgr cykling
veere muligt og tilladt pa hele vejnettet.

Et sammenhangende rutenet udstyret med cykelstianleeg er dog ikke
altid en garanti for, at stinettet opfattes som sammenhangende og
fremkommeligt.

Mange utrygge kryds og eksempelvis bomanlaeg kan veere medvirken-
de til, at cyklisterne maske oplever ruten som utilgeengelig, besveerlig
og madske i sidste ende uinteressant.

Hvert eneste fremkommelighedstiltag, der fgjer dele af et eksisteren-
de net sammen, vil derfor i sidste ende fremme cykeltrafikken.

Forhold, der i hgj grad nedsaetter opfattelsen af et godt og fremkom-
meligt stinet, er typisk:

- Bomme langs stianleg

- Stejle ramper og trapper

- Darlige beleegninger

- Darlig fejning og snerydning

- Mange trafikbelastede kryds pa rutenettet
- Omvejskersel i forhold til de vigtigste mal
- Store biltrafikmeengder

- Parkerede biler pa cykelstierne

- Darlige op- og nedkersler (ramper)

Udfordringerne med manglende fremkommelighed i resten af kom-
munen gor sig iseer geeldende ved de starre trafikerede signalregule-
rede- og vigepligtsregulerede kryds. Krydsene udger desuden et utryg-
heds- og sikkerhedsproblem for cyklister.

Langs mange cykelruter i kommunen er der allerede gjort mange tiltag
for at forbedre bade sikkerheden og fremkommeligheden i kryds, men
der er lang vej endnu, hvis hele hovedrutenet skal sikres bedst muligt.

STRATEGI OG INDSATSER

Herning Kommune vil arbejde for at forbedre fremkommelighe-
den for cyklister.

Cyklisternes fremkommelighed skal forbedres ved at tillade cykling
mod ensretningen, som princip og forbud som en undtagelse.

Cyklister skal opleve sa fa forhindringer pa turen som muligt. Der
gennemfgres en indsats for at erstatte stibomme med andre til-
tag, sdsom bump, hvor det trafiksikkerhedsmaessigt er forsvarligt.

| kryds skal cyklisters fremkommelighed prioriteres. Dette kan go-
res med flere tiltag i prioriteret reekkefolge:

Prioritering af cyklister i signalanleeg
. Bedre registrering og anmeldelse for cyklister i kryds
. Etablering af cykelbokse i signalanlaeg
. Vende vigepligt til fordel for cyklister i kryds
. For-grant for cyklister i signalanleg
. Fremfare cykelstier eller cykelbaner i signalanlaeg
. Hajresvingsbaner udenom signalanleeg (shunts)
. Cykelstier udenom busholdepladser og T-kryds
. Etablering af niveaufrie krydsninger
0. Hgjresving for redt
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Midler til indsatsen

En del af indsatsen til forbedring af fremkommeligheden vil ske i
tilknytning til anlaeg af nye cykelruter og forbedringer af eksisteren-
de ruter. Omkostninger til indsatsen i gvrigt (seerlige prioriterin-
ger af cyklister i kryds og regulering af stikrydsninger, ensretninger
m.m.) vil skansmaessigt belgbe sig til 3,0 mio. kr. arligt.

Der er afsat 6,3 mio. kr mellem 2024 til 2026. til renovering af lys-
kryds. En del af de midler vil g4 til at forbedre fremkommeligheden
for cykler i de lyskryds der renoveres alligevel.

Her har cyklisterne prioritet ved sidevejstilslutningen, men den dobbelirettede cykelsti afbrydes gennem krydset med op- og nedkerselsramper, der igy-

rigt er med til at skabe forvirring omkring, hvem der har vigepligten i krydset.
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Herning Kommune skal indrettes, s& det bliver nemmere og mere in-
tuitivt at finde rundt som cyklist. Den selvforklarende infrastruktur for
cyklister skal fremmes ved, at gader og stier udformes, s de tydeligt
signalerer den gnskede hastighed og adfaerd til alle trafikanter.

Vejvisning og tilhgrende information binder cykelturen sammen. Uan-
set om der cykles i by, dbent land eller i naturen, er det rart og betryg-
gende med god og preecis vejledning til ens destination. Det geelder
bade den daglige cykeltur og ved rekreativ- eller sportspreeget cykling.

Pa cykelruterne i og omkring Herning er der rig mulighed for bade at
se den smukke by og naturen. Om man vil cykle langs sgerne eller
i Hernings gader, s& er der en rute i kommunen, som passer til de
flestes behov.

Og der er aldrig lang vej, hverken til seveerdighederne eller til de gode
oplevelser. Herning kommune er derfor p4 mange omrader ideel til
cykeludflugter og til de daglige pendlerture - bade for turister og for
borgerne i kommunen.

De skiltede cykelruter kan opfattes som kommunens "visitkort” over
for bade eksisterende og nye cyklister. Dels skal de med deres omfang
sende et tydeligt signal til borgere om, at kommunen satser pa frem-
me af cyklismen. Dels skal cykelruterne give borgeren, der begiver sig
ud pa cykel for fgrste gang en god cykeloplevelse - en oplevelse der
med stor sandsynlighed fglges op af endnu en cykeltur. Og maéske
endda ender som en transportvanezendring.

Mangelfuld skiltning i Herning Kommune

| Herning Kommune findes et ret omfattende cykelstinet, hvor en for-
holdsvis stor del af stinettet forlgber i eget tracé i god afstand fra de
trafikerede veje. Feelles for disse stier er at de stort set ikke er skiltede
- hverken som ruter eller til lokale mal og seveerdigheder.

Der ligger séledes et meget stort potentiale for at synliggare den alle-
rede eksisterende stiinfrastruktur ved at skilte og vejvise pa cykelstier-
ne og pa den made tiltreekke nye cyklister og gge tilfredsheden blandt
eksisterende cyklister markant.

Cykelpendlerne

For cykelpendlerne kan Herning Kommune veere udfordrende. En stor
del af oplandsbyerne ligger med forholdsvis lange afstande til bade
Herning Midtby og andre centrale mal. Geografiske udfordringer der
hidtil ikke har veeret samstemmende, med cyklen som alternativ til bi-
len. Men med den hastige udbredelse af bl.a. elcykler er der ingen bak-

CZ0

Medvindsruten

STRATEGI OG INDSATSER

Herning Kommune vil arbejde for at ggre det nemmere og mere
intuitivt at beveege sig rundt i kommunen som cyklist.

Der gennemfares falgende tiltag i prioriteret raekkefalge:

1. Der skal udarbejdes en skilte- og ruteplan for Herning Kommu-
ne

2. Der etableres tydelig stivejvisning

3. Afmeerkningsindsatser til tydeliggorelse af cyklisternes arealer i
udvalgte byrum.

Midler til indsatsen

Der afsaettes 200.000 kroner til udarbejdelsen af en skilte- og rute-
plan for cyklister i Herning Kommune. Omkostninger til tydeligge-
relse af cyklisternes feerdselsarealer og opseetning af stivejvisning i
ovrigt vil skensmeessigt belgbe sig til 5 mio. kr.

Der er afsat 700.000 kr. i drifsrammen for vejskiltning generelt.
Her vil man kunne malrette en andel af belgbet til at fokusere pa
skiltning og wayfinding for cykler og nedprioritere skiltning pri-
meert fokuseret pa biltransport.

ker eller distancer, der kan forhindre borgerne i at springe pa cyklen.

Mange lokalkendte cyklister kender ofte de gode ruter mellem op-
landsbyerne og arbejdspladserne, men for nye potentielle pendlercyk-
lister kan en cykeltur pa blot fa kilometer hurtig virke uoverskuelig,
hvis ikke man er fortrolig med cykelrutenettet. Det kan betyde at man-
ge allerede fravaelger cyklen som transportmiddel inden de overhove-
det har sat sig pa sadlen.

Vejvisning for cyklister er det, der binder selvstaendige stier, stier langs
veje, mindre kommuneveje og skovveje mv. sammen langs en sam-
menhangende og ensartet skiltet cykelrute.

En skiltet pendlercykelrute bar ogsa tilstreebes at veere en garanti for,
at der pa hele streekningen er gode cykelforhold og at man som cyklist
ikke foler sig unedigt udfordret af stejle ramper, trapper, bomanleg
eller farlige krydsninger af trafikerede veje.

Herning Kommune har nogle af de bedste cykelfaciliteter i landet med mange stier i eget tracé - men hvor er stivejvisningen?
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Brugerundersggelser dokumenterer, at cyklister prioriterer karekom-
forten meget hgit.

Dérlige beleegninger, huller, ujevnheder og manglende snerydning
kan udgere potentielle farer for cyklister og medfare unadvendige ri-
sici for ulykker.

En omhyggelig vedligeholdelse af cykelstierne er afggrende for at for-
bedre den samlede cykeloplevelse.

En indsats for at sikre en god drifts- og vedligeholdelse af hovedru-
tenettet indgar derfor som en vigtig indsats i bestraebelserne pa at fa
flere til at cykle - herunder procedurer for at udbedre skader hurtigt og
lzbende evaluere behovet for opgraderinger eller zendringer pa hove-
drutenettet.

P& hovedrutenettet skal cyklisterne tilgodeses med velplejede beleg-
ninger. Det kraever, at ressourcerne til tilsyn og vedligeholdelse gges.

Dette inkluderer ogsa effektiv snerydning og sikring af, at cykelstier-
ne forbliver fremkommelige under varierende vejrforhold, hvilket er
afggrende for at opretholde brugen af cykelinfrastrukturen aret rundt.

Indsatsen ligger naturligvis hos kommunens driftsafdeling, men ogsa
henvendelser fra borgere, interesseorganisationer og lignende, der
dagligt har "gjnene ude pa stierne”, er vigtige.

Cykelinspektor

Cykelstier er hidtil blevet vedligeholdt ud fra en beregnet levetid af
stiernes beleegning, hvilket ikke ngdvendigvis afspejler stiernes reelle
kvalitet for den enkelte cyklist. Eller pa baggrund af konkrete borger-
henvendelser.

Den bedste vurdering af cykelruternes reelle tilstand fas ved at gen-
nemkgre nettet pa cykel, og dette skal for fremtiden ligge til grund for
prioriteringer af slidlagsarbejder og mindre reparationer.

Som en sarlig indsats i relation til at tilbyde cyklisterne de bedst teen-
kelige forhold pa kommunens vej- og stinet uddannes der en cykelin-
spekter tilknyttet kommunens driftsafdeling.

Cykelinspektaren har til formal at gennemfgre tilbagevendende in-
spektioner pa cykel af vej- og stinettet for at kortleegge kvaliteten af
blandt andet beleegninger, registrere huller i stierne samt andre frem-
kommelighedsmeessige udfordringer, der skal udbedres.

Ved hjeelp af en ny sensor, der kan monteres pa cyklen, registreres
jevnheden af alle stistreekninger p& hovedrutenettet saledes at der
kan dannes et overblik over stiernes tilstand og samtidigt udarbejdes
en prioriteret liste over straekninger med behov for udbedringer.

Cykelstiinspektgren skal desuden fgre det daglige tilsyn med afmaerk-
ning af vejarbejder og forskellige entreprengrers og handveerkeres ra-
den over vejareal (uhensigtsmaessig placering af stilladser, containere
og parkering ind over cykelstier m.m.)

Udover at indsamle veerdifulde data skal inspektgren ogsa fungere
som kommunens ansigt udadtil pa cykelomradet og bidrage til at
skabe en endnu bedre dialog mellem borgerne og kommunen — og
i kommunen internt.

Fortsat fokus pa borgertips

Borgerne i Herning Kommune har i dag via App’en "Giv et praj” mu-
lighed for at indberette problemer pd kommunens veje og stier som
feks. huller i cykelstierne m.m.

Denne service er dog ikke kendt af mange borgere i kommunen, og
en sarlig indsats skal handle om at udbrede kendskabet til App’en.

STRATEGI OG INDSATSER

Herning Kommune vil arbejde for at fa afstemt vedligeholdelsen af
hovedrutenettet med de eksisterende stiklasser, og generelt at fa
forbedret savel tilsyn som drift og vedligeholdelse.

Der gennemfares falgende tiltag i prioriteret raekkefalge:

1. Der udarbejdes nye retningslinier for hver af de 3 stiklasser, der
skal forholde sig til kvantitative og kvalitative normer for:

- tidsterminer for fornyelse af slidlag

- renholdelse - herunder beredskab vedr. serlige streekninger i
Midtbyen

- vintervedligehold - herunder normer for hvornar og hvor stier
skal veere farbare

- tidsterminer for besigtigelser og prioritering af vedligeholdelse
- tilsyn med reetableringer efter ledningsarbejder m.m.

- afmeerkning af vejarbejder pa stier
2. uddannelse af en cykelinspektgr
3. Gennemfgrelse af lsbende cykelstiinspektioner af hovedrutenet-
tet
4. Hovedrutenettet gennemgas med henblik pa at lokalisere
straekninger med darlig eller mangelfuld belysning

Midler til indsatsen

Omkostninger til en forbedret drift og vedligeholdelse af cykelru-
tenettet skennes arligt at belgbe sig til 2,5 mio. kr. Omkostninger
til forbedring af belysningen langs hovedrutenettet skennes arligt
at belgbe sig til 5 mio. kroner. Uddannelse af en cykelinspekter
skannes arligt at koste 200.000 kr. Der er afsat | mio. kr./ar til
vedligeholdelse af asfalt i driftsrammen. Heraf kan der prioriteres
midler til opgradering af eksisterende stisystemer.

Bedre belysning
God belysning pa kommunens stinet bidrager til sikkerhed og
komfort, iseer under marke eller darligt oplyste forhold.

En veloplyst cykelsti reducerer risikoen for ulykker og forbedrer gene-
relt trafiksikkerheden for alle trafikanter. Belysning oger ogsa
folelsen af tryghed for cyklister, hvilket kan bidrage til at oge
cykeltrafikken og reducere bekymringer omkring risiko for overfald
m.m.

Derfor vil Herning Kommune gennemga hovedrutenettet for at vur-
dere behovet for forbedring af belysningsniveauet med henblik pa at
skabe en mere tilgeengelig, sikker og attraktiv cykelinfrastruktur.

Traditionel belysning med gadelamper kan vaere en bekostelig affere,
og med indsatsen vil der derfor blive afprovet alternativer til traditio-
nel belysning - herunder forsgg med anleeg af sol-drevne pullertlam-
per m.m.
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Cyklens potentiale som transportmiddel deekker i hovedtreaek kun ture
pa op til 7-12 km. Leengere ture er for langt hovedparten af befolknin-
gen uoverskuelige.

Pendlertrafikken i bil fra omegnskommuner og afsides beliggende by-
samfund i Herning Kommune tilbydes i dag kun fa og uorganiserede
muligheder for at benytte cyklen som en del af deres tur til og fra
arbejde.

Initiativer, der skal fremme kombinationsrejser, skal ses i sammen-
heng med Herning Kommunes generelle mal om at fremme beere-
dygtige transportformer. Det kraever bl.a., at bilisterne tilbydes flere
muligheder for at stille bilen uden for eksempelvis Herning Midtby for
at cykle eller benytte kollektiv transport resten af vejen.

Overflytning af bilture til mere miljgvenlige kombinationsrejser, hvor
cyklen indgdr som en del af turen, kan i princippet opdeles i 2 typer:

- Bilture, der kombineres med en cykeltur (Pendlerpladser)
- Bilture, der erstattes af en kombination af kollektiv transport og cy-
kelture

Bil og cykel (Pendlerpladser)

Muligheden for at kombinere bilture med cykelture kraever gode, vel-
placerede parkeringsanleaeg teet pa det overordnede vejnet og i direkte
tilknytning til hovedrutenettet for cyklister, sd den sidste del af turen
kan tilbageleegges pa cykel.

Sadanne anlaeg skal etableres teet ved de storre indfaldsveje til Her-
ning inden for en radius af 5-10 kilometer fra Herning Midtby.

I Herning Kommune findes der allerede fire pendlerpladser, hvor det
er muligt at skifte fra bil til cykel, og med indsatsen skal kendskabet til
disse tilbud udbredes samtidigt med, at der etableres flere terminaler
strategisk placeret i forhold til hovedrutenettet for cyklister.

Cykel og kollektiv trafik

Kombinationsrejser mellem kollektiv trafik og cykel er den hyppigst
forekommende type af kombinationsrejse. Denne form for kombina-
tionsrejser kan bl.a. styrkes ved at etablere overdaekkede parkerings-
pladser ved kollektive trafikterminaler samt ved at @ge mulighederne
for at medbringe cykel i bus og tog (typisk i morgen- og eftermiddags-

STRATEGI OG INDSATSER IS
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Herning Kommune vil forbedre mulighederne for kombinations-
rejser, hvor cykel kan indgé som en del af rejsen.

Der gennemfares falgende tiltag i prioriteret raekkefalge:

1. Udbrede og forbedre konceptet for pendlercykler i tilknytning til
kollektive trafikknudepunkter samt store parkeringshuse

2. Udbygge med cykelparkering ved kollektive trafiknudepunkter
3. Udbrede kendskabet til kommunens Pendlerpladser og udbyg-
ge med nye .

Midler til indsatsen

Omkostninger til forbedring af kombinationsrejseanlaeg og sup-
plerende tiltag skennes arligt at belgbe sig til 2 mio. kroner. Der er
i regi af DK 2020 afsat 500.00 kr. i 4 ar til projektet for "Fremme
af delebilisme og delecyklisme” under Transport og Mobilitet.
Heraf vil der blive brugt midler til den del, der angar delecyklisme.

timerne). Herved kan ulemperne ved bus og tog — manglende der til
der transport — elimineres og tilskynde flere til at kombinere cykel og
kollektiv trafik. Med indsatsen skal cykelparkering ved kollektive trafik-
knudepunkter forbedres og udbygges, og muligheden for cykelmedta-
geordninger i den kollektive trafik undersgges.

By- og pendlercykelordning

Potentialet for en by- og pendlercykelordning er ikke afprovet i Her-
ning Kommune. Som et eksempel er der delecykler i bl.a. Frederiks-
havn, Fredericia og Middelfart samt i de tre stgrste danske byer.

Pendlercykler kan ses som et tilbud til byens pendlere og geester, der
ankommer i enten egen bil eller kollektiv trafik og hvor den sidste del
af rejsen til mélet tilbageleegges med en pendlercykel. Pendlercykler
kan veere relevante at placere ved kommunens knudepunkter - herun-
der MCH, Herning Midtby og Regionshospitalet m.fl. Med indsatsen
udbredes en pendlercykelordning i Herning Kommune.

Herning Kommune vil tilbyde et net af offentlige pendlercykler pd strategiske lokaliteter (knudepunkter) for at fremme brugen af kombinationsrejser.
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Planlegning
Som en del af kommunens parkeringspolitik skal der indarbejdes en
reekke normer for anlaeg af cykelparkering ved nybyggeri, afheengig af
type byggeri.

Normerne skal sikre, at cykelparkering kommer p& dagsordenen og
dermed danner et naturligt udgangspunkt for at fastleegge parkerings-
behovene i ethvert projekt.

Retningslinierne udarbejdes med baggrund i anbefalingerne fra Cykel-
parkeringshandbogen 2023.

Kortlaegning

Som baggrund for en fremtidig prioritering af midler til cykelparke-
ringsanleg skal der udarbejdes en cykelparkeringsplan, der kortleeg-
ger omfanget, behovet og kvaliteten af eksisterende cykelparkerings-
anleg.

Herunder skal behovet for tyverisikker parkering af ladcykler og elcyk-
ler kortleegges.

Udformning

Der skal udarbejdes en designmanual for valg af cykelparkeringslgs-
ninger, stativer og overdaekning i forhold til de mest gaengse typer af
parkering (korttids- og langtidsparkering).

Sikkerhed
Der skal gget fokus pa sikkerhed ved etablering af nye parkeringsan-
leeg. Afheengig af placering omfatter det bl.a. beskyttelse af cykler mod
heervaerk og tyveri, tryghed ved adgang til - og ophold pé - parkerings-
pladserne.

Oprydning

Cykelparkeringen skal i hele sin levetid udstrale kvalitet og orden.
Manglende rengering, graffiti og herrelgse cykler giver et indtryk af
forfald omkring cykelparkeringen.

Derfor skal der med jeevne mellemrum sikres, at cykelparkeringen bli-
ver renholdt samt at herrelgse cykler fjernes.

Cykelparkering ved virksomheder
Etablering af et tilstraekkeligt antal parkeringspladser ved arbejdsplad-
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Herning Kommune vil gge antallet af cykelparkeringsmuligheder
med en god udformning og placering.

Indsatser
Cyklisternes parkeringsmuligheder skal prioriteres. Dette kan go-
res med flere tiltag i prioriteret reekkefglge:

1. Udarbejdelse af cykelparkeringsplan

2. Udarbejdelse af en designmanual for udformning af cykelpar-
keringsanlaeg.

3. Udarbejdelse af kommunale retningslinier for anlaeg af cykelpar-
kering i forbindelse med starre ombygninger og nybyggeri.

4. Udbygning og forbedring af cykelparkeringen omkring Herning
Midtby

5. Generel udbygning ved idreetshaller, kultur og fritidsinstitutio-
ner m.m.

6. Fortsat indsats for fijernelse af herrelgse cykler i gadebilledet og
ved stgrre parkeringsanleaeg.

7. Generel fokus pa etablering af tyverisikrede cykelparkeringer

8. Generel fokus pa etablering af cykelparkering til elcykler og lad-
cykler

9. Fokus pa midlertidig cykelparkering ved starre events

Midler til indsatsen

Der afseettes 250.000 kr. til udarbejdelse af en
cykelparkeringsplan samt en designmanual for udformning af
cykelparkeringsanleeg i Herning Kommune. Udgifter til gvrige
indsatser sk@nnes samlet at koste ca. 5 mio. kr.

ser er en vigtig forudseetning for at fa medarbejdere og besggende til
virksomheden til at cykle. Herning Kommune vil gé forrest og inspi-
rere andre ved at sgrge for at kommunens arbejdspladser forsynes
med gode cykelpakeringsfaciliteter, herunder gode muligheder for
omkleedning og bad.
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Herning Kommune vil seette fokus pa at @ge borgernes kendskab
til kommunens tilbud omkring cykelforholdene. Gennem forskelli-
ge kampagner vil kommunen sgge at fremme brugen af cyklen som
transportmiddel i kommunen.

Branding af Herning som en "cyklistvenlig kommune”

Herning foreslas brandet som en "cyklistvenlig kommune” — en kom-
mune, hvor der bliver kreeset om de sma detaljer med stor betydning
for cyklisterne. Dette inkluderer gode cykelparkeringsfaciliteter, jeevne
og rene cykelstier, livsstilskampagner og events/konkurrencer, hvor
de cyklende borgere preemieres med f.eks. cykelhjelme, cykeltgj eller
morgenbrgd for deres gode "indsats”.

En stor gevinst ved at brande Herning som en "cyklistvenlig kom-
mune” er, at forholdsvis smé& projekter og forbedringer vil virke mere
igjefaldende og dermed give cyklister og andre trafikanter flere "ople-
velser” af Herning som cyklistvenlig kommune.

Etablering af cykelbarometre, luftpumper og drikkefonteener skal vaere
med til at underbygge og forsterke borgernes oplevelse af Herning
Kommune som et sted, hvor der bliver gjort noget saerligt for cykeltra-
fikken.

Forbedret kommunikation

Den Igbende information omkring kommunens tilbud til cyklister skal
forstaerkes, og den eksisterende hjemmeside omkring cykeltrafik skal
styrkes. Med hjemmesiden som udgangspunkt skal det sikres, at nu-
vaerende og potentielle cyklister far kendskab til de gode cyklistforhold,
som Kommunen allerede tilbyder i dag, men ogsa sikre kendskab til
nye fremtidige tiltag. Hiemmesiden skal endvidere suppleres med en
interaktiv ruteplanleegger for cyklister, ligesom en opdateret udgave af
kommunens stikort skal veere tilgeengelig.

Hjemmesiden udbygges med mulighed for direkte dialog brugerne
imellem.Indsatsen suppleres med en SOME strategi. Stikortet kan
med fordel udbygges med placeringen af cykelparkering, cykelhand-
lere m.m.

STRATEGI OG INDSATSER

Herning Kommune vil gare en indsats for fortsat markedsfering af
borgernes kendskab til cykelforholdene i kommunen.

Der gennemfares falgende tiltag i prioriteret raekkefalge:

1. Styrkelse af hjemmeside, SOME og udarbejdelse af stikort

2. Gennemfarelse af en reekke kampagner og events for cykelfrem-
me malrettet flere forskellige brugere

3. Udrulning af méleprogram til overvagning af cykelindsatsen

4. Udlan af specialcykler

5. Fremme af cykling internt i kommunen

6. Samarbejde med virksomheder, hoteller og foreninger omkring
cykelfremme

Midler til indsatsen

Omkostninger til gennemforelse af ovenstdende indsatser vil
skensmaessigt kunne gennemfgres over en arraekke for en
udgift pa ca.2 mio. kroner

Dget dialog

Dialogen med kommunens borgere omkring fremme af cyklisme skal
styrkes. Der foreslds oprettet et "hjeelpehold” af eksisterende cyklister,
der dagligt benytter kommunens stinet og derved kan bidrage med
veerdifuld viden omkring forskellige problemstillinger - huller i stinet-
tet, manglende ramper m.m.

Evaluering

For at kunne monitorere cykelindsatsen i Herning Kommune skal der
med indsatsomradet igangseettes systematiske og tilbagevendende
trafikteellinger, brugerundersggelser, uheldsanalyser m.m.
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INVESTERINGSBEHOV

Initiativerne og projekterne, som foreslds i denne cykelhandlingsplan,
skal udgere den overordnede kareplan for fremtidige prioriteringer af
cykelprojekter i kommunen.

Handlingsplanen udger en overordnet rammeplan, der identificerer
de vigtigste indsatsomrader og problemistillinger. Den skitserer ikke
egentlige detaillgsninger, og en veesentlig opgave vil herefter besta i at
udarbejde et decideret projektkatalog for realiseringen af de oplistede
projekter.

Den gvrige planlegning i kommunen, der bergrer cykelhandlings-
planen, skal koordineres med initiativerne heri, iseer forhold omkring
lokalplaner, hvor lokale hensyn til etablering af stianleeg bar sammen-
teenkes i forhold til cykelhandlingsplanens udpegede hovedrutenet.

Starre trafikplaner pa tveers af transportformer (bil, tog og bustrafik)
skal ogsa koordineres med de initiativer, der i handlingsplanen direkte
bergrer disse transportformer.

Prioriteringsprincipper
I Cykelhandlingsplanen er der udpeget 10 indsatsomrader, som alle
skal bidrage til at nd malet om at fa flere cyklister i Herning Kommune.
En meget vigtig del af handlingsplanen er udpegningen af et samlet
hovedrutenet, bestdende af eksisterende ruter suppleret med en reek-
ke nye og direkte ruter.

Det udpegede hovedrutenet og klassificeringen af dette udger d et
overordnede prioriteringsgrundlag for rutenettets fremtidige standard
og udbygning.

Det udpegede hovedrutenet i planen er inddelt i falgende klasser:

1. Primaere cykelruter
2 Sekundeere cykelruter
3. Oplandsruter

Klassificeringen skal hjeelpe med at prioritere indsatsen alt atheengig
af, hvilken malgruppe af cyklister, der gnskes tilgodeset.

De primere cykelruter henvender sig primeert til de lidt leengere cy-
kelture, mens de sekundeere cykelruter primeert tilgodeser cyklister pa
de kortere cykelture - og der, hvor der i dag typisk er flest eksisterende
cyklister.

Oplandsruterne betjener ofte ikke mange cyklister, men kan priorite-
res, safremt det gnskes at binde bysamfundene sammen med cykel-
faciliteter.

Investeringsbehov
En realisering af hele Cykelhandlingsplanen vil kreeve betydelige inve-
steringer i cykeltrafikken.

Ambitionsniveauet for planen vil atheenge af hvilken bevilling Byradet
kan afseette over den kommende arreekke. Bevillingen vil kunne sup-
pleres med statslige puljemidler, alt efter hvilke puljer, der statter hvil-
ke indsatser. Der ggres opmaerksom pa at der er mange ansggere om
midlerne og man kan derfor ikke vaere "sikker” pa at blive tilgodeset.

Hertil kommer de arlige bevillinger til trafiksikkerhed, drift og vedlige-
holdelse samt sikring af skoleveje, der alle i nogen grad bidrager til at
realisere en reekke af handlingsplanens delprojekter.

Cyklistpakken - Investeringer pa kort sigt

De samlede initiativer i Cykelhandlingsplanen vil skulle realiseres over
en laengere arraekke. Derfor er der i det folgende skitseret en Cyklist-
pakke, der i mindre malestok forventes at udggre en markant indsats
med henblik pa at fremme cykeltrafikken i Herning Kommune.

Cyklistpakken indeholder samlet set projekter for knap 70 millioner
kroner.

Cyklistpakken tager overordnet set fat i de tiltag, der inden for de 10
indsatsomrader vurderes at have den starste effekt pr. investeret kro-
ne i forhold til at fremme cyklismen.

Indsatsomraderne "@get fremkommelighed” og "Forbedret drift og
vedligehold” er blevet naevnt af borgerne som nogle af de vigtigste
tiltag til at forbedre forholdene for cyklister i Herning Kommune - et
synspunkt, der i hgj grad er blevet indarbejdet i den samlede Cyklist-
pakke.

Cyklistpakken skal ses som et overordnet prioriteringsgrundlag, nar
der med tiden afseettes flere midler til cykeltrafikken. (Alle projekter er
neaevnt i vilkarlig reekkefelge og er dermed ikke et udtryk for en egentlig
indbyrdes prioritering).

Det videre arbejde

Cyklistpakken anviser en reekke projekter og initiativer, som efterfal-
gende skal udvikles til egentlige projekter med tilhgrende beslutnings-
grundlag.

Projekterne skal efterfalgende foreleegges Miljg-, Infrastruktur- og Na-
turudvalget med henblik pa endelig vedtagelse.

Farst nar projekterne er godkendt, og der er bevilget de ngdvendige
midler, kan projekterne fares ud i livet.
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Indsats Projekter Periode Belob
1. Et ssmmenheendende Nye stianleeg i oplandet og Herning by, herunder nye cykelfaciliteter | 2025- 2028 35 mio. kr.
hovedrutenet mellem byer og byomrader men ogsa lukning af manglende

"huller" (missing links) i cykelinfrastrukturen.

Projekterne har baggrund i de kortbilag der i forbindelse med
cykelhandlingsplanen er lavet over de planlagte primeere, sekundeere
og rekreative stier

2. Flere born og unge pa cykel Udpegning af skoleveje (forbedringer/udbygninger) og forseg med 2025 - 2028 6 mio. kr.
bilfri zoner (Hjertezoner) omkring udvalgte skoler. Kampagner rettet
béde indskoling, mellemtrin og udskoling. Kortleegning af unges trans-
portvaner (og uvaner) med f.eks.. Herning Gymnasium som test
lokalitet for afprgvning af tiltag (kampagner m.m.)

3. Dget trafiksikkerhed og Forbedring af trafiksikkerheden i de mest ulykkesbelastede kryds og | 2025 - 2028 6 mio. kro.
tryghed streekninger samt samarbejde med Regionshospitalet i Herning om-
kring indsamling af supplerende uheldsdata

4. Kvalitetsmanual Udarbejdelse af en kvalitetsmanual for etablering af 2025 - 2028 250.000 kr.
cyklistfaciliteter i Herning Kommune

5. DQget fremkommelighed Der implementeres prioritering af cyklister i signalanleeg gennem 2025 - 2028 6 mio. kr.
bedre registrering og anmeldelse for cyklister i kryds, etablering af
cykelbokse i signalanleeg, vende vigepligt til fordel for cyklister i kryds,
for-grent for cyklister i signalanleeg og fremfore cykelstier eller
cykelbaner i signalanleeg

6. Bedre skiltning og wayfinding Der udarbejdes en skilte- og ruteplan for Herning Kommune og der 2025 - 2028 3 mio. kr.
etableres stivejvisning samt afmaerkningsindsatser til tydeliggerelse
af cyklisternes arealer i udvalgte byrum.

7. Forbedret drift og vedligehold Nye retningslinjer for drift og vedligehold implementeres 2025 - 2028 4 mio. kr.
og der uddannes en Cykelinspektor

8. Fremme af kombinationsrejser Ny pendlercykelordning samt udbygning med 2025 - 2028 3 mio. kr.
ny cykelparkering
9. Bedre cykelparkering Ny cykelparkeringsplan og udbygning med ny cykelparkering 2025 - 2028 3 mio. kr.
10. Kommunikation, kampagner Styrket hjemmeside, stikort, cykelfremme kampagner samt 2025 - 2028 2 mio. kr.
og evaluering maleprogram til overvagning af indsatsen
Ialt 2025-2028 68,25 mio. kr.
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