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Herlev Kommunes Stojhandlingsplan 2010-2012 er udarbejdet i labet af 2009-2010 af:
Herlev Kommune, Teknisk Forvaltning, Park og Ve,j.

Stejkortlaegning 2007-2009, udvalgte beregninger, vurderinger og tekstbidrag i Stojhand-
lingsplan 2010-2012 er udfort af:

AF-Ingemansson AB, Rathsacksvej 1, 1862 Frederiksberg C for Herlev Kommune.




Forord

Trafik og trafikstgj er nogle bymaessige parametre, der bade er nadvendig i en leven-
de by og som ogsa er sveert at undga. Dette er ogsa tilfaeldet i Herlev.

| Herlev Kommunes “Stejhandlingsplan 2010-2012", som er Herlevs ferste stajhand-
lingsplan, saetter vi fokus pa de nye ansvarsomréder stgjkortlaegning og stejhand-
lingsplaner, som vi og flere af vores nabokommuner har faet som folge af et EU-
direktiv (stejdirektivet) og en dansk bekendtggrelse (stzjbekendtgarelsen).

For kommunalreformen januar 2007 var det Kebenhavn Amt, der opstillede stgjskaer-
me langs de store amtsveje efter en prioriteringsliste. | Herlev Kommune har vi gen-
nem arene faet flere stojskeerme pé straekninger af Herlev Ringvej og Herlev Hoved-
gade til gleede for beboerne bag de opstillede stajskaerme.

For Staten opstiller Vejdirektoratet stajskeerme langs statsveje rundt om i landet. Nog-
le af de nyeste stojskaerme star i dag langs Motorring 3 og de har veeret med til at
mindske stzjgener i Herlev i bade "Eventyrkvarteret” og i “Musikkvarteret”. Vejdirek-
toratet har tillige ogsad udlagt stajreducerende asfalt pd bdde Motorring 3 og Ring 4,
hvilket ogsa mindsker stzjgener omkring disse to veje.

Vi kan reducere stojgener fra de storre trafikerede veje i kommunen ved at arbejde
med stejreducerende asfalt og sanke bilernes hastigheder. Det vil vi sage at arbejde
videre med i de kommende ar.

De mere regional-/landspolitiske trafikplaner som en letbane i Ring 3, en ny Frederiks-
sundsmotorvej, en ny Ring 5 vest om hovedstadsomradet og indfarsel af brugerbeta-
ling pr. kerte bil kilometer. er alle tiltag, der vil kunne endre og mindske trafikken
igennem Herlev. Disse trafikplaner ma vi bade sage at pavirke og samtidig afvente
udviklingen af.

Opstilling af nye stojskeerme langs de store veje i Herlev vil flere steder kun blive aktu-
elti nye "partnerskaber” mellem kommune, andre myndigheder, boligselskaber,
grundejerforeninger og/eller private husejere. Her kan vi dele den skonomiske udgift,
der er ved opstilling af stojskaerme. For stojskeerme er dyre at etablere, men gode i
deres stgjreducerende virkning for dem, der bor bag en stajskaerm.

Den endelige vedtagelse af “Stgjhandlingsplan 2010-2012" er sket i december 2010
efter forudgdende politiske behandlinger, en lang haringsperiode fra 28. juni til 16.
september 2010 og indarbejdelse af fa zendringer som felge af indkomne bemaerk-
ninger/heringssvar fra myndigheder og borgere til udkastet under haringsperioden.

Kjeld Hansen
Borgmester







Indholdsfortegnelse

0. Kan vi tackle trafikstojen i Herlev? .ciownuivsinsisssisisssssssssmsssesassssisssssssys sssiess 6 \/
1. De vigtigste punkter i stgjhandlingsplanen for Herlev Kommune..........cccooeeiunnnnnene. 8

2. Beskrivelse af detl/s.tqrre samlede byomrade Herlev KOmmMUNE ....cceeiieneiieiiieieeiinenne, 16

3. De ansvarlige myndigheder/aktgrér og det retlige grundlag ......cccceeeeeeiiiniiiniineneen 11

4. Miljgstyrelsens vejledende st@jgreenSeVaRIdier .o i 12

5. Resumé og opsamlinqgéﬂajkoftlaeqninqen‘af HEHBV ianiae sismimmsinasiimamss 14

6. Antal stojgenerede boliger 0g Personer i HErleV ... .o 15

6.1 Stejgenerede boliger og personer langs de stgrre veje i Herlev .......cccevinciinenneee 15

6.2 Stejgenerede boliger og personer langs statsveje i Herlev...............
6.3 Stgjgenerede boliger og personer langs jernbanen i Herlev
6.4. Hvor er trafikstajen mest generende i Herlev........cccocovvriicinccininnnncccnicsn

7. Nuvaerende stojbekeempende tiltag i HerleV........ooveeieiieiiciccisceciicissisiieciicssiisisiiene 24
8. Ansvarlige myndigheders mulige stgjreducerende tiltag i Herlev...........coceiinneeees 25
9. De stgjreducerende effekter ved mulige tiltag i Herlev..........c.ccccceveivninneinniiniininnnnnnnns 29
10. Mulige stgjreducerende tiltag set over en lsengere arreekke i Herlev..................... 32
11. Finansielle oplysninger for stajbekaempelse i Herlev.....oouiiiinineiieeiineieiniienninennn, 34
12. Evaluering og resultater af stgjhandlingsplanen i Herlev........c..ococciiiineeiinniiiinnennne 34
13. Den offentlige hgring af udkastet til stgjhandlingsplan i Herlev .........coccuienneeee. 35




0. Kan vi tackle trafikstojen i Herlev?

I Herlev bor vi taet pa hinanden og teet pa "alle ting” og vi feerdes gerne dertil i bil.
Skal vi ogséa det i fremtiden? Ja og nej.

Ja til at vi skal bo taet pa hinanden, for det har vi valgt og synes om. Ja til at bo tzet pa i
“alle ting”, som er butikker, skole, institutioner, idraetsfaciliteter, natur og skov. Ja til
et hgjere stojniveau end hvis man boede ude pa landet og langt fra byen.

Nej til at det "altid,," skal ske i bil, da det ikke er ngdvendigt.

Det stojer meget at kore i bil. Jo hejere hastighed, jo mere stgj. Jo bredere daek, jo
mere stgj. Jo mere start-stop korsel, jo mere stoj. Jo tungere keretgj, jo mere stgj. Og
jo mere korsel, jo mere staj.

Vi kan "alle sammen” gere "noget” for, at mindske trafikstgjen i Herlev. "Vi” er bor-
gere, trafikanter, myndigheder/aktorer og “faellesskabet”. Og hvad kan vi sa gore?

Som borger i Herlev kan man overveje:

- Hvor har jeg mit sovevaerelse? Da trafikstoj om natten kan veere forstyrrende
for ens nattesovn, kan man med fordel sove i rum, der vender vaek fra vejen.

- Friskluftsventiler? Almindelige friskluftsventiler er bare et hul i veeggen, mens
stojreducerende friskluftsventiler er forede ventiler med stgjabsorberende ma-
teriale pa de indvendige sider af ventilerne og med et ldg uden pé abningen.

- Er fuger og teetningslister omkring vinduer intakte?

- Erdit hegn omkring haven stgjabsorberende? Ligustehaekken stejabsorberer
ikke, men er det naturlige valg som haek/hegn mod naboen. Til gengaeld kan
man opstille et stajabsorberende hegn inde omkring ens terrasse.

- Skal man bygge et nyt hus pa en tom byggegrund, kan man overveje at bruge
bygningen som skaerm mod vejen og fa en mere rolig baghave end omvendt.

Som trafikant i Herlev kan man overveje:
- lLad bilen sta og benyt cyklen, for cyklen stojer ikke.
- Ker jeevnt og rolig i bilen, da opbremsning og acceleration stgjer.
- Overhold hastighedsgraenser, da stojen stiger kraftigt, nar hastigheden ages.
- Brede deek larmer mere end smalle deek, bade inde og udenfor bilen.
- Valget af udstedningsrer gor om en bil larmer mere end nedvendig.
- Samkorsel med en kollega, ens nabo eller via en samkeorselshjemmeside.
- Fa en delebilsordning, sa man kun har en bil nar det er nadvendigt.
- Brug det offentlige kollektive trafiktilbud noget mere.

Som ansvarlig myndighed for stojkortleegning og stejhandlingsplan og som udferende
aktoer kan Herlev Kommune for de kommunale veje arbejde med:
- Udlzegning af stojreducerende asfalt i stedet for almindelig asfalt, som koster
op til 40% mere i anskaffelsespris pr. m2
- Lavere hastighedsgraenser pa delstraekninger af de storre veje som Herlev
Ringvej og Herlev Hovedgade.
- En pulje tilskudsordning til vinduesudskiftning af ikke-stojreducerende vindu-
er.
- Feerre gennemkorende biler pa vejene i Herlev
- Muligheden for etablering af nye stajskeerme i samarbejde med private
grundejere, da anleegsudgiften for stojskeerme er hgj og effekten meget lokal.

Andre stajmaessige myndigheder (stojkortleegning/stgjhandlingsplan) og udferende
aktorer i Herlev er Staten (Vejdirektoratet) og Banedanmark:
- Vejdirektoratet kan udfere stojreduktionsmaessige tiltag pa statens veje i og
ved Herlev, som er Ring 4, Hillerad Motorvejen og Motorring 3.
- Banedanmark kan udfere stojreduktionsmaeessige tiltag pa S-togslinier pa Fre-
derikssundsstrackningen, som lgber igennem Herlev.




Under "feellesskabet” kan der ses pa:
- Udbygningen af Herlev Hospital til et stort omradehospital for 425.000 borge-
" re vil betyde meget trafik til og fra hospitalet, hvormed et bevidst selektiv valg
af forskellige transportformer er vigtigt, for at ikke hele trafikudviklingen i
forbindelse med hospitalsudvidelsen “bare” bliver flere biler igennem Herlev.
- EnLetbane pa Ring 3 fra Lyngby til Glostrup vil betyde et konkurrencedygtigt
kollektivt trafiktilbud, som kan overflytte bilister til letbane og dermed mind-
ske trafikstojen igennem Herlev, da et letbanetog ikke larmer som biler.
En ny Frederikssundsmotorvej vil betyde faerre biler pa Herlev Hovedgade
(Frederikssundsvej), hvilket vil betyde mindre trafikstgj.
- EnRing 5 forbindelse vest om hovedstadsomradet vil betyde fzerre biler pa
Motorring 3 og har en afledt effekt med faerre biler pa Ring 3 gennem Herlev.
- Visionen om en lokal hovedgade omkring bymidten, hvor Herlev Hovedgade
teenkes ombygget til en mere rolig og lokal hovedgade.
Landsdaekkende brugerbetaling pr. korte km i bil i stedet for den almindelige
registreringsafgift vil betyde; at flere bilister vil overveje at lade bilen sta no-
get oftere, hvilket ogsa vil betyde mindre trafikstoj.

Over en kortere arraekke kan der ske en trafikmaessig udvikling i, igennem og teet ved
Herlev, som kan betyde fzerre trafikstgjgener:

- Mere samkorsel.

- Feerre biler og flere cykler.

- Mindre bilkarsel i hverdagen.

- Store virksomheders transportpolitiker. -

- Et mere personligt selektivt valg af forskellige transportformer i hverdagen alt

efter afstand / méal / formal / tid / motion / sundhed.

Over en laengere arreekke kan der tegnes denne trafikale udvikling (for trafikstajen) i
Herlev Kommune:
- Enfeerdigudbygning af Herlev Hospital (belastning af Herlev Ringvej).
- En feerdigudbygget Frederikssundsmotorvej (aflastning af Herlev Hovedgade).
- Opstart pa etablering af letbane pa Ring 3 (aflastning af Herlev Ringvej).
- Projektering af en Ring 5 (aflastning af Herlev Ringvej)
- Planleegning af indfersel af brugerbetaling pr. karte km i bil i stedet for den
almindelige registreringsafgift (generelt mindre bilkarsel).
- Opstart pa planleegning af en ombygning af Herlev Hovedgade til en mere lo-
kal hovedgade omkring bymidten (aflastning af trafikken i bymidten).

Hvilke forventninger kan man sa have med hensyn til stojreducerende tiltag i Herlev
Kommune?

Den nye lovgivning med stejkortleegning og stajhandlingsplaner hvert femte ar bety-
der, at Herlev Kommune som myndighed arbejder med de stojmaessige problematik-
ker, der er fra trafikken i og omkring Herlev. Som udfgrende akter ma eventuelle staj-
reduktionsmaessige tiltag dog altid felge en opstillet prioriteringsraekkefalge, aktuelle
budgetmeessige muligheder og politiske aftaler i Herlev Kommune.

De ovrige stojmaessige myndigheder/aktarer i Herlev, Vejdirektoratet og Banedanmark
har i deres stgjhandlingsplaner stillet i udsigt, at der ikke sker naevnevaerdige tiltag
indenfor deres forskellige planperioder.

Herlev Kommune vil gerne med Stgjhandlingsplan 2010-2012 gé efter disse mal:
- Fa et godt overblik over de stajmaessige gener i Herlev.
- Arbejde med lavere hastighedsgreenser pa udvalgte vejstraekninger
- Indfere gradvis brug af stejreducerende asfaltbelaegning
- Afvente de mere konkrete udspil for de overordnede trafiklgsninger for ho-
vedstadsomradet for der planlaegges nye stgjskeerme i Herlev.




1. De vigtigste punkter i staihandlingsplanen for Herlev Kommune

Herlev Kommunes forste stgjhandlingsplan er udarbejdet som folge af et EU-direktiv
fra 2002 og en stajbekendtgorelse i 2006 fra Miljostyrelsen, der anviser hvordan ud-
valgte kommuner i Danmark (herunder Herlev blandt flere kabenhavnske forstads-
kommuner) dels skal stojkortleegge og dels skal udarbejde stojhandlingsplaner.

Miljsstyrelsens oprindelige tidsplan for de forskellige myndigheder/aktarers udarbej-
dede stojhandlingsplaner var den 18. juli 2008. Herlev Kommune har tidligere meddelt
Miljostyrelsen, at Herlev Kommunes endelig vedtaget stejhandlingsplan forst vil fore-
ligge efter dette tidspunkt.

Herlev Kommunes forste stojhandlingsplan afleses af den naeste stgjhandlingsplan,
der vaere politisk vedtaget senest den18. juli 2013 og saledes derefter hvert femte ar
skal der udarbejdes nye stejhandlingsplaner for udpegede kommuner.

Forud for den anden stgjhandlingsplan skal der vaere foretaget en ny stojkortlaegning,
der skal veere feerdig og offentliggjort senest den 30. juni 2012 og séledes hvert femte
ar skal der veere udarbejdet nye stajkort for Herlev Kommune.

Alle afsnit i Herlevs stojhandlingsplan ligger teet op af stojbekendtgorelsens forslag til
indhold i en stejhandlingsplan, pa nzer afsnit 0 som er et afsnit med afszet i lokale
forhold i Herlev:

Afsnit 0 er en opsamling af stejhandlingsplanens indhold sat i relief til de lokale for-
hold og muligheder i Herlev Kommune.

Afsnit 1 er et sammendrag af hele udkastet til stajhandlingsplanen.

Afsnit 2 er en beskrivelse af Herlevs infrastruktur. Skensmeessigt kerer der omkring
300.000 biler dagligt rundt pa Herlevs veje. En betydelig del af biltrafikken er gen-
nemkorende trafik pa regionale veje som Motorring 3, Ring 4, Ring 3 (Herlev Ringvej)
og Frederikssundsvej (Herlev Hovedgade).

Afsnit 3 omhandler de ansvarlige myndigheder/aktarer for stejbekaempelse i Herlev.
Nemlig Staten via Vejdirektoratet, BaneDanmark og Herlev Kommune, som alle tre
skal udfere stojkortlaegning og stajhandlingsplaner geeldende i perioder pa 5 ar.

Afsnit 4 er en kort gennemgang af Miljastyrelsens vejledende graenseveerdier. Ligele-
des omtales anvendelsen af den nye indikator for stgj, Ly, der er en sammenvejning
af stgj i tidsperioderne dag (Ly,,), aften (Leyening) 09 nat (Laigne) med forskellige genetil-
leeg.

Afsnit 5 er et resumé af den strategiske stojkortlaegning i 2007-09 af trafikstaj fra veje
bade i og uden for Herlevs graenser med en arsdognstrafik (ADT) pa mere end 500
koretajer. Udarbejdelse af stojkort er sket i et samarbejde med flere af Herlevs nabo-
kommuner. Den strategiske stojkortlaegning for et gennemsnitsdogn for Herlev Kom-
mune viser fglgende:
- 5.315 boliger og 10.703 personer er belastet med mere end Ly, = 55 dB i hgj-
den 4,0 m over terren (opgerelse til brug i EU-sammenhaeng)
- 5.623 boliger og 11.299 personer er belastet med mere end Ly, = 55 dB i hgj-
den 1,5 m over terraen (til brug i stejhandlingsplaner)
Opgores stajbelasthingen fra trafikken over dognet i stedet efter Miljostyrelsens vej-
ledende greensevaerdi pa 58 dB, er der i alt 3.668 boliger og 7.352 personer belastet
med mere end Lge, = 58 dB i hojden 1,5 meter over terraen.

Afsnit 6 viser, at trafikken pa kommuneveje star for ca. 87%, trafikken pa statsveje
star for ca. 12% og S-togstrafikken pa jernbane star for ca. 1% af de stgjgenerede
boliger og personer i Herlev. 10 veje i og ved Herlev Kommune er arsagen til ca. 90 %
af det samlede antal stojgenerede boliger og personer i Herlev.




Afsnit 7 samler op pa de nuveerende stgjreducerende foranstaltninger i Herlev, som er
stgjskeerme, stgjvolde og anden afskaermning langs statsveje og de store kommunevej
(tidligere amtsveje).

Afsnit 8 forteeller dels om Vejdirektoratet og BaneDanmarks planer for stgjreduce-
rende tiltag i Herlev, og dels om de tiltag som Herlev Kommune inden for en kortere
arraekke kan give sig i kast med i forsgget pa at reducere antallet af stojgenerede per-
soner og boliger i Herlev.

Afsnit 9 viser, at tiltag som stgjreducerende asfalt og hastighedsreduktioner kan give
gode stojreducerende effekter med fzerre stzjgenerede personer og boliger, og at
disse tiltag kan ske i en prioriteret raekkefalge.

Afsnit 10 fortzller om de mulige storre stgjreducerende tiltag i Herlev Kommune set
over en leengere arraekke.

Afsnit 11 er en gkonomisk vurdering og overslag pa, at de naevnte stojreducerende
tiltag i stojhandlingsplanen samlet set vil koste ca. 20 mill. kr. at udfere .

Afsnit 12 er den patankte evaluering af den forste stgjhandlingsplan for Herlev
Kommune.

Afsnit 13 er et resumé af den offentlige horing af udkastet til den fgrste stajhand-
lingsplan for Herlev Kommune. Planudkastet var i horing i perioden 28. juni til 16.
september 2010, og i den periode kom der i alt 5 input fra myndigheder (1), ejerbolig-
foreninger (1) og borgere (3). Disse input er via en hvidbog indarbejdet i stgjhand-
lingsplanens endelige udgave, der er vedtaget pa Kommunalbestyrelsesmgdet den 9.
december 2010.




2. Beskrivelse af det storre samlede byomrade Herlev Kommune

Herlev Kommune er ca. 12 km? stor og har ca. 12.500 boliger, ca. 26.500 indbyggere
og ca. 18.000 arbejdspladser koncentreret i bymidten og i erhvervsomradet ved Mile-
parken / Marielundve;j.

24 ec0
Pa hverdage pendler 14.500 ind i kommunen og 9.500 ud af kommunen af det samle-
de vejnet pé 106 km (2 km statsvej, 89 km kommunevej, 15 km private fzellesvej/veje).

En betydelig del af biltrafikken i Herlev er gennemkgrende trafik pa de store gen-
nemgéaende regionale veje som Motorring 3, Ring 4, Ring 3 (Herlev Ringvej), Frederiks-
sundsvej (Herlev Hovedgade) og Klausdalsbrovej. Motorring 3 og Ring 4 er statsveje og
bestyres af Vejdirektoratet.

Herlev Ringvej, Herlev Hovedgade og Klausdalsbro{/ej er tidligere amtsveje. Fra 1. ja-
nuar 2007 er vejene kommuneveje og udger ca. 8%2 km af det samlede vejnet i Herlev.

Den meste trafikstoj i Herlev kommer fra disse fem veje, da de dagligt afvikler meget

~ store trafikmaengder i og igennem Herlev (drsdagnstrafik, ADT): Motorring 3 - 100.000
biler. Ring 4 — 21.000 bilér: Herlev Ringvej - 35.000 biler. Herlev Hovedgade - 25.000
biler og Klausdalsbrovej — 16.000 biler. | alt naesten 200.000 biler. Skensmaessigt karer
der omkring 300.000 biler dagligt pa vejene i Herlev Kommune. Se figur 0.

En anden trafikforbindelse i Herlev Kommune er BaneDanmarks S-bane mellem Frede-
rikssund og Klampenborg/@sterport med stop pa Herlev station. Her karer linie C og
linie H med 10-20 min. drift i begge retninger. Banestraekningen i Herlev er ca. 2,5 km.

| Herlev Kommune er der ingen flyvepladser/lufthavne, ikke udpeget stilleomrader i
forbindelse med stojkortlaegningen og ikke kortlagt nogen stejende IPPC virksomhe-
der.

Fig a erlev Kommune er beliggende i et starre samlede byomrade og har flere
store, gennemgaende og regionale veje (vist med rodt).
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3. De ansvarlige myndigheder/akterer og det retlige grundlag

| Stojbekendtgerelsen nr. 717 af 13. juni 2006 er det bestemt, at bade Staten, Bane-
Danmark og udvalgte kommuner (herunder Herlev Kommune) i starre byomrader skal
udfgre stojkortlaegning og stejhandlingsplaner geeldende over perioder pa 5 ar.

Stojkortleegningen skal indeholde kort og tabeller, der giver et overblik over antal
boliger og personer i kommunen opdelt og beregnet i 5 forskellige stgjintervaller og i
2 hojdeniveauer over terraen. Herlev Kommunes stajkortlaegning for trafikstej kan ses
pad kommunens'hjemmeside www.herlev.dk og pé Miljgstyrelsens hjemmeside
www.mst.dk . ’

Herlevs stojkortlagning omfatter dels trafikstej fra kommuneveje og statsveje inden
for Herlev Kommunes kommunegraense og dels trafikstgj fra starre kommuneveje og
statsveje uden for Herlev Kommunes kommunegrzaense.

BaneDanmarks stgjkortlaegning af stgj fra S-banen igennem Herlev kan ses pa kom-
munens hjemmeside www.herlev.dk og pa Miljestyrelsens hjemmeside www.mst.dk
| BaneDanmarks stejhandlingsplan er der omtalt eventuelle tiltag, der kan ske pa S-
togslinien i Herlev Kommune i planens gaeldende tidsperiode.

Statens egen stojkortlaegning og tilhgrende stajhandlingsplan for statsveje med en
arsdegnstrafik over 16.000 biler findes pa Vejdirektoratets hjemmeside
www.vejdirektoratet.dk . | Vejdirektoratets stajhandlingsplan er der omtalt eventuelle
tiltag, der kan ske pa statsveje i eller teet ved i Herlev Kommune i planens gzeldende
tidsperiode.

Herlev Kommunes arbejde med en stgjhandlingsplan er magen til det arbejde med
stojhandlingsplaner, som flere af Herlevs nabokommuner har udarbejdet eller er i
gang med at fa udarbejdet. For at fa en mulig koordination mellem eventuelle tiltag
pa gennemgéende veje blandt nabokommuner, har Herlev Kommune sendt sit udkast
til en stgjhandlingsplan til hering blandt nabokommuner.

Herlev Kommunes stgjhandlingsplan er koordineret med Herlev Kommunes gvrige
plangrundlag: Kommuneplan 2009-2017, Kommuneplanstrategi 2007, Tilleg til Ha-
stighedsplan 2006-2012 og Hastighedsplan 2006-2012.

De ansvarlige myndigheder/aktarer for eventuelle stgjreducerende tiltag i Herlev er:

Kommunale veje i Herlev:

Herlev Kommune er ansvarlig myndighed for udarbejdelse og offentliggerelse af staj-
handlingsplaner for det kommunale vejnet og den udfgrende aktor for planlaegning,
projektering, anlzeg, drift og vedligeholdelse af stojreducerende tiltag.

Herlev Bygade 90

2730 Herlev Kommune

Statsveje i/ved Herlev Kommune:

Transportministeriet er den ansvarlige myndighed for udarbejdelse og offentliggorel-

se af stejhandlingsplaner for statsvejnettet i Danmark og i/ved Herlev.

Vejdirektoratet har det direkte ansvar for planlaegning, projektering, anlaeg samt drift
og vedligeholdelse af statsvejnettet, herunder forebyggelse og bekeempelse af stgjge-
ner fra trafikken pa statsvejene.

Vejdirektoratet

Niels Jules Gade 13

1059 Kbh. K.

Statslige jernbaner i Herlev Kommune:

Banedanmark har det direkte ansvar for planlaegning, projektering, anleeg samt drift
og vedligeholdelse af de statslige jernbanestraekninger og for udarbejdelse og offent-
liggarelse af stgjhandlingsplaner for jernbanestraskninger i Danmark og i Herlev.
Banedanmark

Amerika Plads 15

2100 Kbh. @.

11




4. Miljestyrelsens vejledendé stojgraensevaerdier

Der er vejledende stgjgraensevaerdier for vejtrafikstsj og jernbanetrafikstgj.

De vejledende stojgraensevaerdier for vejtrafikstaj er beskrevet i Miljostyrelsens vejled-
ning nr. 4/2007 "Stoj fra veje". Greenseveerdier anvendes ved planlaegning af nye bo-
ligomrader langs eksisterende veje og nar man skal vurdere stgjulemper ved eksiste-
rende boliger langs eksisterende veje.

Miljostyrelsen anbefaler, at der i planlaegning af nye boligomrader, nye vejanlaeg og
ved vejudbygninger'tages hensyn til stajens konsekvenser, og at der sikres det lavest
mulige stojniveau i eksisterende stojfelsomme omrader. Miljgstyrelsens vejledning
4/2007 erstatter den gamle vejledning “Trafikstaj i boligomrader” fra 1984.

| vejledning 4/2007 anvendes en ny indikator for stdj, Lyen. Det er den samme indika-
tor, der er benyttet i EU-direktivets stajkortlaegning i henhold til stajbekendtgorelsen
0g Lyen skal bruges i forbindelse med bestemmelse af vejstgoj og togstgj i alle sammen-
heenge.

Stojindikatoren Ly, er eri’'sammenvejning af stgj i tidsperioderne dag (Lyay), aften (Leye-
ning) ©g Nat (Lnign), da der bruges et genetillaeg pa +5 dB til stejen i aftenperioden kl.
19-22 og et genetillaeg pa +10 dB til stzjen i natperioden kl. 22-07. Dermed tages der
hejde for menneskers szrlige stojfalsomhed overfor ugnsket stgjpavirkninger om af-
tenen og natten. . .

Anvendelse af Ly, vurderes at svare bedre til befolkningens opfattelse af stojgener
end den tidligere anvendte indikator, Laeq. Der ses over et gennemsnitsdegn for samt-
lige dage i et meterologisk referencear, et taenkt ar med gennemsnitligt vejr. Der reg-
nes blandt andet ogsé med vindretninger, lufttemperatur, luftfugtighed.

Overgangen til den ny indikator har betydet, at de vejledende stojgreenser for vejstgj
og togstaj er justeret op, fordi den samme stgj bliver udtrykt ved en hgjere talveerdi,
nar Ly, benyttes som indikator i stedet for den hidtidige Laeq -

De nye vejledende graenseveerdier for vejstaj i tabel 1 er dermed 3 dB hgjere end de
tidligere gaeldende stojgraenser. Efter Miljastyrelsens vurdering giver de nye graense-
vaerdier samlet set et usendret beskyttelsesniveau, men der er lagt mere veegt pa ste-
jen om aftenen og natten end hidtil, samt indvirkningen af meteorologiske forhold.

Graenseveerdi
I—den
Rekreative omrader i det &bne land, sommerhusomrader, camping- | 53 dB
pladser o.l.
Boligomrader, bernehaver, vuggestuer, skoler og undervisnings- 58 dB
bygninger, plejehjem, hospitaler o.l. Desuden kolonihaver, uden-
dors opholdsarealer og parker. :
Hoteller, kontorer mv. 63 dB

Tab@lye vejledende stajgreenser for vejtrafikstoj, gaeeldende ved etablering af nye boli-
ger ogboligomrader og ved eksisterende boliger og boligomrader.

De vejledende graensevaerdier for stgj fra jernbaner fremgar af et tilleeg fra juli 2007
til Miljostyrelsens vejledning nr. 1/1997 “Stoj og vibrationer fra jernbaner”. Se tabel 2.

Ogsa de vejledende graensevaerdier for jernbanestaj er primzert baseret pa planlaeg-
ningsbrug, og er ligesom graensevaerdierne for vejstaj nu udtrykt ved indikatoren Lgen -

De nye vejledende graensevaerdier for jernbanestgj i tabel 2 er 4 dB hgjere end de tid-

ligere galdende stojgraenser som folge af den aendrede stgjindikator. Dertil er der
krav om et maksimalt stojniveau (85 dB) og vibrationsniveau (75 dB) ved boliger.
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Graensevaerdi
Lgen
Rekreative omrader i det dbne land, sommerhusomrader, cam- 59 dB
pingpladser o.l.
Boligomrader, daginstitutioner, skoler og undervisningsbygnin- 64 dB
ger, plejehjem, hospitaler o.l. Desuden kolonihaver, udendors
opholdsarealer og parker.
Liberale erhverv (Hoteller, kontorer mv.) 69 dB

Tabel 2. Nye ve/ledende stagjgraenser for togstaj, geeldende ved etablering af nye boliger og
boligomrader.

De tre kurver pa grafen herunder viser virkningen af stigende stgj fra bil-, tog- og fly-
trafik. Stojens karakter og form har stor betydning for personers oplevelse og accept
af stojen.

Vejtrafikstoj (midterste kurve) virker meget mere generende end togstgj (nederst kur-
ve), da genevirkningen for togstaj er 6-7 dB lavere end stgj fra vejtrafikken: Man here
den enkelte bil kore “larmende” forbi hele tiden, mens stgjen fra toget kommer re-
gelmaessigt og er stopper igen inden for fa sekunder.

% staerkt generede

Gengivet efter
Miedema,
H.M.E.: "An-
noyance from
transportation
noise: rela-
tionship with
exposure

Gene af trafikstoj

togtrafix
fivtrafik

metrics DNL
and DENL and
their confi-
dence inter-
vals", Envi-

ronmental
Health Per-
spectives 109
(6) 2001 p.
409 - 416

6%

70 75
Stejniveau Lden

Stajen fra biltrafikken (kilden) skyldes en blanding af flere stgjende faktorer:

Antallet af karetajer, antallet af tunge koretgjer, aktuelle hastigheder
Dakvalg, karselsmonstre, keretidspunkter
Valg af asfaltbelsegning, asfaltbelaegnings beskaffenhed, daeksler i karebanen

Stojende faktorer ved kilden (biltrafikken) kan modvirkes ved forskellige tiltag:

Fzerre biler (halvering af trafikmangde vil give en reduktion op til 3 dB)
Feerre tunge koretgjer (isser om natten, det vil give en reduktion op til 1-2 dB)
Lavere hastigheder (et fald pa 5-10 km/t i snit vil give en reduktion pa 1-2 dB)
Smallere daek (daekstgj @endres med 2 dB for + 10 mm i deekbredden)

Mere glidende korsel (faerre stop, feerre de-/accelerationer, mindre stgj)

Feerre biler om aften/natten (aften/nattrafikstgj far et genetilleeg pa 5/10 dB)
Stojreducerende asfalt (en tyndlagsbeleegning giver en reduktion pa 1-2 dB)
Jeevne asfaltbeleegninger (feerre huler/ujeevnheder, mindre slagstgj)

Daeksler i niveau med korebanen (feerre ujeevnheder, mindre stgj)

Stejen fra biltrafikken (kilden) kan ogséa deempes péa straekningen mellem kilden og
modtageren (bolig) og ved modtager (ved/pa bolig):

Stojskaerm (en reduktion pa 10 dB lige bag skaerm mod 5 dB lidt laengere vaek)
Stojvold (samme reduktion som stgjskeerm ved samme hgjde af skaerm/vold)
Stojreducerende vinduer (forbedre vinduets stgjreduktion med 4-8 dB)
Lukning af 3bne altaner (forbedringer magen til stgjreducerende vinduer)
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5. Resumé og opsamling pa stejkortlaegningen af Herlev

Som folge af stojdirektivet og stajbekendtgerelsen skal Herlev Kommune som en
kommune i et storre samlede byomrade med flere 250.000 indbyggere udarbejde en
stojkortlaegning og en stejhandlingsplan hvert 5. ar.

Herlev Kommune har i 2007-09 faet udarbejdet strategiske stajkort over stgj fra vejtra-
fikken pa veje med mere end 500 biler pr. degn (2006 trafiktal). Kortlaegningen inde-
holder stajbidrag dels fra veje (kommuneveje og statsveje) inden for kommunegraen-
sen, dels fra veje (kommuneveje og statsveje) i nabokommunerne. Veje med under 500
biler i arsdagnstrafik medtages ikke.

Den strategiske stojkortlaegning medtager ikke detaljerede lokale forhold som for
eksempel taette private plankevaerk, mindre facadeabninger eller szerlige boliglejemal
(plejecenter) pa en og samme adresse. Et givent og mere detaljeret stgjbillede pa et
lokalt specifikt sted kan derfor godt vaere anderledes end den strategiske stsjkortleeg-
ning viser og illustrerer.

Udarbejdelsen af Herlev Kommunes stajkort er sket i et samarbejde med flere af Her-
levs nabokommuner. Stojbidraget fra de statslige veje er selvstaendigt kortlagt af Vej-
direktoratet og stojbidraget fra jernbanestgjen er kortlagt af Banedanmark.

Den strategiske stajkortlaegning er foretaget i to hgjder pa 4,0 m og 1,5 m over ter-
raen til brug i 2 stajindikatorer Lye, 09 Lnight.

Hojden 4,0 m over terraen er besluttet i EU og bruges rundt omkring i hele EU. Hajden
1,5 m over terren er valgt som:supplement i Danmark, da denne hgjde anvendes i
Danmark. '

Lgen udtrykker det gennemsnitlige lydtrykniveau over degnet og er delt pa fem stgjin-
tervaller. Disse er: 55-60 dB, 60-65 dB, 65-70 dB, 70-75 dB og >75 dB.

Lnight angiver det gennemsnitlige lydtrykniveau i natperioden kl. 22-07 og er delt pa
fem stgjintervaller: 50-55 dB, 55-60 dB, 60-65 dB, 65-70 dB og >70 dB.

Det skal bemzerkes, at de anvendte stajintervaller til EU-kortlaegningen er bestemt af
EU, hvilket ikke er de samme som de nye danske vejledende graensevaerdier for vejtra-
fik og jernbane. Et af EU’s formal med en koordineret opteelling er, at det bliver mu-
ligt at foretage samlede opgerelser af stajbelastningen i hele EU.

Den strategiske stajkortlaegning over degnet for Herlev Kommune viser, at i alt 5.315
boliger og 10.703 personer er belastet med mere end Ly, = 55 dB i hgjden 4,0 m over
terraen. For hgjden 1,5 m over terraen er der tale om 5.623 boliger og 11.299 personer.

For natperioden Lngn: viser den strategiske stojkortlaegning, at i alt 3.196 boliger og
6.227 personer er belastet med mere end L,igne = 50 dB i hgjden 4,0 m over terraen. For
hajden 1,5 m over terraen er der tale om 3.228 boliger og 6.573 personer.

Opgores stajbelastningen fra trafikken over degnet i stedet efter Miljostyrelsens vej-
ledende graensevaerdi pa 58 dB, er der i alt 3.668 boliger og 7.352 personer belastet
med mere end Ly, = 58 dB i hajden 1,5 meter over terraen.

Pr. 1. januar 2010 bor der 26.656 i Herlev. Set i forhold til det, er naesten 28% er Her-
levs borgere altsa i dagligdagen stojgenerede med mere end end Ly, = 58 dB i hajden
1,5 meter over terraen.

De aktuelle stojkort kan ses pa Herlev Kommunes hjemmeside www.herlev.dk og pa
Miljostyrelsens hjemmeside, www.mst.dk.
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6. Antal stojgenerede boliger og personer i Herlev

| dette afsnit er stojkortlaegningen vist for det samlede vejnet af starre veje i Herlev,
for statsvejene alene og for jernbanen alene, samt vist hvor trafikstgjen er mest gene-
rende i Herlev.

6.1 Stojgenerede boliger og personer langs de storre veje i Herlev

Pa stojkortet.'i figur-1 ses den samlede stojbelastning fra vejtrafikken (kommuneveje
og statsveje) i og ved Herlev Kommune beregnet for trafiktal ar 2006. Kortet illustre-
rer det gennemsnitlige stgjniveau over dognet Ly, beregnet i 1,5 meters hgjde over
terraen. ' o

Inden for de 5 viste stgjintervaller er-der foretaget en optaelling af boliger og perso-
ner, som er vist i tabel 3. Til orientering er der i tabel 3 ogsé vist resultatet af optael-
lingen for hgjden 4.0 m over terraen.

Lden
[dB(A)]

55 <= < 60
60 <=1 < 65
Klausdalsbrovej 65 <= < 70

70 <= < 75
75 <=

Herlev Ringvej

Motorring 3

Herlev Hovedga-

Figur 1. Stajkortlaegning af kommune- og statvefe i og ved Herlev Kommune. Bereg-
net gennemsnitlig stajniveau over dognet Lq., i hajden 1,5 m over terraen.
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Parameter Stajinterval Antal Boliger Antal personer
Lden.1.5m >75dB 28 47
Lden.1.5m’ 70-75 dB 458 813
Lden.1.5m 65-70 dB 581 1213
Lden.1,5m 60-65 dB 1582 3067
| Lgen 1.5 m 55-60 dB 2974 6159
Sum 5623 11299
Lden .40 m >75dB 17 31
Lden .40 m | 70-75dB 499 868
Lden 4,0 m v | 65-70 dB 633 1337
Lden .40 m 60-65 dB 1423 2686 '
Lgen .40 m 55:60 dB 2743 5781
Sum 5315, .. '~ | 10703
Lnight .1.5 m > 70 dB 0 0
Lnight .1.5 m 65-70 dB ‘| 190 317
Lnight 1,5 m 60-65 dB 425 809
Lnight .1,5m 55-60 dB 897 1751
| Lnight 1.5 m - | '50-55dB 1816 3696
Sum 3328 6573
Lhight .4,.0 m >70dB 0 0
Lnight .40 m 65-70 dB 76 131
Lnight 4,0 m 60-65 dB " | 610 - 1151
Lnight .4,0 m 55-60 dB 819 1610
| Lnight /40 m 50-55 dB 1691 3335
Sum : 3196 6227

Tabel 3. Stojkortlaegning af kommune- og statsveje i Herlev Kommune. Optzelling af
stajgenerede boliger og personer for Lge, 09 Lpign: | hojder 1,5 m og 4 m over terraen.

Stojkortet i figur 2 viser det gennemsnitlige stgjniveau Lngh: i natperioden kl. 22-07.

Ln
[dB(A))
50 <=l < S5

55 <= < 60

60 <= < 65
65 <= < 70
70<=

Figur 2. Stojkortlaegning af kommune- og statsveje i og taet ved Herlev Kommune.
Beregnet gennemsnit stojniveau L,qgn i natperiode kl. 22-07, hajde 1,5 m over terraen.
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De mest stajgenerede omrader i Herlev Kommune findes st for Herlev Ringvej op
mod kommunens gstlige kommunegraense mod Gladsaxe og Kebenhavn, hvor den
store trafikmaengde pa Motorring 3 er den primaere &rsag til stajgenerne. Der er ogsa
trafikstgj i Herlev fra de mange biler pa Hilleradmotorvejen, selv om denne statsvej
lgber lzengere inde i Gladsaxe.

Der er i stejberegningerne fra Vejdirektoratet for Motorring 3 regnet med skaermvirk-
ningen fra de nye 4 meter hgje stojskeerme langs motorvejen, men ikke med en staj-
reducerende virkning af den nye stgjreducerende asfaltbeleegning.

Statsvejen Rin§"'4 i det nordlige Herlev er ogsa en stojkilde, men har et begraenset an-.
tal boliger teet pa vejstraekningen igennem Herlev.

Blandt Herlev Kommunes egne veje er det Herlev Hovedgade, Herlev Ringvej, Klaus-
dalsbrovej Hjortespringvej, Vindebyvej og Marielundvej, der bidrager mest til trafik-
stojbelastningen i kommunen. ’

6.2 Stojgenerede boliger og personer langs statsveje i Herlev

Resultatet af Vejdirektoratets stojkortlaegning i og ved Herlev Kommune vist i figur 3.
Kortet illustrerer det gennemsnitlige stojniveau over degnet Ly, beregnet i 1,5 meters
hojde over terraen.

De 5 stgjintervallers optzellinger af stajgenerede boliger og personer i hajder 1,5 m og
4,0 m over terraen vist i tabel 4.

Hillerad Motorvej
Igber inde i Gladsa-

/ xe Kommune, men
trafikstojen over-

skrider kommune-
graensen

/ Motorring 3

Figur 3. Stajkortlaegning af statsvefe i og taet ved Herlev Kommune. Beregnet gen-
nemsnitlig stofniveau over dognet L., | hajden 1,5 m over terraen.
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Parameter Stojinterval Antal Boliger Antal personer
Ldgen.1.5m >75dB 0 0
Lgen.1.5m’ 70-75 dB 4 8
Ldgen.1.5m 65-70 dB 23 46
Lgen.1,5m 60-65 dB 221 442
Len.1,5m 55-60 dB 401 802
sum 649 1298
Lgen.40m >75dB ] 0
Lden .40 m 70-75 dB 13 26
Laen 4,0 m v | 6570 dB 30 60
Lgen.40 m 60-65 dB 266 532
Lden.40m 55-60 dB 358 716
sum 667 . - | 1334
L-night 45m >70dB 0 s}
Lnight 1,5 m 65-70 dB 1o 0
Lnight 1.5 m 60-65 dB 10 20
Lnight 1,5 m 55-60 dB 58 116
| Lnight 1.5 m | s0-55dB 344 688
Sum 412 824
Lnight /4.0 m >70dB - 0 0
Lnight 4,0 m 65-70 dB 4 8
Lnight ,4,0 m 60-65 dB Sl 12 : 2
Lnight .40 m 55-60 dB 75 150
| Lnight 4.0 m 50-55 dB 397 794
Sum : 488 976

Tabel 4. Stajkortlaegning af statsveje i og taet ved Herlev Kommune. Optaelling af stej-
generede boliger og personer i hajderne 1,5 m og 4 m over terraen.

Sammenholdes tabel 3 og tabel 4 ses det, at antallet af boliger og personer stgjbela-
stet alene med vejtrafikstgj fra statsvejene (tabel 4) i og teet ved Herlev Kommune
udger ca. 12-13 % i forhold til den samlede opgerelse for bade kommune- og statsveje
(tabel 3).

Statens veje udger i Herlev ca. 2 km og "tzet ved Herlev” (under 2 km fra kommune-
graensen) ca. 4,5 km. Her afvikles der op imod 150-200.000 biler i dognet (drsdagnstra-
fik).

Kommunens mest stojende veje Herlev Hovedgade, Herlev Ringvej, Klausdalsbrovej
(alle tidligere amtsveje), Hjortespringvej, Vindebyvej og Marielundvej er tilsammen ca.
12,5 km og afvikler tilsammen op imod 100.000 biler i degnet.

Skal vejtrafikstejen reduceres i Herlev, skal indsatsen rettes imod statsvejene (primeert

Motorring 3), de store kommuneveje (primzert Herlev Hovedgade og Herlev Ringvej)
og kommuneveje som Hjortespringvej og Vindebyve;j.

6.3 Stojgenerede boliger og personer langs jernbanen i Herlev

Resultatet af Banedanmarks stajkortlegning af jernbanestgj i Herlev Kommune er for
hojden 1,5 m over terraen vist i figur 4. Stojkonturerne angiver det drsdegnveegtede
stajniveau Lyen -

De 5 stgjintervallers optallinger af stejgenerede boliger og personer i hgjder 1,5 m og
4,0 m over terraen vist i tabel 5.
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Lden
[dB(A))

55 <= <

60 <= 8 <
65 <= < 7
70 <= < 7
75 <=

S-banen igennem
Herlev og Herlev
station

Figur 4. Stajkortlaegning af den statslige jernbane i Herlev Kommune. Beregnet gen-
nemsnitlig stafniveau over dognet Ly, | hojden 1,5 m over terreen.

Tabel 5. Stajkortlaegning af den statslige jernbane i Herlev Kommune. Optaelling af
stajgenerede boliger og personer i hajderne 1,5 m og 4,0 m.

Parameter Stajinterval Antal Boliger Antal personer
Lden.1,5m >75dB 0 0
Lgen.1,5m 70-75 dB 0 0
Lgen,1,5m 65-70 dB 4 8
Lgen.1,5m 60-65 dB 24 50
Lden.1,5m 55-60 dB 55 110
Sum 83 168
Lden.40m >75dB 0 0
Lden .40 m 70-75 dB 0 0
Len 40 m 65-70 dB 0 0
Lden 40 m 60-65 dB 28 59
Lgen 4.0 m 55-60 dB 68 135
Sum 96 194
Lnight 1,5 m >70dB 0 0
Lnight 1,5 m 65-70 dB 0 0
Lhight .1,5m 60-65 dB 1 2
Lnight .1,5m 55-60 dB 7 17
Lnight .1,5 m 50-55 dB 48 101
Sum 56 120
Lnight 4,0 m > 70 dB 0 0
Lhight 4,0 m 65-70 dB 0 0
Lnight 4,0 m 60-65 dB 0 0
Lhight 4,0 m 55-60 dB 10 19
| Lnight 4.0 m 50-55 dB 51 107
Sum 61 126
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Stojbelastningsbidraget fra togtrafikken i Herlev Kommune er meget begraenset. Der
er kun 4 boliger med et beregnet stgjniveau Lye> 65 dB som falge af togtrafikken.

6.4. Hvor er trafikstsjen mest generende i Herlev

Den strategiske stajkortlaegning i Herlev Kommune viser, at trafikken pa kommuneve-
je star for ca. 87%, trafikken pa statsveje for ca. 12% og S-togtrafikken pa jernbanen
star for ca. 1% af de ;tujgenerede boliger og personer (>55 dB, Lu.., 1,5 m) i Herlev.

Ses der pa samme fordéli’ng om natten, star trafikken pa kommuneveje for 86%, tra-
fikken pé statsveje for 12% og S-togstrafikken pa jernbanen for 2% af de stajgenere-
de boliger og personer (>50 dB, Lnight, 1,5 m).

| tabel 6 er vist de 10 veje i og ved Herlev Kommune, hvor den daglige trafikafvikling
er arsagen til ca. 90% af det samlede antal stojgenerede boliger og personer i Herlev
Kommune.

De 10 veje i tabel 6 er inddelt i stgjintervaller af 5 dB startende fra Ly, = 58 dB, som er

Miljostyrelsens vejledende graenseveerdi for vejtrafikstaj for nye boliger og nyt bolig-

byggeri:
- Vejtrafikstsj under Ly, = 58 dB er miljomaessigt og sundhedsmaessigt accepta-
bel i Danmark. Nye boligomrader (og tilsvarende stojfalsom anvendelse) ma
ikke udlaegges langs veje, hvis trafikstojen er hojere end 58 dB. Generelt vur-
deres det at ved mindst 58 dB vil 9% af beboere i en ejendom fole sig staerkt
generet af stgjen. :

- Ved vejtrafikstsj over Lge, = 68 dB taler man om "steerk stajbelastning”. Her er
det generelt vurderet, at 21% af beboere i en ejendom er stzerkt generet og
hvor hver anden er generet af trafikstajen. Det kan betyde @get risiko for for-
hgjet blodtryk, hjertekar sygdomme og forringet indlzeringsevner hos barn.

Antal Boliger, Lgen 1,5 m

Vej 58-63 dB 63-68 dB 68-73 dB 73-78 dB >78 dB sum>58 dB | sum>68dB | SBT
1 Motorring 3 406 127 14 0 0 547 14 79
2 Herlev Ringvej 337 226 113 84 0 760 197 216
3 Herlev Hovedgade 335 276 261 164 0 1036 425 368
4 Ring 4 19 4 0 0 0 23 0 3
5 Klausdalsbrovej 152 28 2 1 0 183 3 25
6 Hjortespringvej 79 187 4 0 0 270 4 52
7 Marielundvej 22 6 0 0 0 28 0 4
8 Vindebyvej 56 124 0 0 0 180 0 33
9 Tvedvangen 138 5 0 0 0 143 0 16

10 Kantatevej 31 5 0 0 0 36 0 5
Sum 1575 988 394 249 0 3206 643
Antal Personer, Lyen 1,5 m

Vej 58-63 dB 63-68 dB 68-73 dB 73-78 dB >78 db sum>58 dB | sum>68dB | SBT
1 Motorring 3 1071 330 44 0 0 1445 44 210
2 Herlev Ringvej 586 435 237 153 0 1411 390 409
3 Herlev Hovedgade 642 559 460 278 0 1939 738 659
4 Ring4 44 12 0 0 0 56 0 7
5 Klausdalsbrovej 256 57 3 1 0 317 4 43
6 Hijortespringvej 162 345 14 0 0 521 14 100
7 Marielundvej 32 13 0 0 0 45 0 6
8 Vindebyvej 92 197 0 0 0 289 0 53
9 Tvedvangen 328 12 0 0 0 340 0 39

10 Kantatevej 72 16 0 0 0 88 0 11
Sum 3285 1976 758 432 0 6451 1190

Tabel 6. Tal fra stajkortlaegningen for 10 udvalgte veje i Herlev Kommune. Raekkefol-

ge efter trafi ngder. Optzelling af stajgenerede boliger og personer i hojden 1,5 m
over terragn for eventuelle stojreducerende tiltag. Stojintervaller opdelt efter Miljosty-

relsens veji e graensevaerdy L., 58 dB for vejtrafik.
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Tallet "SBT” i tabel 6 er “stgjbelastningstallet”. SBT beskriver den samlede genevirk-
ning fra vejtrafikstsj pa boliger i et givent omrade. Den gene som den enkelte person
oplever ved ekstern staj (trafikstaj) er individuel og kan variere meget. For at kunne
give en objektiv vurdering af hvilke vejstraekninger, som er mest stojbelastet, kan man
anvende stojbelastningstallet SBT.

Et stojbelastningstal pa 0 angiver, at stojpavirkningen er acceptabel, idet stajgenerme
langs en given vejstraekning for alle tilstadende boliger er under de vejledende stoj-

gransevaerdier. Mange boliger med et stojniveau lige over en given stojgraensevaerdi *
kan have samme SBT som fa boliger, som har et stajniveau langt over samme stgj-
graenseveerdi. .

SBT anvendes til sammenligning af situationer for og efter stejreducerende tilta
bruges til prioritering af stojbekaempelsen ud fra genevirkningen i stedet udelukken-
de ud fra opgorelser af stojbelastede boliger/personer..

SBT anvendes normalt pa antallet af 'stojgenerede boliger, men for at differentiere
forskellige lasningsforslag for stajdeempning kan metoden ogsa anvendes pa antallet
af stojgenerede personer.

Som det ses i tabel 6 er Herlev Hovedgade den vej i Herlev, der er hardest ramt stoj-
maessigt (har det sterste SBT). Der bor mange (etageboliger) teet pa vejen og der karer
mange biler (over 24.000 i degnet). Herlev Ringvej folger efter. Her bor der knap sa
mange taet pa vejen, men til gengaeld er trafikken sterre (over 37.000 biler i dagnet).

Sa& kommer Motorring 3 (statsvej), der har faerre boliger (parceller) teet ved (stojskrae-
me), men rigtig mange biler (over 100.000 biler i degnet).

Hjortespringvej afvikler op til 10.000 biler i dognet og binder kommunen sammen. Det
betyder desvaerre ogsa, at trafikstsjen langs vejen er tydelig for dem der bor (parcel-
ler) teet ved vejen. Vindebyvej og Klausdalsbrovej har nzesten ens SBT, men pa forskel-
lig vis. Vindebyvej har 5.000 biler i degnet og teetliggende etageboliger, mens Klaus-
dalsbrovej har 16.000 biler i dagnet og mere fjerntliggende (etage-) boliger.

Ring 4 (statsvej) er trods en stor trafikmaengde (over 25.000 biler i dognet) kendeteg-
net ved, at der i Herlev bor fa langs vejen og de fleste bag nuveerende stgjvolde.

Trafikstgj i Herlev Kommune er ikke til at undga, da Herlev har flere store gennemga-
ende veje med meget trafik. Arbejdet med mulige stojreducerende foranstaltninger i
Herlev er som tidligere omtalt delt mellem de tre myndigheder/aktorer: Herlev Kom-
mune for kommuneveje, Vejdirektoratet for statsveje i/teet ved Herlev og Banedan-
mark for jernbanen igennem Herlev.

Vejdirektoratets Stgjhandlingsplan 2008-2013, som var i hering indtil 17. juli 2009
rummer ikke specifikke stgjreduktionsmaessige tiltag for de to statsveje, Motorring 3
og Ring 4, der lazber igennem Herlev Kommune.

Der er allerede udfert nye og effektive stajskaerme langs Motorring 3. Langs Ring 4 er
der tidligere stojskaerme/-volde og kun fa boliger i Herlev.

| afsnittet omkring Herlev naevner Vejdirektoratet ikke nye stojreduktionsmeessige
tiltag pa Ring 4. For Motorring 3 naevnes der, at der udlaegges stajreducerende asfalt-
belaegning pa hele Motorring 3 og dermed ogsa i Herlev. Samt at szerlig stajgenerede
boliger langs Motorring 3 kan blive tilbudt tilskud til facadeisolering. Dette gaelder for
boliger med et stajniveau Ly, > 68 dB 1,5 m over terraen. | Vejdirektoratets Stajhand-
lingsplan er det i Herlev 10 boliger. | tabel 6 er det ca. 14 boliger (og ca. 44 personer).

Disse to statsveje og Hilleradmotorvejen lgber ogsa inde i Herlevs nabokommuner. Da

staj ikke kender til kommunegranser, er det nadvendigt at kende til, hvad Vejdirekto-
ratets Stejhandlingsplan har af mulige stajreduktionsmaessige tiltag hos nabokommu-

nerne, da disse tiltag ogsa ber give forbedringer inde i Herlev. Dette er papeget i Her-
levs haringssvar til Vejdirektoratet.
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Banedanmarks Stejhandlingsplan 2009, som blev vedtaget i august 2009 rummer nog-
le mulige stgjreduktionsmaessige tiltag pa S-togslinien tur-retur Frederikssund.

Figur 5. Kortudsnit fra Banedanmarks Stajhandlingsplan 2009.

Kortudsnit figur 5 fra Banedanmarks Stejhandlingsplan 2009 Bilag Il viser blandt andet
Frederikssundslinien og at linien igennem Herlev er farvet bla, hvilket betyder, at Her-
lev-straekningen er med i Banedanmarks Stojprojekt fra 2008-2009.

Banedanmark Stgjhandlingsplan 2009 omtaler blandt andet, at 14 boliger i Herlev
bliver tilbudt tilskud til stajisolering fra Banedanmarks Stojprojekt 2008-2009. 10 boli-
ger har taget imod et tilbud om 50% tilskud (hvor boligejeren selv betaler de avrige
50%).

Banedanmarks Stgjprojekt 2008 indeholder ud over tilbud til private boligejere om
tilskud til udskiftning af vinduer, isolering af lette ydervaegge m.m. ogsa skinneslib-
ning af slidte skinner (slidte skinner stajer op til 10 dB mere), men ikke nye stojskaer-
me.

Evt. tilskud til stajisolering af boliger fra Banedanmark ydes kun til boliger, der er
stajbelastet af togstaj over stojniveau Lye, > 64 dB i 1,5 m over terraen.

| forhold til stajkortleegningens stgjintervaller (55-60, 60-65 dB etc.) og Miljostyrelsens
vejledende graensevaerdi for togstazj (64 dB) skal stojgenerede boliger mellem 64-65 dB
med i beregninger af antallet af stejgenerede boliger af togstej over Lyen>64 dBi 1,5
m over terreen.

Dette gores ved af gange antallet af boliger (og personer) i intervallet 60-65 dB med
0,12 og legge antallet til vaerdier for Ly, > 65 dB i 1,5 m over terraen. | Banedanmarks
Stojhandlingsplan 2009 er det for Herlev 7 boliger. | tabel 5 er det ca. 7 boliger (og 14
personer).

22

J - N Frederikssundsliniens
! - — forlob gennem Herlev




Da over 80% af de stejgenerede borgere i Herlev bor langs de kommunale veje er det
naturligt at kigge pa de mulige stajreduktionsmaessige tiltag, som en mindre kommu-
ne som Herlev kan vaelge at give sig i kast med set over en laengere arraekke:

- Stojreducerende asfaltbelaegning

- Hastighedsreduktionstiltag

- Etablering af nye stojskaerme via stojpartnerskaber mellem kommune og pri-

vate grundejere

- Mulig pulje tilskudsordning til udskiftning af ikke-stojreducerende vinduer

- Mindre gennemkarende biltrafik pa de store regionale veje i bymidten

- Reducering af gennemkarsel med tung trafik.

Kortet i figur 6 over Herlev illustrerer ud fra EU-stojkortlaegning hvilke boliger, der er- :
stajgenerede med Ly, > 58 dB (gul) og Lyen > 68 dB (red) i hajden 1,5 m over terrzen.

\‘ .
Lo \
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Ny /‘\v ‘\ ‘ _’_A/—///
e ,r’
/‘.\ ]
W s LdyL/
- \ \\
\ /” \
N IR
7N , Sid
\ % —'—“\ ' Herlev Ringvej

Motorring-
vej 3

Herlev Hovedgade

Figur 6. Stajkortlaegning, Lqe,> 58 dB (gule boliger) og > 68 dB (rode boliger) for vej-
trafik, 1,5 m over terree eventuelle stgjreducerende tiltag pr. vefstraekning.

De fleste “rade boliger” ligger langs Herlev Hovedgade og Herlev Ringvej, mens der er
feerre teet ved Motorring 3 og langs Hjortespringve;j.
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7. Nuvzerende stgjbekaempende tiltag i Herlev

Nuvaerende stojbekeempende foranstaltninger i Herlev er vist i figur 7:
- Langs Motorringvej 3 (statsvej) har Vejdirektoratet opstillet stojskeerme (bla)
- Langs Ring 4 (statsvej) har Herlev Kommune en lavere jordvold (rad)
- Langs Herlev Ringvej og Herlev Hovedgade har det tidligere Kbh. Amt opstillet
stojskaerme, som nu er Herlev Kommunes (red)
- Privat "stojafskeermning” langs Ring 4, Klausdalsbrovej, Herlev Ringvej (gren).

Klausdalsbrovej

Herlev Ringvej

Herlev Hovedgade

Motorringvej 3

Figur 7. Stojskaerme i Herlev Kommune anno 2009.

Herlev Kommune har ikke udfart stojreducerende foranstaltninger langs de kommu-
nale veje. De udfarte trafiksikkerhedsprojekter med fartdeempende bump og lavere
hastighedsgrzenser har dog haft en stajmaessig effekt pa de enkelte vejstraekninger
med lavere hastigheder og dermed mindre trafikstaj.

I lokalplaner for byggerier er der altid krav til stgjforhold med henvisning til Miljosty-
relsens vejledende graensevaerdier for stgj pa udendors arealer og facader, og krav til
at de evt. stejdeempende foranstaltninger skal udfgres inde pa privat grund.

Ifalge Banedanmarks Stgjhandlingsplan 2009 er der ikke tidligere udfart stojbekaem-

pende foranstaltninger langs eller pa straekningen i Herlev pa S-togslinien mod Frede-
rikssund.
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8. Ansvarlige myndighedérs mulige stojreducerende tiltag i Herlev

Der er tre myndigheder/aktgrer vedragrende trafikstaj i Herlev, nemlig Vejdirektoratet,
BaneDanmark og Herlev Kommune. Mulige nye stzjbekampende foranstaltninger fra
Vejdirektoratet og Banedanmark er tidligere omtalt under afsnit 6.4.

Herlev Kommune kan som folge af kommunens farste stgjhandlingsplan arbejde mere
hen imod flere stajreducerende tiltag pa egne storre kommuneveje og samtidig vaere
opmaerksom pa, at de to andre stajmaessige myndigheder/aktarer Vejdirektoratet og
Banedanmark ikke helt glemmer Herlev i deres planlaegning omkring stojreduktions-
maessige tiltag langs deres egne veje og jernbaner.

For at sandsynliggere hvad der kan ske af mulige stojmaessige forbedringer langs ve-
jene i Herlev, er de 10 mest stgjbelastede veje i Herlev udpeget som tilsammen har
90% af det samlede antal stejgenerede boliger og personer i Herlev. For hver vej-
straekning er der peget pa to mulige stgjreduktionsmaessige tiltag, som kan etableres
inden for en given arraekke alt efter Herlev Kommunes budgetter.

Figur 8 viser de 10 udvalgte vejstraekninger og stojbelastningen for boliger langs vej-
streekningerne efter de to mulige stojreduktionsmaessige tiltag er udfart. Stojbelast-
ningen er vist ved Ly, > 58 dB (grenne boliger) og L4, > 68 dB (rade boliger) begge
stojniveauer i 1,5 m over terraen.

Klausdalsbrove;j

Herlev Ringvej

Herlev Hovedgade

Motorring-
vej 3

Figur 8 10 ug valgte vejstraekninger med to stojreducerende tiltag pr. vejstraekning,
Lyen X\ 58 dB (gronne boliger) og > 68 dB (réde boliger) for vejtrafik, 1,5 m over terraen.
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Tabel 7 viser de 10 vejstraekningers reducerede antal stejgenerede boliger og personer
efter de to stajreducerende tiltag er udfort.

Antal Boliger, Lgen 1,5 m

Vej 58-63 dB 63-68 dB 68-73dB  73-78dB  >78db | sum>58dB | sum>68dB | SBT
1 Motorring 3 291 55 7 0 0 353 7 47
2 Herlev Ringvej 300 116 112 7 0 535 119 115
3 Herlev Hovedgade 301 217 238 0 0 756 238 188
4 Ring 4 10 2 0 0 0 12 0 2
5 Klausdalsbrovej- | + 78 10 1 0 0 89 1 11
6 Hijortespringvej 152 62 0 0 0 214 0 . 30 .
7 Marielundvej 25 1 0 0 0 26 0 3
8 Vindebyvej 148 0 0 0 0 148 0 16
9 Tvedvangen 81 0 0 .0 0 81 0 9

10 Kantatevej 5 0 0 0 0 5 0 1
sum 1391 463 - 358 7 0 2219 365
Antal Personer, Lgen 1,5 m

Vej 58-63 dB 63-68 dB 68-73dB  73-78dB  >78dB | sum>58dB | sum>68 dB | SBT
1 Motorring 3 748 139 25 0 0 912 25 124
2 Herlev Ringvej 569 229 217 17 0 1032 234 226
3 Herlev Hovedgade 612 396 425 0 0 1433 425 346
4 Ring 4 27 7 0 0 0 34 0 5
5 Klausdalsbrovej 130 18 1 0 0 149 1 19
6 Hijortespringvej 255 142 0 0 0 397 0 59
7 Marielundvej 41 1 0 0 0 42 0 5
8 Vindebyvej 234 .0 0 0 0 234 0 26
9 Tvedvangen 182 .0 0 0 0 182 0 20

10 Kantatevej 16 0 0 0 0 16 0 2
sum 2814 932 668 17 0 4431 685

Tabel 7. 10 udvalgte veje i Herlev Kommune. Rakkefolge efter trafikmaengder. Optael-
ling af stajgenerede boliger og personer for Ly., > 58 dB og > 68 dB for vejtrafik, 1,5 m
over terraen efter to stojreducerende tiltag.

Sammenlignes figur 6 (stzj for de to mulige stojreduktionsmaessige tiltag) og figur 8
(stoj efter de to mulige stojreduktionsmaessige tiltag) kan reduktionen i antallet af
stojgenerede boliger ses ved fzaerre "rade” boliger. Det kan ogsa ses pa et lavere SBT-
tal pr. straekning i tabel 9.

De to stgjreducerende tiltag, som Herlev Kommune har vurderet pa for de 10 udvalgte

veje, er sammenfattet i tabel 8. Zolp -20/7
Stejreducerende tiltag for de 10 udvalgte veje i Herlev Kommune uoFeur
Vej Tiltag 1 Tiltag 2 2002 (bl
1 Motorring 3 Stejreducerende asfaltbelaegning /- (nye stejskaerme kan ikke forhgjes, ikke lavere hastighedsgreense) v
2 Herlev Ringvej Stejreducerende asfaltbelaegning % Hastighedsreduktion, 10 km/t mellem Herlev Hospital - Herlev Hovedgade b ece MUl g —
3 Herlev Hovedgade | Stejreducerende asfaltbelzegning * Hastighedsreduktion, 10 km/t mellem Stationsalleen - Marielundvej vV reg He
4 Ring 4 Stejreducerende asfaltbelaegning v - (yderligere tiltag ikke realistisk i forhold til kortlagte stajforhold) v
5 Klausdalsbrovej Stejreducerende asfaltbeleegning Hastighedsreduktion, 10 km/t mellem Sortsgvej - Skinderskovvej
6 Hjortespringvej Stgjreducerende asfaltbeleegning Hastighedsreduktion, 5-10 km/t pa hele vejstraekningen
7 Marielundvej Stejreducerende asfaltbeleegning - (yderligere tiltag ikke realistisk i forhold til kortlagte stajforhold)
8 Vindebyvej Stgjreducerende asfaltbelazgning J Hastighedsreduktion, 5-10 km/t pa hele vejstraekningen
9 Tvedvangen Stejreducerende asfaltbelaagningJ Hastighedsreduktion, 5-10 km/t pa hele vejstraekningen
10 Kantatevej Stejreducerende asfaltbelaegning Halvering af trafikmaengden ved vejlukning

Tabel 8,10 udvalgte veje i Herlev Kommune. Reekkefolge efter trafikmaengder. To
mulige stojreducerende tiltag for hver vejstrackning. Tiltag 1 er for hele vejstraeknin-
ger inde l.og/eller taet ved Herlev Kommune. Tiltag 2 er beregnet/vurderet ud fra de
angivne straekninger. Se endvidere afsnit 13.
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Tiltag 1 er stojreducerende asfaltbelagning.

Stojreducerende asfalt kan med fordel udfores pa de 10 udpegede veje og vil give en
stojreduktion pa 1-2 dB ved hastigheder pa 50-70 km/t og op til 3-4 dB ved hastighe-
der pa 80-130 km/h.

Fremskrives trafikken i Herlev frem mod 2017 med en arlig vaekst pa 1,5% pr. ar vil
antallet af stajgenerede boliger og personer stige med 11% for Lgen > 58 dB og med
10% for Lgen >68 dB i 1,5 m over terrzen.

Men hvis der i samme tidsrum samtidig udlzegges stejreducerende asfaltbelsegning pa
alle de veje i Herlev, som indgik i stejkortlaegningen, vil stigninger blive til reduktioner
pa 19% for Lyen > 58 dB og pa 18% for Ly.n > 68 dB i 1,5 m over terraen.

Hvis der allerede nu "over night” kom stajreducerende asfaltbelaegning pa alle de
samme veje, ville det give reduktioner pé 25% for Lge, > 58 dB og pa 23% for Lye, > 68
dBi 1,5 m over terrzen.

Som stajreducerende asfaltbeleegning er der i beregninger anvendt en tyndlagsbe-
laegning, der er relativ ny blandt asfalttyper og velegnet i bymiljzer, da man opnar en
stojreduktion pé 1-2 dB ved hastigheder 50-70 km/t.

En asfalt tyndlagsbelzegning er meget jeevn og godt komprimeret beleegning med sma
stenstorrelser og med “store indbyggede” lufthuller/hulrum inde i overfladen, hvor
den opstaede daekstgj lige som kan "lgbe sig traet”.

| forhold til en mere almindelig asfaltbelaegning, der koster ca. 55-60 kr/m2 er en tynd-
lagsbelaegning ca. 40% dyrere og koster ca. 80-85 kr/m2 (2006 priser). Levetiden er ens
for begge belaegninger og er ca. 15 ar.

Tiltag 2 er hastighedsreduktioner og reduktioner i trafikmaengder.

Hastighedsreduktioner pa 5-10 km/t (alt efter udgangsniveauet) kan betyde en stgjre-
duktion pa mellem 1-3 dB. Disse tiltag svarer godt overens med hensigter i Herlev
Kommunes Hastighedsplan 2006-2012 og Tillaeg til Hastighedsplan 2006-2012.

| hastighedsplanen omtales hastighedsreduktioner pa de starre veje som Hjortespring-
vej, Marielundvej, Vindebyvej og Tvedvangen, mens Kantatevej indgar i en 40 km/h
hastighedszone i “Musikkvarteret”. | tillzegget omtales nedsaettelse af hastigheder pa
centrale straekninger af Herlev Ringvej, Herlev Hovedgade og Klausdalsbrove;j.

Hastighedsnedszettelser er relative billige tiltag alt efter lzsning.

For Hjortespringvej, Marielundvej, Vindebyvej og Tvedvangen planlaegges der fart-
daempende bump, der koster ca. 50.000 kr. pr. bump. Hastighedsnedsaettelser udeluk-
kende ved skiltning alene er et billigere tiltag, men normalt ikke tilstraekkeligt hvis
onsket er mere markante hastighedsreduktioner. Sa skal skilte suppleres med tilpas-
ninger (indsnaevring) af vejprofilet.

Det kan dog ogsa overvejes, om en hastighedsreduktion for en vej som Herlev Ringvej
kan ggres dynamisk med variable hastighedsgraenser alt efter trafikmaengder og tids-
punkter pa degnet. En dynamisk skiltning i retning af det, der ses pa Motorring 3.
Dette vil gore et skilteprojekt pa Herlev Ringvej vaesentligt dyrere, men maske hjzaelpe
den til tider traege trafikafvikiing pa Ring 3 (Herlev Ringvej) gennem Herlev.

For Kantatevej er der peget pa reduktion i trafikmaengden, hvilket kan give en stajre-
duktion pa op til 3 dB, hvis trafikmeengden halveres.

For Marielundvej er der gst for vejen og nord for S-banen nogle boliger. Ellers er der

kun erhverv langs den gvrige offentlige del af vejen. Derfor er der ikke peget pa et
tiltag 2.
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For Motorring 3 og Ring 4 er der ikke peget pa et tiltag 2, da det forekommer meget
urealistisk med yderligere stojreducerende forbedringer end stgjreducerende asfaltbe-
laegning. Motorring 3 er lige istandsat efter et flerarigt motorvejsprojekt og langs
Ring 4 igennem Herlev er der fa stojgenerede boliger/personer.

Tiltag 1 og 2 kan realiseres ved et sget budget til meromkostningen pa ca. 40% til
stajreducerende asfalt og ved realisering af den gvrige planlaegning i kommunen om-
kring trafiksikkerhed (hastighedsnedsaettelser).

Stojskeerme er ikkg neevnt blandt tiltag 1 eller 2, da stojskaerme dels er meget dyre at
opstille, har en meget kortere udstreekning og dermed vil veere et mere lokalt stajre-
ducerende tiltag ud for et givent boligbyggeri.

En stojskeerm er dog meget effektiv. Lige bag en stgjskeerm kan stgjen falde mere end
10 dB og pa lidt lengere storre afstand typisk 5-6 dB, afhzengig af skeermens hgjde og
placering. For boliger langs store veje med meget trafik vil en stojskaerm give en stor
forbedring af livskvaliteten og nydelsen af de frie arealer mellem boligblokke, i haver
ved parcelhuse eller inde i selve bebyggelsen.

En stojskaerm kan udfores pa forskellig vis, som det er tilfeeldet i dag langs Herlev
ngvej og Herlev Hovedgade:
Gennemsigtige reflekterende glasskaerme opstillet taet ved korebanen
- Ikke-gennemsigtige absorberende traeskzerme opstillet teet ved korebanen
- Ikke-gennemsigtige absorberende pil-/rockwoolskeerme, der typisk opstilles i
skel og som har en sandwichkonstruktion med en kerne af stgjabsorberende
stenuld med levende og torret pil udenpa

Stojvolde er ogsa en afskaermning af trafikstaj. Men hvor stgjskaermen ikke fylder s3
meget, s fylder en stojvolde meget mere, hvis hgjden pa skaerm og vold er den sam-
me.

En stojvold har typisk ingen reel planlaegningsmaessig rolle inde i et teettere bebygget

byomréade pa grund af en stojvolds store pladsbehov. | Herlev kan der dog ses en stoj-
vold langs Ring 4 ud for boligselskabet "Hyldemosen” lidt nordest for Skinderskovvej .
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9. De stojreducerende eﬂ"ekter ved mulige tiltag i Herlev

Sammenlignes tabel 6 (stgj for de to tiltag) og tabel 7 (stoj efter de to tiltag) kan re-
duktionen i antallet af stajgenerede boliger langs de 10 udvalgte veje i Herlev ses ved
lavere antal boliger/personer i de forskellige stajintervaller og ved lavere SBT-tal. Den-
ne sammenligning er vist i tabel 9 og viser tydeligt, at antallet af stzjgenerede boliger
og personer reduceres hvis de to stojreducerende tiltag udfores.

For-antallet af stzjgenerede boliger/personer (>58 dB) formindskes med ca. 31%, mens
for-antallet af meget stejgenerede boliger/boliger (>68 dB) formindskes med ca. 43%.

En sammenligning af’stojbelastningstal SBT for-efter viser ogsa en klar forbedring ved.
et lavere SBT for hver vejstraekning.

Antal boliger og personer samt SBT, for og efter to tiltag

Vej For For For Efter Efter Efter For - Efter
>58dB  >68dB SBT >58dB  >68dB  SBT SBT
2% [ ]%22% 2 203
1 Motorring 3 © - boliger 547 14 79 |- fofe 353__,__,7 7 47 32
- personer 1445 44—770| [432912 225 124 86
%02 ~-lo L./? ok g 2
- boliger 760 197 216 535 119 115 101
- personer 1411 390 409 1032 234 226 183
3 Herlev Hovedgade - boliger | 1036 425 368 756 238 188 180
- personer 1939 738 659 1433 425 346 313
4 Ring 4 - boliger 23 0 3 12
- personer 56 0 7 34 0 5 2
- boliger 183 3 25 89 1 11 14
- personer 317 4 43 149 1 19 24
6 Hijortespringvej - boliger 270 4 52 214 0 30 22
- personer 521 14 100 397 0 59 41
7 Marielundvej - boliger 28 0 4 26 0 3 1
- personer 45 0 6 42 0 5 1
8 Vindebyvej - boliger 180 0 33 148 0 16 17
- personer 289 0 53 234 0 26 27
9 Tvedvangen - boliger 143 0 16 81 0 9 7
- personer 340 0 39 182 0 20 19
10 Kantatevej - boliger 36 0 5 5 0 1 4
- personer 88 0 11 16 0 2

E— CLY)

Sum 9657 1833 | 6650 1050 |

Tabel 9. 10 udvalgte veje i Herlev Kommune. Raekkefolge efter trafikmaengder. Optael-
ling af stajgenerede boliger og personer for L., > 58 dB og > 68 dB for vejtrafik, 1,5 m
over terraen og SBT-tal for stajreducerende tiltag og efter stojreducerende tiltag..

Tiltag for en vejstraekning, der giver et lavere stajbelastningstal SBT betyder altsa, at
der opleves en stajmaessig forbedring langs den pageeldende vejstraekning. Det vil
give beboerne langs vejene stajmasssige forbedringer i form af mere fredsommelige
omgivelser, men ogsa forbedringer af boligernes salgsmzessige vaerdier.
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Falder eller stiger et givent stojniveau sges eller reduceres tilsvarende en boligs "her-
lighedsvaerdi”, altsa oplevelsen af stilhed. Det giver sig udtryk i en boligs salgsveerdi.
Miljostyrelsen oplyser, at huspriser pa enfamilieshuse falder med 1,0% pr. dB trafikste-

jen stiger over 55 dB.

Stojreducerende tiltag kraever en investering og derefter vedligeholdelse. Vist i tabel
10 er de 10 udvalgte vejes tiltag 1 og 2 med et groft skonomisk anlaegsoverslag:

Vejstrakning

Stojreducerende tiltag

Forventet levetid (ar)

Dkonomisk overslag
mio. kr. u/ mons
(almindelig asfalt)

gennemkearsel (og anlaeg af ny
vejforbindelse*)

Motorring 3 (statsvej) Stejreducerende tyndlagsbelaeg- | 15 2,4 (1,7)
ning, hele vejstreekningen
Stejreducerende tyndlagsbeleeg- | 15 3,5(2,5)
ning, hele vejstraekningen
Hastighedsreduktion 10 km/t, Ubegraenset (15) 0,1(0,5)
midterdel, alm. skiltning (dyna-
misk skiltning)

Herlev Hovedgade Stejreducerende tyndlagsbeleeg- | 15 4,3 (3,1)
ning, hele vejstraekningen
Hastighedsreduktion 10 km/t, Ubegraenset 0,1
midterdel, alm. Skiltning

Ring 4 (statsvej) Stejreducerende tyndlagsbeleeg- | 15 1,4 (1,1)
ning, hele vejstreekningen
Stejreducerende tyndlagsbelzeg- | 15 2,1(1,6)
ning, hele vejstraekningen
Hastighedsreduktion 10 km/t, 15 1,8
midterdel, eendret signalregule-
ring .

Hjortespringvej Stejreducerende tyndlagsbelaeg- | 15 2,0(1,5)
ning, hele vejstraekningen
Hastighedsreduktion 5 km/t, nye | 15 0,9
side- og midterheller

Marielundvej Stejreducerende tyndlagsbelaeg- | 15 1,1 (0,8)
ning, hele vejstreekning

Vindebyvej Stojreducerende tyndlagsbeleeg- | 15 0,5(0,4)
ning, hele vejstreekningen
Hastighedsreduktion 5 km/t, 15 0,1
fartdeempende bump

Tvedvangen Stejreducerende tyndlagsbeleeg- | 15 1,4 (1,1)
ning, hele vejstraekningen
Hastighedsreduktion 5 km/t flere | 15 0,9
fartdeempende bump, sendret
signalregulering

Kantatevej Stejreducerende tyndlagsbelaeg- | 15 0,6 (0,5)
ning, hele vejstraekningen
Reduktion i antal biler, lukning for | Ubegraenset 0,3/(1,3%)

Tabel 10. 10 udvalgte veje i Herlev Kommune. Raekkefalge efter trafikmaengder. Stoj-
reducerende tiltag 1 og 2 med et groft okonomisk overslag.

Merprisen for stajreducerende asfalt (tyndlagsbelaegning) pa de 10 udvalgte veje i
forhold til en traditionel asfalt slidlagsbelaegning er ca. 5 mio. kr.
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For at finde frem til den vejstrékning, hvor man vil f& mest stojreducerende effekt ud
af en investeret krone, kan man saette reduktionen af stgjbelastningstallet for boliger
og personer i forhold til det skonomiske overslag for en given vejstraekning.

| tabel 11 er vist de to raekkefalge, der s fremkommer blandt de udvalgte veje:

Boliger Personer
Vej SBT/kr | SBT/kr | SBT/kr | SBT/kr Vej -
Herlev Hovedgade 4,24 7,37 Herlev Hovedgade /5, 0 % K 2,}- 7 1S 5(,
Vindebyvej , 3,43 5,45 Vindebyvej
I - | oo | 520 | 4o * : ;
Motorring 3 (statsvej) ’ 1,45 3,89 Motorring 3 (statsvej)
Hjortespringvej 0,81 1,5 .| Hjortespringve;j
Kantatevej | 0,22 | 05 | 1,12 | 049" |Kantatevej
sdalsbrovej | 0,36 | 0,89 Tvedvangen 4
Tvedvangen 033 | 062 < ej |
Marielundvej 0,1 0,16 Ring 4 (statsvej)
Ring 4 (statsvej) 0,08 0,1 Marielundvej

Tabel 11. 10 udvalgte veje i Herlev Kommune. Raekkefolge efter opnaet SBT for boil-
ger og personer pr. investeret krone. Jo hojere tal, jo storre effekt pr. investeret kr.

Herlev Hovedgade er den vej, hvor det vil vaere mest fornuftigt og mest rentabelt at
begynde med stajreducerende tiltag.

Vindebyvej og Herlev Ringvej ligger tzet, nar der regnes med almindelig skiltning pa
Herlev Ringvej. Regnes der med dynamisk skiltning* pa Herlev Ringvej er der storre
forskel i Vindebyvejs favor.

Hjortespringvej efterfulgt af Kantatevej synes logisk, til trods for at det samlede an-
lz=gsoverslag for Hjortespringvej er over 3 gange sa stort som for Kantatevej. Men til
gengzeld opnar flere beboere langs Hjortespringvej faerre stojgener.

Regnes der for Kantatevej med bade vejlukning og etablering af ny vejforbindelse
mod Herlev Hovedgade**, bliver det stajreduktionsmaessige vaerdital SBT/kr. meget
lavere.

Derefter folger Tvedvangen og Klausdalsbrovej. Det gskonomiske overslag for Tved-
vangen er pa ca. 55% i forhold til Klausdalsbrovej og da lige mange personer vil ople-
ve en reduktion i stgjniveauet, ma Tvedvangen vaelges for Klausdalsbrove;j.

Marielundvej er mest en erhvervsvej og er taget med blandt de 10 udvalgte veje, da
der er meget trafik og kun lidt boligbyggeri langs den nordestlige delstraekning.

Motorring 3 kan i princippet pilles ud af raekkefalgen. Dels er det en statsvej og der-
med er Vejdirektoratet myndighed. Dels er tiltag 1 med stgjreducerende asfaltbelzeg-
ning allerede udfert i forbindelse med hele motorvejsprojektet.

Dermed afspejler stojtal for Motorring 3 i tabel 9 (antallet af stajgenerede boliger og
personer, samt SBTefter) de nuvaerende faktiske forhold for Motorring 3 i Herlev
Kommune.

Ring 4 kan i princippet ogsa tages ud af reekkefalgen. Det er en statsvej, Vejdirektora-
tet er myndighed og har i deres stzjhandlingsplan ikke nzevnt stgjreducerende asfalt-
beleegning som et tiltag i Herlev.

Men ikke desto mindre har Vejdirektoratet hen over sommeren 2010 valgt at udleegge
en nyt stojreducerende asfaltbeleegning pa Ring 4 igennem Furesg, Herlev og Ballerup
kommuner. Dermed afspejler stgjtal for Ring 4 i tabel 9 (antallet af stojgenerede boli-
ger og personer, samt SBTefter) de nuvaerende faktiske forhold for Ring 4 i Herlev
Kommune.
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10. Mulige stgjreducerende tiltag set over en laengere arraekke i Herlev

Set over en kortere arraekke kan disse stojreduktionsmaessige tiltag seges igangsat i
Herlev Kommune:

- Stgjreducerende asfaltbeleegning (tidligere omtalt)

- Hastighedsreduktionstiltag (tidligere omtalt)

Set over en leengere arraekke kan andre stojreduktionsmeessige tiltag maske vise sig
muligt i Herlev: ,
- Etablering af nye stojskaerme via stojpartnerskaber mellem kommune og pri-
vate grundejere
- En pulje tilskudsordning til udskiftning af eksisterende ikke-stgjreducerende
vinduer ~ .
- Mindre gennemkarende biltrafik pa de store regionale veje i bymidten
- Reducering af gennemkarsel med tung trafik.

Stojskaerme

Etablering af nye stojskaerme i Herlev er et stgjreducerende tiltag, der kreever store
okonomiske ressourcer. Erfaringsmaessigt koster en 1 m opstillet stojskeerm incl. pro-
jektering, levering og opstilling 10-15.000 kr./lbm.

For at en stajskeerm skal veere effektiv.og give en god effekt, skal skeermen have en
laengde pa 100 m og opefter, samt have fornuftige afslutning, sa trafikstojen ikke
leber rundt om hjgrnet og bag om skeaermen. Dertil skal stojskaermen veere 3 m hgj, sa
trafikstgjen heller ikke bare hopper hen over.

| Herlev Kommunes budgetter er der ikke i dag muligheder/ressourcer til opstilling af
nye stojskaerme. For bedre at kunne virkeliggore dette ud i fremtiden, vil det veere
nodvendigt, at dette sa sker i et stojpartnerskab mellem kommune og private grund-
ejere.

Det er et finansielt partnerskab mellem myndigheder/aktorer og boligejere til fzelles
bekaempelse af stgj. Det finansielle partnerskab bestar i, at alle bidrager gkonomisk til
samarbejdet — bade kommunen og boligejerne.

Bade kommune og boligejere kan tage initiativ til et stgjpartnerskab. Man drofter
blandt andet behovet og muligheden for opstilling af en stajskeerm, organisation af
det feelles arbejde, anleegsekonomi og drift/vedligeholdelse for opstilling af stajskeer-
me. Det sidst naevnte, drift/vedligeholdelse, kunne eventuelt veere en opgave alene for
Herlev Kommune, da kommunen allerede i dag har flere stojskeerme (fra amtets tid) at
vedligeholde.

Stejdeempning som folge af en opstillet stajskaerm vil medfore forogelse af boligvaer-
dierne, savel brugsmaessigt som skonomisk. Herlev Kommune vil som sadan fa flere
mere attraktive boligomrader og boligejere en bedre livskvalitet i og ved deres bolig.

Pulje tilskudsordning

En pulje tilskudsordning er tilskudsordning fra kommunens side til udskiftning af eksi-
sterende ikke-stajreducerende vinduer til stgjreducerende vinduer i boliger ud til de
mest stojbelastede vejstraekninger. En sadan tilskudsordning vil forudseetter nye sko-
nomiske midler i kommunens budget.

Et almindeligt vindue med 2-lags termorude vil under normale forhold typisk stoppe
30 dB af stajen. Bor man teet ved en teet trafikeret vej, hvor stojbelastningen typisk
ligger omkring 65-70 dB, vil stgjbelastningen indendgrs i mange tilfeelde alligevel vee-
re hgjere end Bygningsreglementets greenseveerdi for indenders trafikstaj pa 33 dB.

Gode vindueslgsninger som udskiftning af rude til en lydenergirude, opsaetning af
forsatsvinduer og/eller bedre taetningsplader omkring vinduet vil alt sammen medvir-
ke til lavere stgjniveauer inde i boligen (under de 33 dB) og dermed veere med til at
skabe bedre og sundere miljger indenders i boligen.
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Som udgangspunkt med kommunal pulje tilskudsordning kan man sgge tilskud i veks-
lende tilskudsrater alt efter den udvendige stgjbelastning pa ens helarsboligfacade.
Har man over 70 dB i stgjbelastning, kan man sgge om tilskud pa for eksempel 40% af
udgifterne inden for et givet maksimalt tilskudsberettiget belgb. Har man under 60 dB
i stajbelastning, ydes der for eksempel ikke tilskud.

Boligejeren har selv ansvaret for hele arbejdet og indhentning af mindst 2 tilbud. Et
tilskud udbetales forst af kommunen efter en granskning af tilbud og en senere kon-
trol pé stedet af det udforte og aftalte arbejde.

Der vil veere en anséigningsfrist og der tildeles efter en prioriteringsnagle storst effekt
i forhold til investering og omfang af stgjbelastningen det pagaeldende sted.

Mindre gennemkgrende biltrafik i Herlev

Nar der kommer en hgjklasset kollektiv trafikforbindelse i Ring 3-korridoren, for ek-
sempel en letbane, forventes der et fald i biltrafikken pa Ring 3 og dermed Herlev
Ringvej i starrelsesorden 4.000-7.000 biler i arsdggnstrafik.

Trafikmaengden pa Herlev Ringvej er i 2009 ud for Herlev Hospital ca. 36.000 karetgjer
i arsdagnstrafik. Forsvinder 4.000 biler, mindskes stgjbelastningen med ca. 0,5 dB og
forsvinder 7.000 biler er stgjreduktionen oppe pa 1,0 dB. Dertil kommer, at en Letbane
med skinnebaren trafik slet ikke stgjer lige s8 meget som biltrafik.

Kan der ggores et lignende tiltag pa Herlev Hovedgade med bedre kollektive busfor-
bindelser, som MOVIA arbejder med for Kebenhavn Kommune pa Frederikssundsvej
vest for Husum Torv, kan det maske fore til faerre biler pa Herlevs del af Frederiks-
sundsvej og dermed en lavere stgjbelastning.

Noget lignende kan ogsé ske for Hjortespringvej og Tvedvangen, hvor Herlev Kom-
mune indsaetter en ny lokal buslinie med forbindelsen til Herlev Bygade og Gammel
Klausdalsbrovej. Far en sddan ny lokal buslinie succes = mange passagerer, kan det
samtidig betyde faerre biler pa disse veje, hvis bilejerne ind imellem skifter til bussen.

Reducering af den tunge trafik igennem Herlev

Lastbiler og busser har et markant hgjere stgjniveau end personbiler. Tunge koretgjer
stajer i gennemsnit 8-10 dB mere end personbiler. Andelen af tunge karetgjer har
derfor stor betydning for stagjbelastningen. Hvis det er muligt at reducere andelen af
tunge koretgjer pa visse veje eller pa visse tidspunkter af dagnet (eksempelvis om nat-
ten), vil stgjen kunne reduceres vaesentligt og opleves positivt af beboerne.

Pa Herlev Ringvej (udfor Herlev Hospital) udger den tunge trafik pa hverdage ca. 18 %
af trafikken og ca. 8 % pa lgr-/sendage. | forhold til de 36.000 kgretgjer talt samme
sted i drsdagnstrafik udger den tunge trafik ca. 3.000 - 6.500 tunge koretgjer. Kunne
andelen af de tunge koretgojer reduceres med 5 % pa hverdage, ville stgjbelastningen
kunne falde med ca. 0,5-1,0 dB.

Hvis den enkelte bilist oven i kabet valgte nogle dage om ugen at cykle til og fra ar-
bejde, ville det ogsé hjzelpe pa stgjbelastningen, da en cyklist er stgj-/CO2-neutral i
forhold til en bilist.

For at kunne reducere trafikstzjen er det nedvendigt med mange “sma” tiltag som
muligt, for der igennem at kunne nedszette stgjniveauet til glaede for alle.
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11. Finansielle oplysninger for stejbeka@mpelse i Herlev

| Herlev Kommunes budgetter frem til og med 2009 har der ikke vaeret afsat specifikke
okonomiske midler til specifikke stgjreducerende tiltag rettet imod trafikstaj, da de
mest stejende veje i Herlev var statsveje og de tidligere amtsveje.

Kun veje som Hjortespringvej og Vindebyvej kan siges, at have nogle trafikrelaterede
stgjmaessige gener. Veje som Kantatevej og Tvedvangen i endnu mindre grad. Det
samme gzelder for en erhvervsvej som Marielundvej med erhverv og kun fa boliger.

Skal de traflksta]mesﬂge forhold i Herlev Kommune forbedres for de 10 udvalgte veje
som omtalt i denne stajhandlingsplan, kan det akonomiske overslag gores op til fol-
gende belob i tabel 12: ;

Samlet skonomisk overslag (kr.) anno 2010 pa navnte mulige stgjreducerende tiltag
i Herlev Kommune

[Vejstraakning Stojreducerende | Hastigheds- | Trafikmangde | alt (kr.) I
.. asfalt reduktion reduktion
|Motorrini3 (statsvej) (2,4) i - - (24)
3,5 0,5 - 4
Herlev Hovedgade 4,3 ; 0,1 . - 4.4
= - (1.4)
24 1,8 - 3.9
Hjortespringvej . 2 0,9 - 2,9
Marielundvej 11 - - 1,1
Vindebyvej 0,5 0,1 - 0,6
Tvedvangen 1,4 0,9 - 2,3
Kantatevej 0,6 - 1.3 1,9
|1 ait (kr.) | 15,5 43| 1,3 21,1 |

Tabel 12. Samlet okonomisk overslag for markante stajreducerende tiltag for 10 ud-
valgte vefe i Herlev Kommune. Raekkefolge efter trafikmaengder.

Veer opmaerksom p3, at det ansldede overslag er delt i mulige udgifter for Sta-
ten/Vejdirektoratet sati () og for Herlev Kommune.

Herlev Kommune har taget et initiativ i den retning ved at der i budget 2010 er afsat
300.000 kr. sremaerket til stajreducerende tiltag i 2010. Samt at der i “Budgetoverslag
2011" for 2011-2014 er afsat 400.000 kr. arligt til stzjreducerende tiltag.

12. Evaluering og resultater af stgjhandlingsplanen i Herlev

Herlev Kommunes Stejhandlingsplan 2010-2012 skal i henhold til lovgivning (Bekendt-
gorelse nr. 717 af 13. juni 2006) erstattes af en ny stojkortlaegning, der skal vaere feer-
dig 30. juni 2012 og derefter af en ny stojhandlingsplan, der skal vzere vedtaget senest
18. juli 2013.

| forbindelse med den nye kortlaegning og nye plan vil der kunne ske en samlet evalu-
ering af Stejhandlingsplan 2010-2012.

Afsaettes der gkonomiske midler i Herlev Kommunes budgetter til stgjreducerende

tiltag i Stejhandlingsplan 2010-2012, vil der hvert ar ske en arlig vurdering og politisk
stillingtagen til udmgntning af de valgte tiltag.
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13. Den offentlige hzring af udkastet til stgjhandlingsplan i Herlev

En tidsplan for den politiske proces og den offentlige hgring er planlagt saledes:
Udkast pa Teknik- og Miljg Udvalgsmgde den 17. juni 2010.
Udkast ud i offentlig hering fra den 28. juni til 16. september 2010.

Redigering af udkast i forhold til indkomne bemaerkninger og kommentarer fra ho-
ringsperioden fgil en endelig udgave af Stgjhandlingsplan 2010-2012.

Endelig udgave pa Teknik og Miljs Udvalgsmade den 18. november 2010.
Endelig udgave pa Kommunalbestyrelses made den 9. december 2010.
Endelig udgave klar til offentliggerelse den 14. december 2010.

Udkastet til “Stgjhandlingsplan 2010-2012" har veeret annonceret i Herlev Bladet den
29. juni 2010, veeret fremlagt pd kommunens biblioteker og lagt pa kommunens
hjemmeside, samt udsendt til relevante interessenter.

Under hgringsperioden indkom der i alt 5 heringssvar, som er samlet og behandlet i et
tilhgrende hgringsnotat (hvidbog), som ogsa kan ses pa kommunens hjemmeside.

Kort resumeret gar de 5 haringssvar pa falgende:

- Fra Banedanmark med nogle faktuelle rettelser vedr. togstgj i Herlev.

- Fra 3 borgere (i alt 6 personer) bosat taet ved Herlev Hovedgade med nogle
enslydende bemaerkninger og ensker omkring trafikstgjen og fremtidsmulig-
heder for mindre trafikstgj fra netop Herlev Hovedgade. Blandt andet, at
seenkning af hastighedsgraensen pa Herlev Hovedgade bgr omfatte hele vej-
straeekningen og ikke kun den centrale streekning som vist i tabel 8, side 26.

- Fra et privat boligselskab teet ved Herlev Hovedgade med bemaerkninger om
trafikstojen fra Herlev Hovedgade (blandt andet en lavere hastighedsgraense)
og med gnsket om at indlede et samarbejde med Herlev Kommune (Teknisk
Forvaltning) omkring etablering af et stgjpartnerskab.

Der er ikke ingen horingssvar til statens veje i Herlev.
Herlev Kommune gnsker at seenke hastighedsgreense pa hele Herlev Hovedgade fra de
nuveerende 70 m/t til 50 km/t. | forste omgang til 60 km/t uden aendringer af vejprofil

(kun zendring af skiltning) og senere til 50 km/t i forbindelse med indsnaevring af vej-
profilet.
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