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Den 02-02-2024 Journal nr. 05.13.00G01-4-23
Til Fra
Miljg-, Klima- og Teknikudvalget Forvaltningen

Beskrivelse af trafikale tiltag pa Senderlundvej
I forhold til de beskrevne lgsninger, sa er det vigtigt at indteenke forhold omkring
trafikanter med nedsat mobilitet, sd den valgte losning bliver tilgeengelig for alle.

Nér der er behov for at ekspropriere, er der i dette notat regnet med et spaend pa
mellem 50 kr. - 1.200 kr. per m2, da det er afheengig af hvilke aftaler, der kan laves
med grundejer, og hvad de eksproprierede omrader kan bruges til.

Losning 1 - Etablering af cykelstier pa Senderlundvej med trafik i begge
retninger

Der dbnes for biltrafik i begge retninger, og der etableres cykelstier i begge sider af
Senderlundvej. Hvis denne lgsning vaelges, foreslar forvaltningen at etablere
cykelsti i to etaper pa Senderlundvej. Forste etape fra Stumpedal (markeret med
bla pa Figur 1) og mod Englebet, og anden etape fra Stumpedal og mod stationen
(markeret med gron).

|

%.O..

T

v,
8,
tpy ks/,%
&

He o
¥y,

% ing

-

 /
VejIUkn\

Figur 1 Kort med nuveaerende vejlukning og mulige svingbeveegelser samt forslag til forste og anden etape af
cykelsti.
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Fortov er 2,5 m bredt, cykelsti 2,25 m og vejbane 2,75 m i hver retning, hvilket giver
behov for 15,0 m, hvis der fortsat er parkeringsforbud pa streekningen. Se skitse
med tveerprofil nedenfor.
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Da der kun er udlagt 12 m til vejareal, vil der veere behov for at ekspropriere 3 m i
bredden. Med udgangspunkt i vejmidten, kan der tages 1,5 m ekstra i hver side.

Fra vest pa Senderlundvej ligger der haver, hvorfor det foreslas at tage det ekstra
areal pa den sydlige side af vejen. Der er bindinger i forhold til en ny lokalplan for
matriklen, hvor den tidligere daginstitution har ligget, sa her bliver arealet taget pa
den nordlige side af Senderlundvej.
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Figur 2. Arealbehov ved cykelstier pid Sonderlundvej for 1. etape. Der er markeret tre omrdder med gule cirkler,
hoor der er seerlige udfordringer
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e side Lif Sonderlundvej foreslds det at ekspropriere pi den sydlige

Figur 3. Pd grund af haver pi den nordlig
side.

Pa Senderlundvej fra Stumpedal mod Toggangen, som udger 2. etape, er der
mange udfordringer i forhold til plads. Dels giver banen og lejlighederne langs
Senderlundvej samt broen (med Herlev Ringvej) nogle bindinger, hvilket gor det

meget sveert og dyrt at udvide vejens bredde her.
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Figur 4. Arealbehov ved cykelstier pi Senderlundvej for 2. etai?e. Der er markeret flere omrdder ed gul
cirkler, hvor der er seerlige udfordringer i forhold til arealbehov, da fortovet f.eks. vil ligger helt op ad bygninger
eller under Ringvejsbroen, hvor der bade er sojler og banen, som seetter begreensninger.
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Fordele:
Cyklisterne far deres eget areal pa Senderlundvej, hvilket vil oge trygheden.

Beboerne i omradet og alle andre trafikanter kan benytte Senderlundvej i begge
retninger.

Ulemper:
Bornene skal sta af cyklen og traekke over Englobet for at komme over til skolen.

Der vil skulle eksproprieres arealer pa Senderlundvej for at fa plads til bade vej og
cykelsti, da der mangler ca. 3 meter i bredden i forhold til det eksisterende vejareal.
Herudover er der store udfordringer omkring broen ved Herlev Ringvej, da vejen
kun er omkring 11 m, og der ikke er mulighed for at f4 mere areal her pga. broens
sgjler og S-banen. Der er ogsa flere steder, hvor der skal eksproprieres forhaver og
mindre bygninger, og fortovet kommer nogle steder helt op til husene.

Trafikmeengderne pa Senderlundvej forventes at stige, da der ved en abning af
Senderlundvej i begge retninger dermed igen er trafikanter, som vil kunne benytte
denne rute til Herlev Station og Herlev BIG. Det er ogsd muligt for trafikanter, som
onsker at undga krydset Herlev Hovedgade/Herlev Ringvej at bruge
Senderlundvej som alternativ rute. Det kan forventes, at der kan vere en vis
ventetid i forbindelse med krydset Herlev Hovedgade/Herlev Ringvej, da
Ringvejens fremkommelighed ogsd har indflydelse pa prioriteringen i krydset.

Prisoverslag:
12 mio. kr. til anleeg og rddgivning.
0,1-2,5 mio. kr. til ekspropriation.

Anleegsperiode ca. 13 méneder.
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Losning 2 - Etablering af dobbeltrettet cykelsti pa Senderlundvej

Der dbnes for biltrafik i begge retninger, og der etableres en dobbeltrettet cykelsti.
En dobbeltrettet cykelsti skal hele vejen til den haevede flade ved Toggangen, men
kan etableres i to etaper. F.eks. fra Englebet til Stumpedal og fra Stumpedal til
Toggangen.

En dobbeltrettet cykelsti kan enten ligge pa den nordlige side af Senderlundvej
eller den sydlige side. Pa den nordlige side af Senderlundvej er der adgang til én
parkeringsplads pa Senderlundvej, og derudover skal hhv. Stumpedal,
Géseholmvej og Banelgkken krydses. Pa den sydlige side skal der krydses
indkersler til tre parkeringsomrader pa Senderlundvej. Sideveje og indkersler er
markeret med regde krydser pa Figur 5
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Figur 5 Dobbeltrettet cykelsti pd hhv. nordlig side af Sonderlundvej (markeret med orange) og sydlig side
(markeret med lilla) samt krydsningspunkter i forhold til indkersler og sideveje (markeret med rode krydser)

Der er fodgeengerfelter i bade den sydlige og nordlige side af krydset
Senderlundvej/Engleobet. Her skal cyklisterne sta af og traekke cyklen for at krydse
Englobet og komme til skolen, og ligeledes skal de traekke over vejen for at komme
til den dobbeltrettede cykelsti. Det kan veere en udfordring at fa bade skolebern og
andre cyklister til at gore dette.

Trafiksikkerhedsmeessigt er dobbeltrettede cykelstier udfordret ved indkersler og
sideveje, da bilisterne glemmer at se efter de cyklister, der kerer ”“den modsatte
vej” pd stien. Ligeledes er der udfordringer ved afslutning og start af de
dobbeltrettede cykelstier, da cyklisterne skal krydse vejen for at komme ind pa
cykelstien eller krydse vejen, nar stien slutter, og de skal videre til deres mal.
Derfor er det ikke en lgsning, som trafiksikkerhedsmeessigt kan anbefales i
forbindelse med skolebgrn.
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En dobbeltrettet cykelsti skal veere mindst 2,5 m bred, og der skal veere en rabat
mellem stien og vognbanen pd min. 1,0 m. Dette giver behov for et vejprofil pa 14,0
m.

.
dfordringer med pladsbehov ved
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F_igur‘“6. Arealbehov ved tva?rproj“i’l pﬁ’ 14,0m - 1-. ;iape.h Der er 0gsd u
bygninger og haver ved dette tvaerprofil.

Der er de samme udfordringer ved et tveerprofil pa 14,0 m, som ved et tveerprofil
pa 15 m (se lasning 1). Iseer pd den anden etape pa Senderlundvej mellem
Stumpedal og Toggangen er der sneevert flere steder. Det er blandet andet
etageejendomme, haver og Ringvejsbroen, som seetter begraensninger i forhold til
at opnd det gnskede tveerprofil. Det kan blandt andet ses pa Figur 7, hvor steder
med udfordringer med plads er markeret.
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Figur 7. Arealbehoo ved tvaerp;oﬁl pd 14, 0 m - 2. etape. Der er ogsd udfordringer med pladsbehov ved
bygninger, haver og Ringuvejsbroen ved dette tvaerprofil, steder med pladsudfordringer er markeret med qul
cirkel.

Fordele:
Cyklisterne far deres eget areal pa Senderlundvej, hvilket vil oge trygheden.

Beboerne i omradet og alle andre trafikanter kan benytte Senderlundvej i begge
retninger.

Ulemper:
Cyklisterne skal sta af cyklen og treekke over Englebet for at komme over til

skolen. Der kan ogsa veere udfordringer med, hvor cyklisterne placerer sig, nar de
skal videre fra den dobbeltrettede cykelsti.

Uanset om den dobbeltrettede cykelsti ligger nord eller syd for Senderlundvej, vil
der skulle krydses sideveje eller ind/udkersler til parkeringsomrader, hvilket
erfaringsmeessigt giver en forhgjet ulykkesrisiko.

Trafiksikkerhedsmeessigt er dobbeltrettede cykelstier en udfordring ved afslutning
og tilslutning, da cyklisterne skal skifte vejside. F.eks. vil en dobbeltrettet cykelsti
pa den nordlige side af Senderlundvej betyde, at cyklisterne formentlig vil kere
skrat over krydset ved Toggangen for at komme over i den rigtige side af vejen,
nar cykelstien stopper.

Der vil skulle eksproprieres arealer pa Senderlundvej for at fa plads til bade vej og
cykelsti.

Trafikmeengderne pa Senderlundvej forventes at stige, da der ved en abning af
Senderlundvej i begge retninger dermed er trafikanter, som gnsker at benytte
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denne rute til Herlev Station og Herlev BIG. Det er ogsd muligt for trafikanter, som
onsker at undga krydset Herlev Hovedgade/Herlev Ringvej at bruge
Senderlundvej som en alternativ rute. Der kan veere en vis ventetid i forbindelse
med krydset Herlev Hovedgade/Herlev Ringvej, da fremkommeligheden for
Herlev Ringvej er prioriteret i krydset pa grund af letbanen.

Prisoverslag:
10 mio. kr. til anleeg og radgivning.

0,1-1,7 mio. kr. til ekspropriation.

Anleegsperiode ca. 11 méneder.
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Losning 3 - Etablering af dobbeltrettet cykelsti, samt ensretning af
Senderlundvej

Der abnes for biltrafik i én retning, og der etableres en dobbeltrettet cykelsti. En
dobbeltrettet cykelsti skal hele vejen til den heevede flade ved Toggangen, men kan
etableres i to etaper, f.eks. fra Englobet til Stumpedal og fra Stumpedal til
Toggangen.

Ift. ensretning kan der laeses mere om dette under lgsning 4, hvor der er beskrevet
ensretning i gstlig og vestlig retning.

Som beskrevet i losning 2 kan den dobbeltrettede cykelsti enten ligge pa den
nordlige eller den sydlige side af Senderlundvej. Der er de samme udfordringer
med krydsende trafik, og trafiksikkerhedsmeessigt er problemet med den
dobbeltrettede cykelsti det samme.

Der er fodgeengerfelt i bade den sydlige side og nordlige side af krydset
Senderlundvej/Englebet. Cyklisterne skal traekke over Englebet for at komme fra
den dobbeltrettede sti til skolen. Det forventes, at der ogsa er andre trafikanter end
skolebgrn, som vil benytte den dobbeltrettede sti.

En dobbeltrettet cykelsti skal veere mindst 2,5 m bred, og der skal vaere en rabat
mellem stien og vognbanen pa min. 1,0 m. Dette giver et behov for et vejprofil pa
11,25 m ved en ensrettet vej. Dermed er der ikke behov for at ekspropriere, men
der skal eendres i vejens profil, som vist nedenfor.
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Fordele:
Cyklisterne far deres eget areal pa Senderlundvej, hvilket er med til at age
trygheden.

Beboerne i omrddet i bil og alle andre trafikanter kan benytte Senderlundvej i én
retning.

Ulemper:
Cyklisterne skal std af cyklen og traeekke over Englgbet for at komme over til

skolen. Der kan ogsd vere udfordringer med, hvor cyklisterne placerer sig, hvis de
skal videre fra den dobbeltrettede cykelsti.

Uanset om den dobbeltrettede cykelsti ligger nord eller syd for Senderlundvej, vil
der skulle krydses sideveje eller ind/udkersler til parkeringsomrader, hvilket
erfaringsmaeessigt giver en forhgjet ulykkesrisiko.

Trafiksikkerhedsmeessigt er dobbeltrettede cykelstier udfordret ved indkersler og
sideveje, da bilisterne glemmer at se efter de cyklister, der kerer ”“den modsatte
vej” pd stien. Ligeledes er der udfordringer ved afslutning og start af de
dobbeltrettede cykelstier, da cyklisterne skal krydse vejen for at komme ind pa
cykelstien eller krydse vejen, nar stien slutter, og de skal videre til deres mal.
Derfor er det ikke en lgsning, som trafiksikkerhedsmeessigt kan anbefales i
forbindelse med skolebgrn.

Med en ensretning er der enten adgang eller udkersel til omradet via
Senderlundvej. Det er neermere beskrevet under lgsning 4.

Prisoverslag:
8 mio. kr. til anleeg og radgivning.

Der skal ikke bruges penge pa ekspropriation.

Anleegsperiode ca. 9 médneder.
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Losning 4 - Ensretning af Senderlundvej inkl. cykelstier

Senderlundvej ensrettes mellem Englobet og Stumpedal i forste etape. I anden
etape ensrettes Senderlundvej fra Stumpedal til Toggangen. Cyklister tillades at
cykle i begge retninger.

Det foreslas at etablere cykelstier i begge retninger langs den ensrettede vej, da det
kan feles utrygt for cyklisterne at skulle dele pladsen med bilisterne i samme
retning. Cyklisterne som kgrer mod ensretningen for bilerne kan virke
overraskende for bilerne, sa derfor anbefales ogsa en cykelsti til dem.

KT RS

Ensretning med cykelstier ved Hornslet Skole i Syddjurs Kom-  Ensrettet gade med cykelbane op til kryds og gennemfort
mune. Foto: Urban Creators. fortov. Foto: Troels Andersen, Idekatalog for cykeltrafik.

Figur 8. Eksempler pd ensretning med cykeltrafik i begge retninger?

Figur 9. Ensretning med cykeltrafik i begge retninger pd Langdyssen i Herlev. Her er der en cykelbane ti
cyklisterne i modsat retning af ensretningen.
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Ensretning af Senderlundvej udger i princippet to lesninger, da en ensretning i
ostlig retning vil have en anden trafikal konsekvens end en lgsning, som er
ensrettet i vestlig retning. Fordele og ulemper er beskrevet for begge retninger.

1 "Trafikal fredeliggerelse i byer", Det Nationale Videnscenter for Cykelfremme, 2022
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I forhold til tveerprofil kan det overvejes at gore fortovet lidt smallere, s&
tveerprofilet kan holdes inden for det eksisterende udlagte areal pd 12,0 m i
bredden. Som tidligere naevnt er der ikke udlagt 12 m til vejareal under broen ved
Herlev Ringvej, sa pa den del af streekningen vil der veere udfordringer med at fa
plads til det hele.

Gaseholmvej inddrages ikke i forbindelse med ensretning af Senderlundvej
Géseholmvej er en privat feellesvej mellem Stumpedal og Englobet, og derfor er
den som udgangspunkt ikke inddraget i overvejelserne omkring at ensrette
Senderlundve;j.

Ensretning i gstlig retning

Ved ensretning i ostlig retning vil det vaere muligt at benytte Senderlundvej mod
Herlev Station og Herlev BIG. Der vil ikke veere trafikanter, som kerer mod skolen
pa Senderlundvej om morgenen, men det vil veere muligt at kere vaek fra skolen
via Senderlundvej eller Englobet.

Ensretning af Senderlundvej mod est vil betyde, at der er mindre trafik pa
Senderlundvej, end hvis den dbnes i begge retninger.

For beboere pa Stumpedal og Gdseholmvej vil ensretningen betyde, hvis de

kommer til Senderlundvej via Gaseholmvej, sa skal de dreje mod est og kere via
Stationsalleen.
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Figur 10. Ensretning af Senderlundvej i ostlig retning mellem Toggangen og Englobet.

Fordele:

Feerre gennemkorende biler og mere plads til cykler og gaende. Ensretning i ostlig
retning vil formentlig give mindre trafik pa Stumpedal.

For bern pa gaben eller cykel samt andre cyklister vil ensretningen give en mere
fredelig vej.

Beboerne fra omradet omkring Englebet far i bil mulighed for at kere ud af via
Senderlundvej eller signalanlaegget pa Herlev Hovedgade/Englobet.

Ulemper:
Det er allerede muligt at kere til Herlev Station via Stumpedal fra Herlev

Hovedgade, sa trafikanter fra Herlev Station kun kan benytte krydset Herlev
Hovedgade/Stationsalleen for at komme veek fra stationen. Beboerne i omradet
ved Englebet har kun mulighed for at komme ind til boligomradet via det
signalregulerede kryds Herlev Hovedgade/Englabet.

Ensretning i vestlig retning

Senderlundvej ensrettes i vestlig retning fra Toggangen til Englabet. Dette kan
gores i to etaper, hvor forste etape er fra Stumpedal mod Englebet.

Ved ensretning i vestlig retning vil det veere muligt at benytte Senderlundvej vaek
fra Herlev Station og Herlev BIG. Trafikanterne kan kere pa Senderlundvej mod
Herlev Byskole afdeling Eng om morgenen og vil dermed veere en genvej for
foreeldre, som gnsker at aflevere deres born i bil, og som ikke gnsker at kere ad
Herlev Hovedgade.

Trafikanter med eerinde omkring Herlev Station har kun mulighed for at benytte
krydset Herlev Hovedgade/Stationsalleen, da Senderlundvej er ensrettet mod
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vest. Fra Toggangen mod vest er det muligt at kore ad Senderlundvej og ud pa
Herlev Hovedgade via Englobet.

Afd. En
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Figur 11. Ensretning af Senderlundvej i vestlig retning mellem Toggangen og Englobet.

Fordele:
Gennemkerende biler i én retning, og dermed mere plads til cykler og gdende.

Der vil veere mindre trafik ved en ensretning, end hvis vejen kan benyttes i begge
retninger.

Der vil ikke veere gennemkgrende trafik mod Herlev Station eller Herlev BIG pa
Stumpedal og Gaseholmvej, hvilket er en fordel for lette trafikanter og beboerne pa
de to veje.

Ulemper:
Der vil komme trafik pa Senderlundvej, som ikke har serinde i omradet i forhold til

den nuverende vejlukning. Det er muligt at bruge Senderlundvej som en
alternativ rute fra Herlev Station eller Herlev BIG, og om morgenen kan
Senderlundvej benyttes til at aflevere bern i skole med bil.

Ved at have ensretning i vestlig retning vil der veere mere gennemkgrende trafik
pa Senderlundvej i forhold til en vejlukning, da der dermed er et alternativ til
Herlev Hovedgade for de trafikanter, som benytter Stumpedal til Herlev Station og
Senderlundvej veek fra omradet.

Prisoverslag:

9,5 mio. kr. til anleeg og radgivning.
Der skal ikke bruges penge pa ekspropriation.

Anlaegsperiode ca. 11 méneder.
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Losning 5 - Fastholdelse af vejlukning

Senderlundvej holdes lukket vest for Stumpedal med mulighed for passage af
cyklister og fodgeengere, som den nuveerende midlertidige afspeerring.

Der skal etableres en permanent afspeerring samt en vendeplads pa Senderlundvej
vest for afspeerringen. Vendepladsen skal etableres for at sikre, at biler og
renovationsbiler kan vende pa Senderlundvej uden at skulle bakke, og dermed
mindske risikoen for at de kommer til at kore en cyklist ned.

I Figur 12 kan den foresldede placering til vendepladsen ses. Det foreslas at
vendepladsen placeres, sa det ikke bliver nodvendigt at ekspropriere haver eller
bygninger, der ligger ved boligselskabets parkeringsplads. Adgangen til
boligforeningens parkeringsplads flyttes til vendepladsen, og den eksisterende
adgang lukkes. Det er en lgsning, som ogsé er brugt ved Kildegdrdsskolen afdeling
st ved Feellestoften.

k - '. L \ - \\\.\ -
Figur 12. Skitse af vendeplads pd Senderlunduvej vest for Stumpedal. Gren viser vendepladsen for

motorkeretojer, gri er overkerbart areal, bld viser arealer for cyklister og det rode er vejlukningen. Det er muligt
at omdanne en del af den lukkede vej til gront omride, omradet er markeret med orange.

Der er ikke behov for cykelstier pa Senderlundvej, da vejlukningen har medfert en
fredeliggorelse af vejen. Rundt om vendepladsen og ved vejspaerringen skal der
etableres plads til cyklister og fodgeengere. Der kan etableres gronne omrader pa
de dele af vejen, som ikke bruges mellem afspeerringen og vendepladsen.

Det foreslas, at vendepladsen etableres som en cirkelformet vendeplads med
renovationskeretgj som dimensionsgivende koretg;j.

Fordele:

Senderlundvej fredeligholdes, da trafikken forsat vil veere nedsat omkring skolen,
og det ikke er muligt at benytte Senderlundvej til gennemkorsel.

Det vil veere muligt at omdanne en del af den lukkede vej til et grent byrum.
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Der har veeret en stigning i antallet af cyklister pa Senderlundvej under den
nuverende forsggsordning.

Det vil kun veere nedvendigt at ekspropriere et omrade til vendeplads pa
Senderlundvej, da det ikke vil veere nedvendigt at udvide vejarealet.

Ulemper:
Beboerne i omrddet omkring Englobet har kun mulighed for at komme ind og ud

af omradet ved det signalregulerede kryds pa Herlev Hovedgade. Der vil ogsa
fortsat veere flere trafikanter, som benytter Stumpedal for at komme til Herlev
Station.

En vejlukning kan placeres andre steder. Her er der beskrevet tre alternativer pa
Senderlundve;:
e Tet pa skolen i neerheden af Englebet, hvilket ogsa medferer behov for en
vendeplads ved vejlukningen
e st for Stumpedal. Her vil det veere muligt at omga vejlukningen ved at
benytte Stumpedal og Gaseholmvej

e Under banen, hvilket vil medfere, at beboere i hele omrddet skal benytte
signalanlaegget Englobet/Herlev Hovedgade, hvis de skal mod Ballerup,
men den motoriserede biltrafik pa Senderlundvej vil forsat veere nedsat.

Alternative forslag til

Afd. Engg vejlukning

/
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Figur 13. Placering af vejlukning ved forseg og alternative forslag til hvor en vejlukning kan placeres pad
Sonderlundvej.

Nuverende vejlukning

Prisoverslag:
0,7 mio. kr. til anleeg og radgivning.

0,05-0,35 mio. kr. til ekspropriation.

Anleegsperiode ca. 1 méned.
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Losning 6 - Signalanleg ved Stumpedal inklusive vejlukninger
Der etableres et fuldt signalanleeg i krydset Herlev Hovedgade/Stumpedal samt to

vejlukninger pa Senderlundvej. Den ene lukning ved Senderlundvej/Stumpedal
og den anden ved banen.

Dermed bliver omrddet syd for Herlev Hovedgade og mellem Marielundvej og
Stationsalleen inddelt i tre omrdder, der alle har adgang til Herlev Hovedgade via
signalregulerede kryds (se Figur 15), og det sikres, at Sonderlundvej, som er en
lokalvej, ikke bruges som et alternativ til Herlev Hovedgade, som er klassificeret
som trafikvej.

Der skal etableres en vendeplads pa Senderlundvej vest for vejlukningen ved
Stumpedal, for at sikre at bilerne ikke skal bakke, hvor der ogsa feerdes cyklister.
@st for Gdseholmvej og ved Banelgkken/Toggangen er det muligt at vende bilerne
pa det eksisterende vejareal.
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Figur 14. Signalanleg ved Stumpedal og to vejlukninger pd Senderlundvej, samt to grenne omrdder pd
Sonderlundvej pd vejstykker, som er lukket for biler.

Fordele:

Senderlundvej fredeligholdes, da trafikken til Herlev Byskole afdeling Eng skal via
Englebet, og det ikke er muligt at benytte Senderlundvej til gennemkersel.

Pa Senderlundvej vil det veere muligt at bruge straekningen mellem Banelokken og
Gaseholmvej til at skabe et grent byrum, da der pa denne del af streekningen kun
er adgang for gdende og cyklister.

Der vil ogsa veere mulighed for et gront areal ved vejlukningen vest for Stumpedal,
som er beskrevet under lgsning 5. Begge gronne omrader er vist pa Figur 14.

Det vil kun veere nedvendigt at ekspropriere et omrade til vendeplads pa
Senderlundvej, da det ikke vil veere nedvendigt at udvide vejarealet.
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Beboerne pa Stumpedal og Gaseholmvej vil fa adgang til deres boligomrade via
det signalregulerede anleeg ved Stumpedal pa Herlev Hovedgade - markeret med
blat nedenfor. Det vil veere muligt for dem at foretage venstresving pa Herlev
Hovedgade til og fra omradet.

Et signalanleeg ved Herlev Hovedgade/Stumpedal vil ogsd veere en fordel i
forhold til trafikanter, som skal til og fra Bangs Torv.

Figur 15. Nyt signal pd Herlev Hovedgade o0g to vejlukninger pa Senderlundvej. De lukkede omrader er vist
med hver sin farve. Adgang til og fra omrdder er via signalanleeg pa Herlev Hovedgade for bilister. Der er
adgang mellem omriderne for trafikanter til fods eller pd cykel.

Ulemper:
Beboerne i omradet omkring Englebet har kun mulighed for at komme ind og ud

af omradet ved det signalregulerede kryds pa Herlev Hovedgade - omrddet er
markeret med redt ovenfor.

Beboerne gst for stationen (omradet markeret med gront) far adgang til omradet
via krydset ved Stationsalleen pa Herlev Hovedgade.

Endnu et signalanleeg pa Herlev Hovedgade kan forsinke trafikanterne pa Herlev
Hovedgade. Det er ogsa vigtigt, at signalanleegget er samordnet med
signalanleegget Herlev Hovedgade/Herlev Ringvej, da der ikke er sd lang afstand
mellem de to kryds.

Prisoverslag:
2,7 mio. kr. til anleeg og rddgivning.
0,05-0,35 mio. kr. til ekspropriation.

Anlaegsperiode ca. 3 méaneder.
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Losning 7 - Etablering af cykelgade pa Senderlundvej

En cykelgade er et forholdsvis nyt tiltag, hvor bilisterne skal feerdes pa cyklisternes
betingelser og hastigheden seettes f.eks. til 30 km/t, hvis kersel tillades.

"I cykelgader har bade cykler og biler adgang og skal dele kerebanen under
hensyntagen til hinanden. Hastigheden pa en cykelgade skal derfor svare til
cyklisters hastighed, dvs. 30 km/t eller derunder. Alle kerende skal stadig udvise
hensyn til hinanden, og savel bilister som cyklister ma ikke unedigt hindre andre i
at komme frem.”2
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Der skal etableres hastighedsdeempende tiltag for at nedseette hastigheden til 30
km/t pa Senderlundvej. Da cykelgader ikke er et udbredt koncept, skal der veere

fokus pa kommunikation til trafikanterne.

Tveerprofil:

Der etableres ikke cykelstier, da de motoriserede koretgjer skal feerdes tilsvarende
cyklisternes hastighed. Dermed skal der veere korebane i begge retninger og fortov
til de gdende. Vejens profil vil derfor ikke kreeve udvidelse af vejarealet, men det
vil veere nodvendigt at etablere hastighedsdeempende tiltag for at sikre, at
bilisterne ikke kerer hurtigere end 30 km/t. Ved en ensket hastighed pa 30 km/t
anbefales den indbyrdes afstand mellem fartdeempere at veere 75 m.

2 ”Trafikal fredeliggerelse i byer", Det Nationale Videnscenter for Cykelfremme, 2022
3 Idekatalog for cykeltrafik, Cycling Embassy of Denmark, Foto: Troels Andersen
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Fortov b G Fortov

2,5m 55m 2,5m =10,5m

Fordele:
Hastigheden nedseettes fra 40 km/t til 30 km/t, hvilket formentlig vil oge
cyklisternes tryghed.

Beboerne i omrddet har mulighed for at komme til og fra deres boliger bdde via
krydset Englobet/Herlev Hovedgade og via Stationsalleen/Herlev Hovedgade
ved at benytte Senderlundve;.

Der er mulighed for at inddrage overskydende vejareal til begrenning langs vejen,
hvis det velges at indsnaevre vejen som en del af hastighedsnedszettelsen. Dette er
ikke inkluderet i prisoverslaget for dette tiltag.

Ulemper:
Det vil fortsat vaere tilladt for bilisterne at kere pa Senderlundvej, og cyklister og

bilister skal feerdes pa samme areal, hvilket ikke ngdvendigvis feles trygt for
foreeldre og elever pa cykel. Der er reelt ikke noget, der forhindrer bilisterne i at
benytte en cykelgade, hvor kersel er tilladt, hvilket kan medvirke til at
Senderlundvej igen bliver en attraktiv rute i forhold til Herlev Hovedgade.

Det anbefales ikke at lave for lange streek med cykelgader, hvilket er max 500-600
m. Fra Englebet til Toggangen er der ca. 700 m.

Antallet af cyklister skal helst veere det dobbelte af antallet af motorkeretgjer. Med
vejlukningen er antallet af cyklister og biler ca. det samme pa Senderlundvej vest,
(se tabeller med trafik i Bilag 1 - Baggrund for lukning af Senderlundvej og
eksisterede forhold) men med en abning af Senderlundvej som cykelgade,
forventes det, at antallet af biler vil stige til samme niveau som i 2021.

Der er ikke sa mange erfaringer med trafiksikkerheden, da cykelgader er en
forholdsvis ny lgsning i Danmark.

Prisoverslag:
0,8 mio. kr. til anleeg og radgivning.

Der skal ikke bruges penge pa ekspropriation.

Anleegsperiode ca. 1 méned.
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Losning 8 - Bilfrizone ved skolen - Skolezone

I flere kommuner (blandt andet Odense, Herning og Kebenhavn) er der indfert
bilfrizoner ved skolerne omkring mgdetid - ogsa kaldet “Hjertezoner”. Det er ikke
tilladt at kere ind i et afgraenset omrade omkring skolen f.eks. mellem kl. 7.30 og
8.30.

Tidsbegraenset indkerselsforbud, Sender Felding Skole,

Herning. Foto: Via Trafik for Vejdirektoratet.
Fiqur 17. Eksempel pd skiltning af Bilfrizone ved skole i Herning*

Foraeldre, som har behov for at aflevere deres bagrn i bil, bliver derfor nadt til at
parkere uden for zonen og folge deres bgrn i skole pa gaben. Det er tilladt for
beboere at kgre ud fra omrddet.

Da der i efterdret 2023 blev dbnet for en Kys&Ker pa Englobet ved Herlev Byskole,
anbefales det kun at indfere bilfrizone pa Senderlundve;.

Indkerselsforbuddet etableres med skilte, som viser det tidsbegreensede
indkerselsforbud. Det foreslas, at det er Senderlundvej fra Stumpedal til Englobet,

som skiltes som “Hjertezone” med indkerselsforbud fra begge sider.
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Figur 18. Straekning af Senderlundvej som skiltes med ”Indkersel forbudt” fra begge sider i perioden omkring
modetid pd Herlev Byskole afdeling Eng.

4 "Trafikal fredeliggerelse i byer", Det Nationale Videnscenter for Cykelfremme, 2022
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Fordele:

I dette tilfeelde vil Senderlundvej fredeliggeres i perioden omkring medetid i
skolen, sa det bliver mere trygt for bern og foraeldre at faerdes til fods eller pa cykel
til og fra skole.

Det vil ikke veere nodvendigt at eendre i vejens udformning, sd der skal ikke
eksproprieres omkringliggende arealer.

Udenfor tidsbegraensningen vil det veere tilladt at kere pa Senderlundvej for alle
trafikanter.

Ulemper:
I efteraret 2023 blev der abnet en Kys&Ker ved Herlev Byskole afdeling Eng, som

kun er mulig at benytte, hvis tiltag kun geelder for Senderlundvej. Dermed vil
omrddet omkring skolen ikke i samme grad fredeliggeres omkring modetid.

En stor ulempe ved en tidsbegraenset adgang pa Senderlundvej er, at det kreaever,
at forbuddet hdndheeves, da der ellers vil veere bilister, som ikke folger
anvisningerne. Det kan igen kan give anledning til, at foreeldrene ikke foler, at det
er trygt at lade bernene ga eller cykle i skole. Erfaringer med indkerselsforbud for
lastbiler pa Englebet og Senderlundvej i perioden 7.30-8.30 viser, at
indkerselsforbuddet ikke respekteres, nar Politiet ikke er til stede.

Nar korsel er tilladt i resten af degnet, vil Senderlundvej ikke i samme omfang
fredeliggores, og dermed vil der ikke opnds samme tryghed for bern og foraeldre.

Prisoverslag:
0,1 mio. kr. til anleeg og radgivning.
Der skal ikke bruges penge pa ekspropriation.

Anleegsperiode ca. 1-2 uger.

Tidligere er folgende tiltag undersggt:

Signalanleeg i krydset Senderlundvej/Englebet
Hastighedsdeempende foranstaltninger
Tidsbegraenset lukning med pullert
Arindekersel tilladt

Disse tiltag blev underseggt i forbindelse med, at der af kommunalbestyrelsen den
8. marts 2023 blev taget beslutning om at lukke Senderlundvej midlertidigt, og
derfor er de ikke behandlet igen.
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