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BAGGRUND FOR PROJEKT

Som del af Budget 2022 vedtog kommunalbestyrelsen en
delaftale for klima, milje og natur. Et af punkterne i aftalen
er:

"Klimahensyn og biodiversitet i samspil med
trafiksikkerhed og stojbekaempelse. Der er i kommunens
anlaegsbudget afsat midler til trafiksikkerhed,
stejbekampelse og renovering af veje. Som et nyt tiltag
udvider aftaleparterne nu den pulje, sa vi samtidig med at
vi @ger trafiksikkerhed og nedbringer stej ogsa fremmer
hensynet til klima- og biodiversitet. Dette kan f.eks. gores
med tiltag til nedbringelse af hastigheden, tilkab af
klimavenlig asfalt og etablering af gren beplantning med
fokus pa biodiversitet i vejsiden”.

Derfor vedtog Miljg-, Klima- og Teknikudvalget i april 2022
at fa udarbejdet en helhedsplan for Hjortespringvej med
fokus pa blandt andet klima og baeredygtighed.

Placeringen af Hjortespringvej i Herlev Kommune er vist pa
oversigtskortet til hgjre.

Helhedsplanen for Hjortespringvej skal ses som forslag og
principper for den fremtidige Hjortespringvej. | den videre
proces skal etaperne detailprojekteres og der ma dermed

forventes, at der vil ske visse justeringer og tilpasninger af
skitserne vist i denne helhedsplan.

HJORTESPRINGVEJ HELHEDSPLAN - RAPPORT

BAGGRUND FOR PROJEKTET

N : g 1r 8 - .
: B ATl T [ o
" 2 Iy " I:-hl'uu s i .'i == ?
2 b > i |
T "K e i
: g i
-""'_.-'f"x \ : . .'. :I. i
;ﬁ" . - - 1 d
P ; | e
T @ 2 W o @ RS e e e .‘“‘ﬁ# t‘- Matorve/hips Glodiase

£ KIou Lo

Hire for P Mg

o g ot B Nyviing

s =4 " b |
i I L |
e i LN Hierhey s
- 1 i) _?EE P
Ftl.l._' { gy ; ! :'-___ 1 K 25
o, S W O
C T Ll s i
ALl =it AMarkt
& 2 Mj Irtlussteii
I#.I o II.-'-- G'-ml':li‘:lg v
. _ . A
/& e :
" - " -
Yoy k A §
| E4T
= it B KM\EV_!IE‘FIH-

b

Markl

Frecterigidingy
)

“Skoviunde i
e

e

Shindunt¥ By

A _ R:u'.l':'n:*. Lo W
",

v

.I

i 6 -

v & =l e KO
{ e et

% I L 4}.;.;

" H =
i * .
! 5

] o i o Heregforenangen
g i e foremmgen : Isiegoned
e wHanevodthoim
™ ; Sy

L e .xf T
Lt ¥ i, AR L

Oversigtskort over Herlev kommune med Hjortéspringvej markeret med bl3

Hjortespringvej er en trafikvej i Herlev Kommune, der
forleber imellem Klausdalsbrovej og Herlev Ringve;j.
Straekningen er samlet set ca. 2,3 km lang. Den bestar af to
stort set retlinede straekninger, en nordlig og en sydlig pa
hver side af signalkrydset ved Vindebyvej/Herlevgardsvej.

Projektomradet bestar af forskellige delstraekninger og
rummer hver sin typologi.

EKSISTERENDE FORHOLD

DEN NORDLIGE DELSTRAKNING - VINDEBYEJ/
HERLEVGARDSVEJ TIL KLAUSDALSBROVE)J

Denne straekning er ca. 1,9 km lang og stort set retlinet
med villaer, etageejendomme samt skole. Straekning
fremstar gron og facadelgs panaer midt pa straeekningen
hvor der er butikker og adgang til Hospitalsparken samt
Birkholm Kirkegard . Der er tre signalregulerede kryds -
ved Gammel Kalusdalsbrovej/Sennepshaven, Anishaven/
Persillehaven og ved Lidsevej/Kallegardsve;j.

I denne helhedsplan er streekningen underopdelt i flere
delstraekninger med forskelligt praeg, hvor der arbejdes
med forskellige lgsninger.

DEN SYDLIGE DELSTRAKNING ER - KRYDSENE VED

—

Nordlig delstraekning

VINDEBYVEJ/HERLEVGARDSVEJ OG HERLEV RINGVE)J
Dette er en streekning med en lzengde pa ca. 375 m., som
giver adgang til Herlev Hospital via et signalreguleret
kryds. Derudover er der adgang til et mindre villakvarter
med ca. 50 boliger syd for Hospitalsparken. Pa den sydlige
side af Hjortespringvej er der stitilslutninger og en enkelt
adgang til et hus. Denne straekning har i dag midterrabat
pa hele straekningen.

Sydlig delstraekning

Krydset Hjortespringvej/Vindebyvej/Herlevgardsvej er
signalregueret og har en meget stor udbredelse og er
praeget af storre arealer med spaerreflader.

Sydlig delstreekning - kik fra Hjortespringvej mod
nord og krydset ved Vindebyvej

HJORTESPRINGVEJ HELHEDSPLAN - RAPPORT
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TRAFIKTAL UHELD

Hastighedsgraensen pa Hjortespringvej er 50 km/t. En generel reduktion af den tilladte hastighed pa Hjortespringvej vil
medfere risiko for at trafikken vaelger uhensigtsmaessige alternative ruter. Derfor er det valgt at beholde den generelle 3 ! | d

) i 1 J \ De seneste fem ar fra 2018-2022 er der samlet pd For de 24 uheld geelder fglgende: ; 3 20 s, TR
. . a 2 . . . . . 3 i e, ! el - JpAr R traekni h dt 24 liti ist de fardselsuheld PR ) P : H '-_"-\_
tilladte hastighed pa 50 km/t. Der er foreslaet delstraekninger hvor den tilladte hastighed reduceres til 40 km/t. Det vil redu- y o 3 el s R g T A streekningen haen politiregistrerede feerdseisuneld. et e . Al
cere hastigheden lokalt, forbedre krydsningsmulighederne og det vurderes det ikke at medfere uhensigtsmaessige rutevalg | : Yema s mren e T — - : Rlapar Faerdselsuheldene fordeler sig pa 3 personskadeuheld, * 10uheld erregistreret i myldretiden fra kl. 7-9 og kl. ¥ el ok T
for trafikken. P : T fee ] 14 materielskadeuheld og 7 ekstrauheld. | de 3 15-17 pé hverdage. 14 uheld er registre-ret uden for e EIRS o e B
Langs straekningen er der i 2020 opsat 9 "din fart"-visere, som fortzeller forbipasserende bilister om deres faktisk karte ha- : L | L. M) personskadeuheld er der 1 draebt, 2 alvorligt tilskadekomne myldretiden. 5 i e
stighed. T iy T 3 e og ingen lettere tilskadekomne. Kot ~2) eln N
wwr - ; 3 ol | Ingen uheld er registreret som spiritusuheld. | syv uheld har ~ * 4 uheld sker i tusmgrke/marke og 20 i dagslys : gt & P
Pa streekningen er registreret trafikmaengder og cyklister/knallertfgrere, dette er angivet i Tabel 1. ADT er drsdogntrafikken : 4 6RT g | -, g iy en part vaeret registreret med skan-net hastighed svarende e manrs ; w B3N ALk LSl :
& = g AY E L =ln, . gkl iy til hastighedsbegraensningen. Ved ingen uheld har en part *  Ved 20 uheld har det veeret tort fore og ved 4 uheld vadt Sl : 5 | e e e '
I . ¥ . . . . A ~EE LT .
llested A Aot Lastbil KEDT ek i : : e f veeret registre-ret med en skgnnet hastighed hgjere end fore. R et ik -
Teelleste ' k;:?;:r andel f(:l:;f:ret;: e | e . i : hastighedsbegraensningen, dog har en knallert 30 vaeret b i =\ .
) i 3§ : gt F : i registreret med en skgnnet hastighed pa 35 km/t. *  Uheldene fordeler sig med 3 eneuheld (hovedsituation 2 il PASER | Sere it
Syd for Sennepshaven 2022 4.687 3,7 % 497 g i ' 3 HE L (5 )
: : ’ . Ol : : : kningsuheld med ligeudkersel (hovedsituation LT T : N A
Mellem Anishaven og Tokkerupvej 2020 6.829 10,7 % - i i e - o . . . . 0), 4 strae . - nlfre, . Er B ebisehign - WGt e R
Mellem Hyldtofteve] og Topasvej 5022 | 6.662 4,5 % 879 e, - L ey, : : : "\ X ’ Uheldene fordeler sig med 12 pa straekning, 9 ikryds og 3 1), 1 uheld som bakning mod feerdselsretningen <NTRY 5 g T 1
Mellem Opalve] og Borgerdiget 2020 | 6.200 91 % - (Yo [y iU L y : g » gvrig udformning. Lokalisering af uheld: (hovedsituation 2), 4 uheld pa samme vej og med A% & L &
. ’ ] I bl TR . . 5 . . . . > e : ' £
Mellem Jordbjergve] og Godstedvej 2022 6.055 4,2 % 599 fe® : : 6.829 ’ - “ B Wporepring and AT svingning (hovedsituation 3 og 4) samt 9 uheld & : e
Ved Turkisvej 2020 9.986 1,4 % - I . ; I - e U akie 0 med krydsende keretgjer (hovedsituation 5 og 6), 3 T i-E ! » &
Mellem Borgmester Ib Juuls Vej og Herlev Ringve] | 2021 9.027 1,4 % - - a8 i P * 4 uheld pa delstraekning mellem Herlev Ringvej og fodgeengeruheld (hovedsituation 8). i ot
Tabel 1 trafiktzellinger péa Hjortespringvej . ;! 1 - Vindebyvej d 2 o o
B i o i iyt LS, AR * |3 uheld har fodgaengere veeret involveret, i 8 uheld har L
b ki % g r 3 e 1uheldikrydset med Vindebyvej cyklister veaeret involveret og i 2 uheld har knallertfgrere Lk i th
W -y s i . “ g veeret involveret. Samlet har der i 13 uheld (ca. 54%) o 1) s
; 1 . : o . . . : o T My e,
| forbindelse med teellingerne er der ligeledes registreret hastigheder o b1 3 : R ; * 1 uheld pa streekningen mellem Vindebyvej og veeret lette trafikanter involveret. H .
og malt hastigheder for motorkgretgjer - e - o 884 . -RK Borgerdiget o
; 2 o 6.662 g e -] Krydset Hjortespringvej/Persillehaven/Anishaven er udpeget
s ) e ke . . . .
- e i e 2uheldikrydset med Borgerdiget som en sort plet med 5 ulykker. Fire af de registrerede uheld
Gennemsnits- 85 % L, gn rpay & . . 5 s
Teellested Ar . ) ) o, iy e . F ' He her er sket i marke, hvoraf to er fodgaengere i den samme ¢
hastighed fraktil -+ g =i [ S il . . . . . A ) 3 e
> N k: 6,200 ; M o e 8uheld pa straekningen fra Borgerdiget til Anishaven del af et fodgaengerfelt. Der har ogsa veeret tre rad-kersler i vy e o
Syd for Sennepshaven 2022 47,1 km/t 53,2 km/t - = g : g : : . o . . . . . 3 .
X - Ll . . : : g B / Persillehaven. Uheldene kan ogsa vaere registreret i krydset. Det er fra tre forskellige retninger, at der bliver kart i 4 e
Mellem Anishaven og Tokkerupvej 2020 48,2 km/t 54,3 km/t 40 * ) # & - . . o Bl R A T
X ) . o e . kryds med sideveje over for rodt. o e, L ,
Mellem Hyldtoftevej og Topasvej 2022 43,5 km/t 49,7 km/t ) P : P - o ; o ¥ ey
Mellem Opalvej og B diget 2020 44,8 km/t 53,2 km/t . ; i~ : . : . ' ;
£om pd V_EJ = _Orger 1< - m/ m/ A ol - = =} i r e * 5uheldikrydset med Anishaven / Persillehaven s o
Mellem Jordbjergvej og Godstedvej 2022 46,3 km/t 51,7 km/t £ e ¥ L o i T | B W
Ved Turkisvej 2020 31,5 km/t 41,0 km/t § ) e T : 4l o ) . e TE B
ed TUrkisve) : m/ m/ £ L 6.055 ' ; '*”#H * 1uheldikrydset med Gammel Klausdalsbrovej / el Lz ——
Mellem Borgmester Ib Juuls Vej og 2021 38,6 km/t 47,8 km/t bt i P .. . .'E“I,‘l" ™ Sennepshaven sl / & Personskadeuheld v,
Herlev Ringvej i 7 sl e o "1_ L 3 | 4 Materielskadeuheld
Tabel 2 registrerede hastigheder pa Hjortespringvej # p ;, g E A 4+ A ; e 2uheldieller omkring krydset med Klausdalsbrovej / e ) @ Ekstrauheld
Gennemsnitshastighed er den gennemsnitlige hastighed for alle o Mo, 4 o . : 5 i ’ - i, Hjortespringvej. s : .
motorkgretgjer der har passeret teellestedet. e, o A= ] e Kort over de politiregistrerede uheld pd Hjortespringvej efter uheldsart
85 % fraktil gr den hastighed, som 85 % af de motorkegrende trafikanter pa k N o Mot » 1_::" z Uheldene er vist pa kortet til hgjre med deres uheldsart
teellestedet ikke overskrider. ' o~ o ;T (personskade, materielskade eller ekstrauheld) og placering
o ' _:"-x- pa straekningen.
Jd £ & = - -.-'-"l:'Lh -
For at vurdere det aktuelle hastighedsniveau sammenholdes den malte hastighed med den tilladte hastighed. Det ses at _;L : i i e ;5
gennemsnitshastigheden ved alle malesteder er lavere end den tilladte hastighed. o,
Det kategoriseres som en vaesentlig overskridelse, hvis mindst 15 % af motorkeretgjerne (kan afleeses i Tabel 2 som b 2ten m : 'f'-
85%-frektilen) overskrider hastighedsgraensen med 10 % + 3 km/t, pa Hjortespringvej er det 58 km/t. Der er ikke nogen af T : - = i fderia
teellestederne pa Hjortespringvej, hvor mindst 15 % af motorkeretgjerne overskrider 58 km/t. eV Hovedinads g *

Kort som viser trafiktal ADT pa Hjortespringvej
Dermed vurderes det, at det generelle hastighedsniveau pa Hjortespringvej ikke er for hgijt.
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Der har veeret et stort fokus pa at inddrage borgere og
andre relevante parter i processen. Alle er blevet inviteret
til en dialog om udviklingen af Hjortespringvej i Herlev.

Malet med helhedsplanen har vaeret at have fokus pa klima
og baeredygtighed og pa at gare streekningen tryggere

og grennere. | den sammenhang er lokale input meget
vigtige og de er prioriteret hgjt i processen.

Borgere, foreninger og virksomheder langs vejen er blevet
inviteret til at komme med ideer og input til udviklingen af
Hjortespringvej. @nsket var at indarbejde lokalkendskab til
planerne for Hjortespringvej og at skaerpe fokuspunkter i
arbejdet med helhedsplanen.

Det har veeret muligt for alle borgerne og andre
interessenter at komme med input via en digital
opslagstavle, hvor det var muligt at komme med
bemarkninger og gode ideer inden for tre overordnede
omrader:

Klima og Baeredygtighed

. Vejvand - LAR
. Stgjreducerende tiltag

Tryg og mere trafiksikker

. Trafiksikkerhed og tryghed
. Fremkommelighed

. Mobilitet

. Parkering

. Belysning

Beplantning

. Beplantning

. Biodiversitet

HJORTESPRINGVEJ HELHEDSPLAN - RAPPORT

BORGERINDDRAGELSEN

Samtidig blev der i forbindelse med Herlev festuge (29.
august til den 4. september 2022) afholdt en Minifestival
"Beer dig dygtigt ad - fra verdensmal til hverdagsmal” den
3. september 2022. | den forbindelse var det blandt andet
mulighed for dialog om fremtidens Hjortespringvej.

Der har fra borgernes side veeret stort fokus pa at
kegrehastigheden pa Hjortespringvej opleves for hgj. Der
har vaeret et gnske om at reducere den tilladte hastighed
til 40 km/t og etablere bump pa straekningen eller at den
tilladte hastighed som minimum overholdes.

Borgerdialogen har resulteret i mange kommentarer om at
hastigheden pa Hjortespringvej blev vurderet for hgj og at
det medferte en reduceret tryghed pa straekningen.

Borgerdialogen gav felgende kommentarer, som der er
arbejdet videre med:

*  Der gnskes flere og bedre krydsningspunkter
Lasning:
Der indarbejdes krydsningsheller og sideheller pa
straekningen for at forbedre krydsningsmulighederne.

*  Hastigheden pa straekningen er for hgj, den skal
reduceres.
Lasning:
Der indarbejde traeer teet pa kerebanen og
forseetninger i karebanen, der tydeligger
kerehastigheden for bilisterne, samt @get fokus pa
tiltag pa de lokaliteter, hvor de lette trafikanter skal
krydse vejen, f.eks. med sytettepunkter og haevet
flader m.m.

*  Fremkommelighed og tryghed for lette trafikanter skal
sikres bedst muligt.
Lasning:
Fortov og cykelstier beholdes og gives en bedre
belaegning og der er fokus pa krydsningpunkter med
stottepunkter m.m.

Der skal indarbejdes baeredygtighedstiltag i
helhedsplanen.

Lgsning:

Der indarbejdes bade mange grenne heller med
beplantning bl.a. treeer, LAR-lgsninger, flere tiltag,
som forsaetninger og en haevet flade der forventes at
reducere hastigheden, stojdeempende asfalt.

Fremkommeligheden for biler skal sikres samtidig
med, at der ikke tiltraekkes flere biler og hastigheden
forbliver lav.

Lgsning:

Den generelle hastighedsgraense beholdes, samtidig
foreslas en reducering af hastighedsgraensen ved
Borgerdiget, der er skolevej, og ved Turkisvej.

Antallet af parkeringspladser kan reduceres, hvis der
opnas forbedringer ved det. Der opnas sterre grenne
arealer og bedre krydsningsmuligheder i stedet for en
del af parkeringen.

Lgsning:

Dette er der arbejde med i helhedsplanen

Der var et nske om at beholde et grant udtryk f.eks.
ved at genplante de traeer der bliver faeldet.
Lgsning:

Traeerne bliver ikke genplantet 1:1, men med
forslagene i denne helhedsplan vil straekningen
beholde sit grgnne praeg.

Der har vaeret holdt en baeredygtighedsworkshop internt
i Herlev Kommune med deltagelse af de relevante
fagligheder. En af opgaverne var, at definere hvad
baeredygtighed indebaerer i vejprojekter og hvilke tiltag
der skulle indeholdes i helhedsplanen.

Denne workshop har udmentet sig i et
baeredygtighedskatalog, hvor der er prioriteret mellem de
mange gode forslag.

Pa baggrund af baeredygtighedskataloget er der fokus pa
felgende tiltag i helhedsplanen:

BAREDYGTIGHEDSWORKSHOP

1. Regnvand skal handteres lokalt
Store dele af vejen afvander til flleskloak, og det vil derfor
veere positivt, hvis regnvand kan handteres lokalt.

2. Det skal vaere trygt og sikkert at faerdes pa
Hjortespringvej.

Der har generelt veere mange henvendelser om utryghed
pa Hjortespringvej. Dette skyldes i vid udstraekning, at det
opleves, at der kgres med hgje hastigheder, samt mangel
pa krydsningspunkter. Dette er der fokus pa i de beskrevne
forslag.

3. Straekningen skal begrennes

| forbindelse med dette projekt skal der faeldes en raekke af
de traeer der star pa straekningen, da en del af dem er syge
og mistrives og de har gdelagt fortovsbelaegningen. Det
er dog vigtigt at Hjortespringvej stadig beholder et grent
praeg. Der arbejdes med om naturen fra nabomatrikler

kan "treekkes” ud pa vejarealet og hvilke hjemmehgrende
arter der kan indarbejdes pa straekningen. Der arbejdes
med om en del af hospitalsparken kan "komme ud mod”
Hjortespringvej.

4, Der skal vaere fokus pa efterfglgende drift.

Der er forbundet en markant andel af baeredygtighed pa
driften efter etableringen. Derfor skal de valgte lgsninger
afklares med dem, der skal sta for driften. Herlev Kommune
vil internt sikre at de valgte lgsninger kan driftes og at der
afsaettes de nedvendige midler til den fremadrettede drift.

5. Valg af materialer .

Der vil i de kommende faser af gennemfgrelsen af tiltag pa
Hjortespringvej vaere fokus pa valg af materialer. Dette er
der fokus pa i de beskrevne forslag. F. eks. stgjsvag asfalt,
genanvendelse af materialer og materialer med lang
holdbarhed.

HJORTESPRINGVEJ HELHEDSPLAN - RAPPORT
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FORSLAG

Have til Herlev Hospital

Forslaget er illustreret i denne oversigtsplan, som ogsa
ligger som bilag Helhedsplan. Forslaget er beskrevet

pa de falgende sider, som ogsa beskriver de enkelte

delstraekninger.
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HOVEDGREB

VANDETS VEJ

TR

\‘ | Herlev Stadion, |~ 7 ]

|-/ {
N—\ s L

D | T R, =

N
YVl

Signatur:
/ Vandets vej 5

\ LAR tree < ///

’ [ Regnvandsbed

Ud fra en terraenanalyse, sa har Hjortespringvej nogle
lokale lavpunkter, som med fordel kan indrettes med
LAR-elementer. Dette er vist med en grgn signatur. Der er
ligeledes et mindre tilstedende opland, som kommer fra
ostlig side, som er vist med de bl pile og enkelte steder
ogsa fra den gstlige side..
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OMRADEKARAKTERISTIK
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H
Herley Stadion Hospilalsparken
_ Herlev Hospital
J
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\ oS
5
By =
. Signatur:
Erhverv \
Bolig 3§
Gronne omrader Herlev bymidte

Ud fra en omrddeanalyse, s kan det ses at omrdderne som
steder op til Hjortespringvej primaert bestar af boligomrader,
institutioner og grenne omrader. Udover de gennemkgrende
trafikanter. Sa er der mange lokale personer, som faerdes i
omradet.

TRAFIKARE

usdalsbrovel

Birkholm Kirkegard

3“\‘ oSt

Hospitalsparken
Herlev Stadion -

Herlev Hospital

4 N

Signatur:

Hgj gennemkgrende
trafik

— Mindre trafik

@®  Knudepunkter
\_ %

Hjortespringvej er en sekundaer trafikvej i Herlev Kommune
med flere tilstedende veje. De tilstedende veje skaber nogle
knudepunkter pd Hjortespringvej, hvor tryghed og sikkerhed
er vigtige parametre og som er indarbejdet i dette forslag.
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% traeer pa Hjortespringvej

Herlev bymidte

Ud fra en analyse af beplantningen i omradet, sa ligger
der flere granne omrader spredt ud over naboomraderne
til Hjortespringvej. Der er forslaet en beplantning som
artmaessigt sammenhangende og med til at leenke de
eksisterende grenne omrader sammen. Den nye grgnne
struktur, skal ses som en ny gren og bla korridor, da der
ogsa er LAR integreret. Korridoren er med til at kan gavne
biodiversiteten.

BESKRIVELSE AF FORSLAG

Forslaget er illustreret i Bilag (Helhedsplan og Planudsnit
1-5).

Geometri

Der arbejdes generelt pa streekningen med 3,25m brede
kerespor. Ved den nordlige midterhelle foresldet 3,5m brede
kerespor, da det er med kantsten pa begge sider og smalle
cykelstier.

Ved omlaegning af cykelsti og fortov foreslas bredder

pa henholdsvis 2,5 m og 2,0 m. Fortov foreslas som
kebenhavnerfortov og cykelstier med asfaltbelaegning.

Pa en del af straeekningen er der forholdsvis fa lette
trafikanter, samtidig med at den eksisterend belaegning

pa fortov og cykelsti er gode. Her er det foreslaet ikke at
omlzaegge fortov og cykelsti.

Der foreslas nyt stojdeempende slidlag pa hele straekningen.
Der plantes nye traeer pa straeekningen, som placeres mere
hensigtsmaessigt i vejforlgbet. Der foreslas bade traditionelle
vejtraeer, smalkronede traeer og treeer i LARanlaeg. | hellerne
foreslas staudematter bestaende af hjemmehgrende arter,
der gavner biodiversiteten. Nogle heller foreslas udformet
som trug for at @ge afledningen.

Midterheller og sideheller foreslas for at forseette trafikken
og saenke hastigheden. Forsaetningsgeometrien kan
udformes sa busser og saettevogne kan gennemkgre dem
med den tilladte hastighed. Det medferer dog at personbiler
kan gennemkgre dem med hgjere hastigheder. Det er
derfor foreslaet at forseetningerne udformes sa busser og
settevogne kan passere med nedsat hastighed.

Afvanding

Det er gnsket at en del af vandet fra de belagte arealer
nedsives lokalt. Det er muligt med afvandingsband i
begge sider af vejen at afvande fortov og cykelsti pa en
stor del af straekningen. Denne lgsning er fravalgt da det
vil medfgre to afvandingsband med en bredde pa ca. 1,2
m hver, hvor det vil vaere vanskeligt at etablere robust og
markant beplantning. Der er indarbejdet en lgsning, hvor
der er afvandingsband i den ene side, der kan etableres
med en bredde pa ca. 2,4 m. Det vil vaere en mulighed

at opsamle vandet fra cykelsti og fortov i den side, hvor
der ikke etableres et afvandingsband og fore det over i
afvandingsbandet.

Derudover er der foresldet midterheller, hvor vejvand kan
nedsives. Disse heller er placeret i lavpunkter pa vejen, sa der

kan handteres sa meget af vandet som muligt.

Der er foreslaet treeer midter- og sideheller bade for at
Hjortespringvej beholder sit grenne praeg og for at give
bilisterne en bedre fornemmelse af farten.

Hastighed

Flere borgere har gnsket at reducere den tilladte hastighed
og etablere bump pa straekningen. Hjortespringvej er en
sekundeer trafikvej i Herlev Kommune, der skal baere en vis
andel af trafikken gennem kommunen. Der er derfor ikke
forslaet i denne plan at reducere den tilladte hastighed pa
hele straekningen, men derimod pa delstraekninger. Hvis
hastigheden saenkes pa hele straeekningen er der risiko for, at
trafik fra Hjortespringvej vil sage andre uhensigtsmaessige
ruter. Da der kerer busser i rute pa Hjortespringvej, kan
bump pa streekningen forringe chauffarernes arbejdsmiljg,
sa det er der ikke arbejdet med.

| forslaget er der indarbejdet en haevet flade og
stottepunkter pa Hjortespringvej pa begge sider af
Borgerdiget.

Ved at reducere hastigheden pa delstraekninger reduceres
pavirkningen af trafikstgjen samtidig.

Pa baggrund af gnsket om at reducere bilernes hastighed,
er der forsldet en lgsning, hvor det lige "gennemsyn” der er
pa streekningen i dag brydes. Det vil give bilisterne en bedre
fornemmelse af farten pa streekningen. Dette ggres ved at
indarbejde forsaetninger pa straekningen med midterheller
og sideheller og forbedre koplinger pa tveers for de blade
trafikanter.

Lette trafikanter

Forholdene for fodgeengerne forbedres ved at flerne de
traeer og redder der har gdelagt fortovsbelaegningen.
Bredden af fortov eges til 2,5m og der etableres et

nyt kebenhavnerfortov i begge sider pa en stor del af
straekningen.

Der indarbejdes en raekke midterheller, med stgttepunkter,
pa udvalgte lokaliteter, sa det bliver nemmere at krydse
Hjortespringvej for fodgaengere.

De enkelte planudsnit og delstraekninger gennemgaes pa de
felgende sider.

Hjortespringvej ved Sennephaven - orienteret mod syd.
Her ses den meget lige straekning, som inviterer de kgrende til at kere for staerkt.
Det er ligeledes svaert for den gdende at passere pa denne straekning.

Hjortespringvej ved Lidsavej - orienteret mod syd.

Her ses den meget traeenge fortovsbredde, som er szerligt geeldende fra streekningen fra
Lidsevej til krydset ved Vindebyvej, samt den haevede belaegning som skyldes
treeredderne.

HJORTESPRINGVEJ HELHEDSPLAN - RAPPORT



STRAKNINGEN FRA KLAUSDALBROVEJ TIL PERSILLEHAVEN

Pa denne straekning er der en meget frodig tilstedende beplantning til
Hjortespringvej.

Beplantning og et nyt regnvandsbassin foreslas at blive fremhaevet, nar
man ankommer til Hjortespringvej. Den nye beplantning er trukket med
ud i vejforlgbet, som vil veere med til at give de besggende en fin velkomst

O

%0

% Nyt regnvandsbassin

QOO

Forslag til streekningen fra
Klausdalsbrovej til Sennepshaven

Eksisterende sg

FRA KLAUSDALSBROVEJ TIL PERSILLEHAVEN

Pa denne straekning mellem Klausdalsbrovej og krydset Gammel
Klausdalsbrovej/Sennepshaven andres ikke ved indretning og

bredder, men der suppleres med nogle kirsebaertraeer i krydsene ved
Klausdalsbrovej og ved Sennepshaven. Dette vil signalere til trafikanterne,
at straeekningen hgrer sammen med resten af Hjortespringvej mod syd.

HJORTESPRINGVEJ HELHEDSPLAN - RAPPORT

sammen med det nye regnvandsbassin, som har en oplagt placering
topografisk. Det lange kik, som der er i dag bliver brudt med en ny gren
rundkersel og med forsaetninger i kareretningen via grenne sideheller
og midterheller. Dette vil vaere med til at seenke hastigheden og dermed
skabe et trygt og rart sted for de besggende og de blgde trafikanter.

a7
Eksisterende
Fortov Cykelsti
Karespor Eksisterende
A\ ‘ — Cykelsti  Fortov
Delt sti | == Midterhelle Delt sti
L1 50 . . 4.60 3.50 1.70——1.50—

Eksisterende s@

@ Forslag til en ny rundkerslen i krydset ved
' Gammel Klausdalsbrovejsennepshaven

KRYDSET VED GAMMEL KLAUSDALSBROVEJ/SENNEPSHAVEN

Dette kryds foreslas aendret fra signalreguleret kryds til en rundkersel. Der
foreslas midterheller i alle vejgrene, som tydeligere vil markere overfor
trafikanterne at Hjortespringvej er eendret. Midtergen vil give mulighed
for at treekke noget beplantning/traeer ud i Hjortespringvej og reducere
det frie gennemsyn igennem krydset i begge retninger. Vigepligterne for
alle tilfarter vil reducere hastigheden og give bedre forhold for de lette
trafikanter. | forbindelse med borgerdialogen er der efterspurgt bedre
forhold for de cyklende pa Gammel Klausdalsbrovej og Sennepshaven.
Lesningen kan ligeledes give mulighed for at opsamle og nedsive noget
vand fra omradet.

Forslag til Straekningen Sennepshaven til Persillehaven

STRAKNINGEN SENNEPSHAVEN TIL PERSILLEHAVEN

Pa denne straekning er foresldet en bred midterhelle. Der er randbeplantning pa begge
sider nord for den tilstedende s@. Ved at placere en beplantet midterhelle her, kan man
skabe en mere gren, frodig sammenhaeng pa tvaers af Hjortespringve;j.

De delte stier i begge sider beholdes med de nuvaerende bredder og belaegninger.
Etablering af midterhellen medfgrer flernelse af de to rabatarealer i vejsiden der benyttes
til parkering i dag. Dette giver mulighed for en midterhelle med en bredde pa over 4

m og dermed giver en vaesentlig forsaetning af biltrafikken. Derudover giver det ogsa
mulighed for en etablering af markant beplantning og samtidig et stor areal/volumen til
at nedsive regnvand. Det foreslas at der etableres en kantsten som adskillelse imellem
cykelsti og kerebane. Det kan overvejes at etablere faldet pa den delte sti s& de afvander
ud i sidearealer eller at det opsamlede vand fares ind i midterhellen, hvor det kan nedsives
uden vaesentlige krav til rensningen. Kagresporene foreslds her med en bredde pa 3,5 m,
da de afgraenses af kantsten i begge sider og da cykelstien er lidt smallere end 2,5 m, der
generelt foreslas.

Hvis det er muligt kan “Din fart” malerne pa streekningen med fordel placeres i
midterhellen, hvor de vil fa en mere fremtreedende placering end de har i dag.

PERSILLEHAVEN - KGLLEGARDSVE)J

Forslag til streekningen Persillehaven - Kellegardsvej

KRYDSET VED PERSILLEHAVEN OG ANISHAVEN

| dette kryds er der registret otte materielskadeulykker
og et ekstrauheld i en periode pa fem ar. Krydset er
derfor udpeget som en sort plet. Fire af ulykkerne

er sket i marke, hvoraf to er fodgaengere, som bliver
overset i den samme del af et fodgeengerfelt. Der har
0gsa veeret tre rod-karsler fra tre forskellige retninger i
krydset.

| forbindelse med den videre projektering skal der ses
pa dette kryds, bl.a. om belysningen og om signalerne
er synlige nok fra tilkerselsvejene.

STRAKNINGEN PERSILLEHAVEN - K@LLEGARDSVE)J
Denne straekning har allerede et grgnt praeeg med
graesser i bade midterhelle og sideheller. Denne
streekning aendres ikke grundlaeggende, men
midterhellen forlenges mod Enebaerstien fra bade
nord og syd, sa det sikres at karetgjer kan kere ind og
ud fra Enebeerstien i begge retninger. Derudover er
der starre chaussestensheller, som erstattes af grenne
heller med traeer og beplantning. Hellen i den vestlige
side forlaenges til en sidehelle placeret mod syd. Der
er muligt at etablere traeer i bede pa denne straekning.
Med begrgnning i midterhelle og heller i begge sider
af vejen kan der etableres en form for en portvirkning,
som vil gge det grenne indtryk og tydeliggare overfor
bilisterne at de skal kore efter forholdene.

Parkeringsarealet overfor Birkholm Kirkegard beholdes,
da den benyttes jeevnligt.

Pa straekningen ud for Birkholm Kirkegard mod krydset
ved Kgllegardsvej eendres vejen som udgangspunkt ikke.
Dog er der nogle traeer der er placeret i fortovsarealerne
som har gdelagt beleegningen. Det foreslas at traeerne
bliver flernet og fortovsbeleegningen erstattet af
kebenhavnerfortov.

Det bar overvejes om noget af spaerrefladerne i
korearealerne nord for Kgllegardsvej kan erstattes af
grenne rabatter. Fra kirkegarden og mod syd, star en
raekke traestubbe i arealet imellem fortovet og cykelstien.
De har kun i begraenset omfang pavirket belaegningen
pa fortovet. Det er ikke ngdvendigt at fijerne disse

redder og stubbe af hensyn til fodgaengerne, men for

at fa opgraderet hele straekningen ber disse traestubbe
og redder graves op. Der foreslas ikke nye traeer pa
delstraekningen mod Krydset ved Kgllegardsvej.

=) &%
Vejtrae
Vejtrae LAR tra
Kerespor Karespor
Eksisterende - ’ \ - Eksisterende
Foroy  Cykelsti ~ Plantehul [————]  Plantehul Afvandingshelle e Fort
I I i i | —
1.60 1.55 2.05 3.25 210 3.25 1.85 1.65 205

HJORTESPRINGVEJ HELHEDSPLAN - RAPPORT



16

K@LLEGARDSVEJ - BORGERDIGET
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Forslag til streekningen Kellegardsvej - Borgerdiget
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KRYDSET VED K@LLEGARDSVE)J
Krydset fungerer tilfredsstillende i dag og det vurderes at der ikke er behov for zendringer i dette kryds. Derfor foreslds bade
tilfarten fra nord og fra syd bevaret som eksisterende.

STRAKNINGEN K@LLEGARDSVEJ - BORGERDIGET

Pa denne straekning har rigtig mange af treeerne gdelagt fortovsbelaegningen. Det foreslas derfor at fortovsbelzegningen pa
hele denne straekning aendres til kebenhavnerfortov med en bredde pa min. 2,0m fra skel. Med omlaegningen af fortovene

i begge sider vil der ligeledes vaere behov for at omlaegge cykelstierne i begge sider, dette omlaegges til en bredde pa min.
2,5m.

Pa denne straekning er det foreslaet, at der plantes nye traeer som erstatning for de treeer som er blevet
feeldet. Treeerne star i bede og er med en starrelse og placering, sa der opnas en forsaetning for de kegrende.

STRAKNINGEN BORGERDIGET - VINDEBYVEJ
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Forslag til streekningen Borgerdiget - Vindebyvej
2 Der er derfor valgt at etablere en haevet flade og reducere
& den tilladte hastighed i krydset til 40 km/h.
% Der etableres heller med stottepunkter pa Hjortespringvej
T pa begge sider af Borgerdiget. Det vil forbedre
krydsningsmulighederne til og fra Borgerdiget markant.
=) &
Den foreslaede lgsning vil bade reducere
kerehastigheden og forbedre krydsningsmulighederne. e
STRAKNINGEN BORGERDIGET - VINDEBYVE)J
Pa denne straekning er det forslaet, at der bliver plantet nog-
le nye traeer som erstatning for de traeer, som er blevet
feeldet. Treeerne foreslas i bede med en udformning og
placering, sa der opnas en forsaetning for de kerende. Pa Nyt Ny cykelsi o pi K oy opkelss —
snittende til hajre kan det ses hvordan forsaetningen kom- Lot T e kembans q |
mer til udtryk.
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Forslag til krydset ved Borgerdiget
KRYDSET VED BORGERDIGET e sara® | dsigningsperron
Borgerdiget er en skolevej og der er dermed undersagt e i — e
muligheden for at etablere et signalanlaeg i krydset ved o - = —\,” '-}-“f;'—+—\_j‘~? B e
Borgerdiget. Pga. bredden af Borgerdiget vil det kraeve et ackes | — Nyokeeh ———
forbud mod store koretgjer eller at stopstregen i J(_ L
Borgerdiget skal placeres urealistisk langt fra 2.00 250 200— 6.50 250 200—
Snit D-D

Hjortespringvej, sa den mulighed er fravalgt.
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Krydset ved Herlevgardsvej og Vindebyvej

Forslag til krydset ved Herlevgardsvej og Vindebyve;j

KRYDSET VED VINDEBYVEJ / HERLEVGARDSVEJ

Dette kryds er i dag praeget af en stor udbredelse. Det er derfor foreslaet at stramme geometrien i krydset op. Dette
kombineres med at introducere nogle tydelige grenne bede i siderne og pa hjgrnerne. Der foreslas det samme antal kare-
spor ind i krydset som der er i den eksisterende situation. Men i den videre proces skal det

overvejes om antallet af kerespor kan reduceres.

Cykelstier og fortov foreslas placeret teettere pa keresporene og det foreslas at de kan afvikles i samme fase som bilerne i
samme retning. Med den nye udstraekning af krydset kan sikkerhedstiderne reduceres pga. kortere kereafstande. Det kan
frigore noget grontid og dermed forbedre kapaciteten. Derudover er der mulighed for at enkelte spor i krydset kan slas sam-
men sa geometrien kan opstrammes yderligere. Dette skal indga i den videre projektering af krydset.

| forbindelse med denne helhedsplan foreslas der indarbejdet en raekke grenne bede. De store midterheller i
Hjortespringvej foreslas indrettet som LAR-lasninger der hvor traeerne har en turkis signatur, hvor der kan ledes vand til som
kan nedsive.

Vejtra Vejr=

Korebane Karebane
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Forslag til streekningen Vindebyvej - Herlev Ringvej

STRAKNINGEN HERLEVGARDSVEJ - BORGMESTER IB JUULS VEJ

Pa denne straekning fortseaettes den brede midterhelle i Hjortespringvej, som en afvan-
dingshelle. Der er i dag et hul i hellen, der lukkes for at fa en stor sammenhangende
helle.

Hellen fortseettes helt til indkerslen til Turkisvej. | dette kryds etableres en haevet flade for
at reducere hastigheden for karetgjer samt to stattepunkter for at forbedre forholdende
for de krydsende lette trafikanter. Selve krydset skiltes ved at forleenge hastighedszonen
med 40 km/t fra Turkisvej ud pa Hjortespringvej. Udover en reduktion af den tilladte
hastighed etableres der to stgttepunkter pa Hjortespringvej pa hver side af Turkisvej.

| den videre proces kan det undersgges om krydset kan signalreguleres for at skabe et
mere trygt krydsningspunkt for de lette trafikanter, det kan prioriteres, da stikrydsningen
er vigtig. Dette vil medfere reduceret kapacitet for bilisterne

Straekningen af Hjortespringvej fra Turkisvej til Herlev Ringvej sendres ikke, da der er to
forholdsvis nye signalkryds og midterhellen er gren i dag.
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BELYSNING

BELYSNING

| forbindelse med ombygningen af Hjortespringsvej

skal det eksisterende vejbelysningsanlaeg opdateres.
Hjortespringsvej skal opfylde kravene for vejbelysningsklasse
L7b med et krav til E2+ pa fortov og cykelsti og kommende
rundkersel/kryds skal opfylde kravene til LE5a.

Belysningsprincippet foreslas udfert med master pa begge
sider af vejen med en forskudt placering. Belysningsmaster
placeres generelt i bagkant fortov.

Der er et stort gnske til at genbruge de eksisterende

6 m master med Herlev arm safremt standen er god.
Lyspunkts hejden er pa de nuvaerende master 7,4 m. Det
forventes, at der skal tilfgjes nye master inkl. armatur til
belysningsanlaegget for at kunne opfylde belysningskravene,
og her stilles der krav til at nye master inkl. arm skal ligne de
eksisterende master pa Hjortespringve;j.

Eksisterende armaturer skal genanvendes i det opdateret
vejanlaeeg med en udskiftning af indholdet, og der stilles krav
til at nye armaturer skal ligne eksisterende armaturer.

Eksisterende lysmast

- a7
Vejra
Karebane
| \'-'-’* Plantehul
0 = ! Y ] 22
_—_D
2.00 250 325 450 L om0k 900

Snit af vejprofil, hvor belysningsmasterne foresldes at blive etableret i bagkant fortov med forskudt placering
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EKSISTERENDE TRAER

Der star i dag 36 eksisterende traeer pa den sydlige
streekning, som vokser uhensigtsmaessigt. Disse traeer forslas
at blive faeldet, da der er problemstillinger med gdelagte
belaegninger, minimal plads pa fortov, de vokser ind over
skel og at der er risiko for at de veelter. Pa figuren til hgjre, er
det illustreret hvilke traeer som faeldes.

Nedenfor er der vist eksempler pa de eksisterende traeer,
hvor det kan ses at de star uhensigtsmaessigt, kronen vokser
ind over skel og redderne som har gdelagt belaeegningen.

Billeder af eksisterende traeer

HJORTESPRINGVEJ HELHEDSPLAN - RAPPORT

Birkholm Kirkegard
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Oversigt over traeer som faeldes

=

Hospitalsparken

Herlev He

BEPLANTNING OG BIODIVERSITET

Der bliver plantet 107 traeer, som star mere hensigtsmaessigt i vejforlabet. Den nye vejgeometri ger det muligt at placere
treeerne i starre bede, hvor der plads til rodsystemet og beleegningen hermed ikke bliver gdelagt.

En tredjedel af de nye vejtraeer bestar af traeer placeret i LARanlaeg. Det er et plantebed, som er opbygget med en
rodkassette som kan handtere regnvandet fra gaderummet.

Der er foreslaet smalkronede traeer i krydset ved Vindebyvej. Traeerne er forslaet smalkronede da de star teet pa skel. Traeerne
er med til at skabe en gren velkomst til Hjortespringvej.

| denne helhedsplan er strategien for traeer folgende:

- Der plantes 35 nye vejtraeer koblet til regnvandskassetter

- Der plantes 63 nye traditionelle vejtreeer

- Der plantes 9 nye smalkronede/sgjleformede vejtraeer i krydset ved Vindebyvej, hvor de star teet pa skel.
- Der bevares 11 eksisterende vejtraeer som star i den nordlige del af Hjortespringve;j.

- Der feeldes 35 traeer som star i den sydlige del af Hjortespringve;j.

Som bunddaekke forslas der salttolerante staudematter, hvor vaeksten ikke bliver hgjere en 60cm, netop for at bevare en god
sigtbarhed i et trafikeret miljo. Staudematterne bestar af hjemmehgrende arter, som gavner biodiversiteten i lokalomradet
og taler vejsalt.

Pa planen figurerer nogle smalle og aflange bede. Disse bede er udformet som et trug, som kan modtage regnvand og er
opbygget med filtermuld. Trugene er plantet med staudematter som er egnet til LAR. Pa de lange straek med trug, anbefales
det at der bliver indarbejdet nogle gangbare overgange som kan ses pa princip til hgjre.

Afvandingsgreft
med overgang

Perron
- 5 Parkeringsspor p Ny cykelsti Nyt fortov
%200 —2.00—HF—250—*—2.00

Principsnit med smalt bed som trug

Reference fra Vigerslevvej, hvor der er benyttet staudematter og
plantet storbladet lind - Tilia platyphyllos ‘@rebro’

Reference fra Bllowsvej, hvor der er overgange over

regnbede
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LAR

| forbindelse med helhedsplanen skal der indarbejdes Lokal Afledning af Regnvand (LAR) primaert for at forbedre
forholdene i andre omrader i kommunen. Det forslas, at regnvand fra veje og stier pa Hjortespringvej handteres

lokalt i LAR bede og i abne render.

Omradet er egnet til nedsivning, se nedsivningskort nedenfor, men dette skal undersages neermere ved en detail-

projektering. Hjortespringvej er beliggende med VSP over 2 m
og pa en del af straekningen over 3m.

Hareskovby

Skoviunde
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© Styrelsen for Datalorsyning og Effektivisering

Malforhold

Dato

Udskrevet af

Signaturforklaring

Nedsivningspotentiale grundvand hele

Herlev
-
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iy gt
VEP 1-2 m; lavt
VEP 1-2 m; mellem
VSP 1-2 m; hojt
VSP 2-3 m; lavt
VSP 2-3 m; mellam
V5P 2-3 m; hojt
VSP 23 m; lavi
VSP =3 m; mellem
VSP =3 m: hajt

Viste linker

Nedsivningskort for Herlev Kommune med Hjortespringvej markeret med redt
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Der er udarbejdet en terreenanalyse af Hjortespringvej, hvor terreenfald, hgjdepunkter og lavpunkter er uddraget
pa streekningen og er illustrereret nedenfor. Traeer i LARanlzeg er foreslaet placeret i eller taet pa lavpunkter, sa de
kan modtage mest mulig regnvand. LAR bede med traeer er markeret med grenne markeringer pa diagrammet
nedenfor. Der er ogsa forslaet et regnvandsbassin gst for Hjortespringvej og syd for Klausdalsbrovej, da omradet
i dag er et grent omrade og har et opland tilknyttet mod syd. Ved at etablere LAR traeer og et regnvandsbassin vil
det mindske belastningen af det eksisterende regnvandssystem og risikoen for oversvemmelser.
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ﬁ Vandets vej pa Hjortespringvej
- LAR traeer
§  uRes ° . Herlev bymidte
XX.XX  Lavpunktskoter pa Hjortespringvej //

X
Terreenanalyse af Hjortespringvej

Referencer af forskellige abne render

LAR-ELEMENTER

LAR bedende kan opbygges pa folgende made:

. Trafikbaerende Arborraft system med tilhgrende textiler

. Udluftningssystem @80mm komplet med tilhgrende fittings

. Kapilzer LAR-Vandingssystem med alle elementer

. Membrankoblinger DN160 dobbelt for rgrtilslutning og mulighed for spulefunktion
. Underjordisk opbinding af treeet

. Optimeret bytreesjord, FLL Optima Balance, Salttolerant

. Rootguides til at lede redderne ned, og undga rodhaevninger af beleegning

. Inkl. Levering i hele traek

Traeerne kan blive min. 7-8m i kronediameter pa ca. 20 ar.

Rodzone og kassetter kan handtere ca. 8,5m3 vand pr. tree.

15m2 Arborraft baerelagskassetter pr. tree.

Jordlagsdybde pa 1m, og 15m3 nettomuldvolumen pr. trze.

15m2 kapileer vandmagasin under traeet. Svarer til ca. 2,4m3 til terkeperioder.
Der er 35 treer i LARanlaeg i alt.

Derudover foreslas der abne render, som er de aflange bede, hvor der ikke star treeer. Renderne modtager
overfladevand og er opbygget med filtermuld, som kan rense vejvandet inden det nedsiver.
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Det er projekteret efter
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ArborRaft®
Systemet til vaekstmedie under b
Med kapilleer vanding af trae
Bundopbygning under vej og fortov
Permatex 300, Geotekstil
ArborRaft-kassette 150mm
TRC30, Geotekstil Note:
Mattle Optima FLL Balance Alle mal er i meter.

PermaTex 300-cap Vejledende tegning.
ArborRaft-kassette 150mm
Permatex 300, Geotekstl
PermaFlex 700, ta=t membran

Permatex 300, Geotekstil

Trykudlignings- L RootGuide 0 0,5 1,0m
og iltmingsrer ;
2 = Vejbrend med sandfang,
indleb til kapilleer-system
og overleb til ledningsnet

Princip af opbygning til et LAR trae
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PROJEKTOKONOMI, ETAPER OG UDBUD

TIDSPLANER
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PROJEKTERING OG UDBUD ETAPER o s = 3 Der er ikke udarbejdet en konkret tidsplan og reekkefalgeplan.
Gennemferelsen af helhedsplanen skal finansieres over Projektet kan i princippet opdeles som gnsket. Ved ﬂ % ‘a . ? a \ \ﬂ Tidsforbruget for de enkelte etaper er beskrevet nedenfor.
flere ar, hvorfor projektering og udferelse af projektet skal udarbejdelse af anlaegsoverslaget, er projektet dog opdelt — A\ i 3 /j‘
udferes i etaper. for at give et bedre overblik over de gkonomiske poster i -~
For at opna et vist volumen i opgaverne, bade hvad angar projektet.
projektering og udferelse, anbefales det at projektet Etapeopdelingen fremgar af planen til hgjre. i 3
opdeles i etaper der imgdekommer dette. Hvordan denne . ] JT
opdeling vaelges, afhaenger i hgj grad af den tilgeengelige UDF@RELSE i L [
gkonomi, og det ma generelt forventes at priserne for I E B —
bade projektering og udfaerelse falder des storre bidder der Folgende punkter ber dog overvejes ved opdeling af 3F =1 Birkholm Kirkeééi'd Etape 1: Etape 2: Etape 3a: Etape 3b: Etape 4:
udbydes. projektomraderne: ; [ﬁ Foranalyse og politisk behandling: 4 - 6 médneder  Foranalyse og politisk behandling: 4 - 6 maneder  Foranalyse og politisk behandling: 4 - 6 maneder  Foranalyse og politisk behandling: 4 - 6 médneder  Foranalyse og politisk behandling: 4 - 6 maneder
Det anbefales dog, at projektering hvor de samme i b Projekteringsperiode inkl. udbudsproces: 6 mdr Projekteringsperiode inkl. udbudsproces: 6 mdr Projekteringsperiode inkl. udbudsproces: 12 mdr.  Projekteringsperiode inkl. udbudsproces: 6 mdr Projekteringsperiode inkl. udbudsproces: 8 mdr
principper benyttes projekteres samlet. Her taenkes saerligt *  Byggeplads og oplagsplads bar kunne placeres sa Anlzegsperiode: 4-8 mdr. Anlaegsperiode: 3 mdr. Anlzegsperiode: 8-12 mdr. Anlaegsperiode: 2 mdr. Anlzegsperiode: 3-6 mdr.
pa streekningen mellem Kollegérdsvej og Sjeelstoftevej. adgang til denne ikke bliver for lang fra projekternes
Projektet indeholder mange detaljer, som vil kraeve yderpunkter
detaljerede stillingtagen. Det anbefales derfor, at der
udarbejdes udbudsprojekter og at projekterne udbydes e Afhaengigt af endeligt design af LAR-system, ber det
som hovedentrepriser. sikres at der ikke skabes lokale oversvgemmelser som
Projektet er ikke pa nuvaerende tidspunkt screenet folge af at vandet samles et sted hvorfra det forst
for behov for eksterne projekter som f.eks. potentielle bortledes i en senere etape. LY S
ledningsomlaegninger eller ledningsrenoveringer, som kan
have indflydelse pa hvornar forskellige etaper i projektet d\
udfores. =
Hospitalsparken N
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Herlev Stadion

Oversigt med etapeopdeling af Hjortespringvej
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