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Traktor kart ud foran tog i overkarsel ved Kliplev

HCLJ611-2017-265  Ulykke Kollision Togkarsel

Dato: 18.08.2017 Tidspunkt: 14:53

Sted: Tinglev - Kliplev

Infrastrukturforvalter:  Banedanmark Jernbanevirksomhed: DSB
Personskade: Omkomne Alvorligt kveestede Lettere kvaestede
Personer i overkarsel: 1

Beskrivelse:

Fredag eftermiddag 18.08.2017 karte en traktor med en tipvogn (laesset med mgg) ud foran tog 947 i overkar-

sel 86 mellem Tinglev og Kliplev.

Kilde: Krak

Toget, der var pa vej mod Sgnderborg, bestod af et elektrisk togsat (ER 2011).

Overkarsel 86 ligger i km 36,8 pa TIB-streekning 28 Senderborg-Tinglev, omkring 4% km efter Tinglev sta-
tion og omkring 1 km fra den mindre by Bjerndrup. Streekningshastigheden er 100 km/t.
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| overkersel 86 krydser Visgardvej jernbanen, som pa denne del af straekningen forlgber gst-vest, i en for-
holdsvis spids vinkel pa ca. 35° (sydvest <> nordgst).

Banedanmark har oplyst, at overkarsel 86 er sikret med advarselssignalanlag (redt blinklys og klokker mod
vej) uden bomme.

Mod vej var opstillet vejsignaler Z 72,2 med krydsmaerker A 74,1 (”Krydsmarke for enkeltsporet jernbane-
overkersel”) og klokker pa de respektive hgjre vejsignaler. Et stykke far overkarslen var opsat ferdselstavle
A 72, ”Jernbaneoverkersel uden bomme” med undertavle UA73 “Varsling af elektrificeret bane”

Pa tveers af kerebanen fandtes ca. 12 meter far sporet S 13 “stoplinje” “ubetinget vigepligt”.

Overkarslen deler teending og overkarselssignal med overkarsel 87, som ligger ca. 500 meter nermere Ting-
lev, og teendes derfor omkring 40 sekunder (ved straekningshastighed) far toget passerer overkgrsel 86.

Banedanmark har beskrevet at krat / traeer forhindrer udsyn mod vest (hvor toget kom fra) indtil ca. 30 meter
far overkarslen.

Ved kollisionen ramte toget selve tipvognen, og traktor og vogn blev slynget over pa venstre side af togets
kareretning. Traktorfgreren blev slynget ud af traktoren, men slap med mindre skrammer. Hverken togets
passagerer eller personale kom til skade.

Ifelge togets havarilog var hastigheden ved kollisionen ca. 100 km/t; toget standsede ca. 305 meter efter kol-
lisionen.

Af feerdselsloven § 5 fremgar bl.a.: “Trafikanter, der skal passere jernbaneoverkarsel, skal udvise serlig for-
sigtighed. Feerdsel over jernbaneoverkarsel ma ikke finde sted, néar det kan ses eller hgres, at tog naermer sig.
Karende skal afpasse hastigheden saledes, at standsning om nedvendigt kan ske fer sporene. ...” Det fremgér
endvidere (8 5, stk. 2.): "Trafikanter ma ikke passere jernbancoverkersel, nar [pkt.1.] pligt til standsning er
tilkendegivet ved signalanleg, ...”.
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Der skete omfattende skader pa traktor og tipvogn, og de samlede omkostninger vurderes til knap 500.000
kr.

To vejsignaler og et uordenssignal blev totalskadet, flere akselteellere blev gdelagt, og der opstod mindre be-
tonskader i overkarslens karebanebelaegning og overfladiske skader pa nogle betonsveller. Banedanmark har
vurderet de samlede omkostninger til godt 126.000 kr.

Der skete omfattende skader pa forreste del af toget, hvor hgjre side af fronten ramte vognen. DSB kan pa
nuvearende tidspunkt ikke sige noget om de forventede omkostninger.
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Lokomotivfgreren har oplyst, at karslen foregik normalt indtil mellem 50 og 100 meter far overkerslen, og at
hastigheden var ca. 100 km/t. Her sa han en traktor komme kgrende frem fra hgjre side mod overkarslen.

Der stod nogle store traeer lige far overkarslen, hvorfra traktoren kom frem. Lokomotivfgreren bremsede,
men toget naede ikke at reducere hastigheden ret meget far kollisionen. Vejen ligger skrat pa overkarslen,
hvor traktoren kom “skrat bagfra”.
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Togfareren har oplyst at der var 50 passagerer med toget, og at ingen havde faet skader.
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Traktorfareren fortalte, at han var lokalkendt i omradet, da han arbejdede tet pa og havde benyttet overkars-
len dagligt i flere ar. Han var pa arbejde, og var pa vej ud pa marken med et lees mgg i en tipvogn. Traktorfg-
reren blev farst opmarksom pa overkarselssignalet omkring 10 meter far overkerslen men kunne ikke sige,
hvor lenge det havde veret aktivt. Da traktorfareren ikke kunne na at stoppe far overkarslen, forsggte han at
na over overkarslen inden toget ramte. Traktorfareren fortalte, at traktoren var naet over overkarslen, men at
toget sa ramte vognen. Traktoren blev slynget rundt, og traktorfagreren blev slynget ud af traktoren. Traktor-
fareren oplyste, at han slet ikke forstod, hvordan han kunne overse advarselssignalet, da han benyttede over-
karslen hver eneste dag og var kendt med forholdene.

Det var lettere overskyet da ulykken skete.

Beboere fra omradet har oplyst, at de til efteraret har planlagt at mgdes for at drafte mulighederne for at for-
bedre udsigtsforholdene mod vest (langs banen) - geldende bade traeer og den jordvold / det dige som ligger
kort fgr overkarslen.

Efter gennemfgrelse af indledende undersggelser og evaluering af de tilgaengelige data, er Havarikommissionen ndet
til den konklusion at yderligere undersggelser ikke vil lede til rekommandationer af forebyggende karakter, eller vil
afdaekke forhold af vaesentlig betydning for jernbanesikkerheden. Med henvisning til lov om jernbane § 83, har Havari-
kommissionen fravalgt at foretage yderligere undersggelser af sagen.



