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Forord

Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbane (Havarikommissionen) er en uafhangig statslig
organisation, der har til formal at undersgge havarier, ulykker og haendelser inden for luftfart og
jernbane.

Havarikommissionen undersgger ulykker og handelser pa jernbaneomradet med henblik pa at for-
bedre jernbanesikkerheden og forebygge ulykker.

| overensstemmelse med lov om jernbane afspejler denne rapport Havarikommissionens undersggel-
ser og tekniske og sikkerhedsmaessige vurdering af omstendighederne ved ulykken eller haendelsen
samt dens arsager og konsekvenser.

Undersggelserne har alene et jernbanesikkerhedsmassigt formal og tager ikke sigte pa at placere
skyld eller erstatningsansvar. Enhver brug af denne rapport til andre formal end at forbedre jernba-
nesikkerheden eller forebygge jernbaneulykker og -haendelser, kan fare til fejlagtige eller misvi-

sende fortolkninger.

Eftertryk - ogsa i uddrag - er tilladt med tydelig kildeangivelse.
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2017-51 Ulykke Afsporing Togkersel

Dato: 10.02.2017 Tidspunkt: 10:35
Sted: Ruds Vedby Station
Infrastrukturforvalter:  Lokaltog Jernbanevirksomhed: Lokaltog

Jernbaneenheden i Havarikommissionen modtog meddelelse om ulykken/handelsen 10.02.2017 kl. 10:50.
Pa baggrund af en umiddelbar vurdering af omfattende skader og falgerne af at tog afspores under karsel for
signal, besluttede Havarikommissionen at indlede neermere undersggelser.

Foto 1 Sporskifte S1 15.03.2017, sikret med lasebolte (Lokaltog)
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1.2

Fakta

Beskrivelse af uheldet

10.02.2017 kl 10:35 afsporede Lokaltogs tog 192041 i et nyt sporskifte i spor 2 pa Ruds Vedby Sta-
tion. Toget medfarte ca. 8-10 passagerer og en togrevisor. Togsattet standsede med forende kort far
perronen pa Ruds Vedby Station.

Ruds Vedby Station er beliggende pa Lokaltogs streekning Slagelse-Hgng Tallgse i km 7,21 mellem
Hang og Skellebjerg. Straekningshastigheden Hgng-Ruds Vedby var 75 km/t; indkarselshastigheden
(den hgjest tilladte hastighed) til spor 2 var 40 km/t. Stationen er sikret med sikringsanlaeg type E80
og fjernstyret fra Lokaltogs driftscenter (DC) pa Maribo Station.

Sporskiftet — S1 — var ikke under kontrol af sikringsanleegget og aflast med transportable Iasebolte?,
én ved tilliggende tunge og én ved fraliggende sporskifte-tunge. Hver Iasebolt var aflast med to
haengelase.

Figur 1 Skematisk sporplan Ruds Vedby med S1 antydet med kuglepen. Efter S1 skulle spor 3 bygges.

Togseettet
Tog 192041 bestod af Lokaltogs togseet 2031-2131 med 2031 forrest i kareretningen.

Det 6-akslede (akselfglge B(2)B) Lint-togset har en leengde pa 41,8 meter og en tjenesteveegt pa 33
tons.

! Kilometrering fra Hang
2 SR: Transportabel lasebolt. Anvendes pa sporskifte til sikring af til- eller fraliggende tunge. Kan aflases med hangelas.
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14

Togsattet havde passeret sporskiftet flere gange tidligere pa dagen.

Ved efterfglgende opmaling af hjul og aksler mv. pa togsattet, fandtes ikke forhold, der kunne have
forarsaget afsporingen.

Drabte, kvaestede og skader i gvrigt

Ved afsporingen opstod ingen personskader, men der skete skader pa togsattets undervogn og pa
sporanlaegget. Omkostningerne er ikke endeligt opgjort, men skannes af Lokaltog til omkring 4-5
millioner kr.

Vejrlig

Temperaturen var ved frysepunktet med sneleeg i omradet.
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Undersggelser

Ved Havarikommissionens ankomst til stedet fandtes togseet 2031-2131 afsporet med den forreste
og de fire bageste aksler — i det akslerne pa forreste bogie havde fulgt spor 2.

Sporskifte S1 var aflast med transportable Iasebolte (se bilag 3) og to hangelase for hver Iasebolt.

Det kunne konstateres, at hgjre tunge var aflast tilliggende, dvs. til kersel mod spor 2. Lasebolten
var monteret fra indersiden dvs. med spindlen mod midten af sporskiftet.

Venstre sporskiftetunge var delvist fraliggende - med ca. 10 mm gab ved tungespids.

Lasebolten, hvis lasearm skulle holde afstand mellem sideskinne og tunge, sad ikke korrekt idet den
sad med lasesiden (anlaegsklodsen) pa ydersiden af sideskinnen og med skinnefoden dér i anlaegs-
klodsens gverste udskering. Laseboltens lasearm og laseklods var spaendt sammen om sideskinnens
skinnefod, men lasearmen var ikke i indgreb mellem sideskinne og tunge.

Foto 2 Den forkert monterede lasebolt. Lasearmens top sider under tungen.
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2.1

Der kunne iagttages friske maerker gverst pa tungespidsen, som om den var ramt af et eller flere
hjul. Glidestolene fremstod ikke smurt.

Pa stedet oplyste medarbejdere fra Lokaltog, at der efter aflasning af sporskiftet (14.12.2016) fore-
kom karsel med entreprengrmaskiner (gummihjul) over sporskiftet.

Ved efterfglgende besigtigelse 16.02.2017, hvor laseboltene kunne lases op (spor 2 var sparret),
kunne iagttages, at lasebolte kunne monteres i nederste hak i anleegsklodsen og at hakket i lasearmen
kunne komme i indgreb med skinnefoden, men der kunne nemt opnas en position, hvor hakket i 13-
searmen ikke var i indgreb, men hvor lasebolten fortsat kunne spaendes og aflases. | denne position
kunne tappen pé lasehovedet holde afstand mellem sideskinne og tunge, men lasehovedets fulde
bredde kom ikke i anvendelse til at holde sikker afstand mellem tunge og sideskinne.

-

Foto 3 Lasebolt type 2002 monteret udvendigt pa sideskinnen med skinnefoden nederste hak i anlaegsklodsen. Lasearm
ikke fuldt pa plads.

Interview af med lokomotivfarer

Lokomotivfareren har forklaret, at han far Ruds Vedby iagttog, det fremskudte signal blinke gult og
derefter indkarselssignalet vise gul over gran — “ker med 40 km/t” (til spor 2). Det var normalt at
kare i spor 2 i Ruds Vedby af hensyn til rustkersel. Hastigheden skannedes til lige under 40 km/t.
Da han var kommet forbi det aflaste sporskifte, drejede togets forende og kerte lidt skrat og det hele
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2.2

hoppede og skramlede. Lokomotivfareren farebremsede, kaldte derefter op til DC (Maribo) og
meldte, at toget var afsporet. Sammen med togrevisoren fik han ledt passagererne over til perronen.

Sporskifte S1

Sporskifte S1 blev etableret for senere at skabe forbindelse til spor 3 til veerkstedet. Etableringen af
sporskiftet var en del af sporombygningen Hgng Station - Ruds Vedby Station. Selve spor 3 og etab-
lering af (nggle)aflasning af sporskiftet, aflabsskoen og indkobling af disse i sikringsanleegget, var
ikke en del af projektet.

Det fremgik af systemdefinitionen ”Sporskifte S1 og aflgbsskoen pa Ruds Vedby station indbygges
som et “’sporskifte ” uden drev og aflast med lasebolte og hangelas for kersel alene i spor 2, og der
etableres nggleaflasning for sporskifte S1 og aflabssko i spor 3, som kun kan benyttes, nar stationen
er frigivet til stedbetjening.”

Trafik- Bygge- og Boligstyrelsen bemarkede i forbindelse med ansggning om ibrugtagningstilla-
delse til projektet, at det var uklart for styrelsen, om der var tale om to forskellige sporskifte, hvor
denne aflastes med lasebolte og haengelas, og det andet nagleaflastes, eller om der var tale om et
sporskifte. Styrelsen bemeerkede, at safremt der var tale om et sporskifte, var det uklart hvilken af-
lasning, der var valgt for dette. Lokaltog blev bedt om en afklaring og assessor om at vurdere denne
afklaring.

Lokaltog praeciserede herefter, at der var tale om ét sporskifte, S1 og systemdefinitionen blev rettet
til:

“Sporskifte S1 pd Ruds Vedby station indbygges som et “sporskifte” med sveller og skinner uden
mulighed for omstilling og uden indbygning i sikringsanlaegget og uden sikringstekniske komponen-
ter, som kontrolsteenger, drev m.v.

I den midlertidige situation, indtil spor 3 er bygget ferdigt og tages i drift, vil sporskiftets 2 tunger
blive aflast med hver sin lasebolt, med hver to haengelase, og ngglerne til haengelasene vil blive op-
bevaret, sdledes at én nggle ligger hos infrastrukturafdelingen og den anden nggle ligger hos stati-
onsbestyreren.

Den midlertidige aflasning med lasebolte er i beskrevet i SIN instruks 55.

Bygningen af spor 3 og ibrugtagning af sporskifte S1 er ikke omfattet af ncerveerende projekt.”

Assessor fandt Lokaltogs afklaring tilfredsstillende, men mente ikke, at det var ngdvendigt at ud-
forme en SIN Instruks, idet forholdet var deekket gennem SR § 73 afsnit 6.
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Lokaltog har oplyst, at sporskiftet blev ilagt 30.09.2016. Efterfglgende foretog entreprengren juste-
ringer og svejsninger.

Anvendelse af lasebolte generelt

Lokaltog anvender Banedanmarks regler for benyttelse af lasebolte og Banedanmarks lasebolttyper.
Regler for anvendelse — herunder karsel i det aflaste sporskifte - fremgar af SR §73 stk. 6 (fra
09.01.2017 stk. 10) — se bilag med uddrag af skemaet i stk.6.

Det fremgar heraf, at for et sporskifte, der som det aktuelle ikke skal omstilles og ikke har monteret
sporskiftedrev eller steenger, skal savel tilliggende som fraliggende tunge aflases med transportabel

lasebolt ved tungespids (“drev 17). Hver lasebolt skal afldses med to forskellige hangelase og ngg-

lerne til det ene szt lase, skal opbevares hos stationsbestyreren (her stationsbestyreren i FC Maribo)
og det andet hos sikringsteknisk personale. Nar dette er opfyldt, ma der anvendes normal signalgiv-
ning i den valgte stilling.

Ved intern mail af 13.10.2016 fastslog Banedanmarks TSA (Teknisk SystemAnsvarlig), at lasebolt
type 2002 ikke passede ved aflasning af den fraliggende tunge ved positionen for drev 1, hvilket gav
risiko for at fraliggende tunge ikke blev holdt pa plads under karsel i sporskiftet. Ved aflasning af
fraliggende tunge skulle i stedet anvendes transportabel lasebolt type 1981 indtil endelig afklaring
foreld. Mailen blev gennem SR-instruktarnetvaerket ogsa kendt af medarbejdere hos Lokaltog. Farst
efter afsporingen, ved Lokaltogs interne arsagsanalyse, blev Lokaltog bekendt med problemet.

Med gyldighed fra 01.06.2017 udsendte Banedanmark Supplerende Sikkerhedsbestemmelser, SSB
12/2017, hvor skemaet i SR § 73 pkt. 10 om aflasning med lasebolte erstattedes af nyt, hvorefter der
skulle anvendes to lasebolte ved savel tilliggende som fraliggende tunge. Det blev samtidig slaet
fast, at den korrekte montering i netop sporskifte uden sporskiftedrev og/eller treekstaenger, skulle
kontrolleres ugentligt og dokumenteres i et serligt skema, der indsendtes til TSA. Hastigheden ved
karsel i denne type sporskifte begreensedes til maksimalt 80 km/t i sporskiftets lige gren hhv. 40
km/t i den krumme gren.

Anvendelse af lasebolte Ruds Vedby

Lokaltog har valgt at indfgre en bestemmelse i SIN Lokaltog, Region S af 14.12.2016 som supple-
ment til bestemmelserne i Banedanmarks SR, der ogsa anvendes af Lokaltog).
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Bestemmelsen — i SIN instruks 55 Ruds Vedby:
Instruks 55

Ruds Vedby

1.

Almindelige bestemmelser

Sporskifte S1 samt tilherende aflebssko er permanent aflast med 2 forskellige haengelase pa bade tilliggende og
fraliggende tunge og ma ikke omstilles.

Det ene sat nggler opbevares hos infrastrukturafdelingen og det andet saet hos stationsbestyreren i DC Maribo.

Det fremgar altsa af instruks 55 bl.a. at sporskifte S1 og den tilhgrende aflgbssko skal veere aflast
med to forskellige haengelase pa bade tilliggende og fraliggende tunge, og at sporskiftet ikke ma om-
stilles. Der ses ikke angivet anvendelse af lasebolte hhv. hvorledes eller om den neaevnte aflgbssko
eventuelt skulle aflases. Der ses endvidere ingen referencer til f.eks. bestemmelserne i Banedan-
marks SR, § 73.

Det er ikke klart, hvornar sporskiftet blev aflast med lasebolte mv. Ifglge Lokaltogs infrastruktur-
chef er dette sket inden 14.12.2016 (da sporspearringen Slagelse-Skellebjerg i forbindelse med spor-
fornyelsen blev ophavet kl 06:10). Endvidere har Lokaltog oplyst, at sporskiftet ikke har veret op-
Iast mellem 14.12.2016 og afsporingstidspunktet.

Det fremgar af loghog Ruds Vedby, at ngglerne til heengelasene blev afleveret til DC Maribo
16.12.2016. Lokaltog har imidlertid oplyst, at ngglerne denne dag blev bragt til Harlev og farst bragt
til DC Maribo 21.12.2016

Der foreligger notat (pa kuvert) for, at nggler til S1 blev afleveret til FC Maribo 21.12.2016.

Lokaltogs infrastrukturchef har oplyst, at sporskifte S1 indgik i de normale sporskifteeftersyn. Iflg.
skema 10 ”Rensning og smering af sporskifter mm.” indgik sporskiftet i eftersynene 27.12.2016,
09.01.2017, 23.01.2017, 06.02.2017. Det fremgar — fortrykt —, at sporskiftet var aflast, men der er
ingen oplysninger om, at aflasning med Iasebolte skal kontrolleres hhv. om at aflasningen er blevet
kontrolleret.
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03.03.2017 udskiftede lokaltog lasebolten ved den fraliggende tunge pa sporskifte S1 med lasebolt
type 1981 pa baggrund af information modtaget fra Banedanmark i februar 2017 ad uofficielle kana-
ler om, at man havde konstateret tilfelde af fejlmontage af Iasebolte type 2002. Lasebolten af type

1981 blev monteret i henhold til Banedanmarks tegning IN 199, Vnr. 1752 ”Lasebolt type 2002. An-
bringelse pa til- og fraliggende tunge”.

DRI o S o P A

Foto 4 Fraliggende tunge aflast med lasebolt type 1981. 03.03.2017 (Lokaltog)

Efterfglgende udsendte Lokaltog med gyldighed fra 01.05.2017 »Teknisk Meddelelse nr. 20” hvoraf
det bl.a. fremgik, at fraliggende tunge i et sporskifte kun matte aflases med lasebolt type 1981, samt
at lasebolten skulle anbringes indvendigt pa tungen med spindlen mod midten af sporskiftet. Det
fremgik endvidere, at lasebolte skulle anbringes som beskrevet i SR §34. Efterfglgende blev Lokal-

tog klar over, at henvisningen til SR §34 var upracis, idet der ogsa — og iser - skal henvises til SR §
73.
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Lokaltog, Region S’, regler

Det fremgar af SIN Lokaltog, Region S, at bestemmelserne i SR er gaeldende pa Lokaltog, Region
S’ strekninger, med de afvigende og supplerende bestemmelser, der er anfort i SIN [Lokaltog]. SIN
bestar af en reekke generelle instrukser og nogle lokale instrukser, bl.a. instruks 55. Af instruks 15
”Sikringsanleg pa fjernstyrede stationer” fremgér bl.a. en henvisning til pkt. 8 om anbringelse af
lasebolte. Lokaltog har gjort opmaerksom pa, at punktet var blevet flyttet til VR regel 12 om pasat-
ning af lasebolte, uden henvisningen i SIN var blevet &ndret. Det fremgar imidlertid ogsa, at trans-
portable lasebolte opbevares af det tekniske personale (og altsa ikke normalt anvendes af lokomotiv-
eller togpersonale).

Virksomhedsregler (VR) Lokaltog Region S indeholder generelle virksomhedsregler. Det anfares at
infrastrukturspecifikke instrukser for Lokaltog, Region S’ streekninger findes i SIN.

Ovennavnte VR Regel 12 illustrerer pasetning af lasebolte ved bl.a. fraliggende tunge

2.3.  Aflasning af fraliggende tunge med transportabel lasebolt

Figur 2 Uddrag af Lokaltog's VR, Regel 12
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Analyse

Under togets indkarsel til spor 2 i Ruds Vedby med ca. 40 km/t fulgte hjulene pa forreste bogie den
afvigende gren i sporskifte S1 videre mod spor 2. Hjulene i venstre side pa den midterste bogie —
feellesbogien - blev fanget af sporskiftets venstre tunge (fraliggende) og fertes dermed mod spor 3,
idet de hgjre hjul blev tvunget op over den hgjre — tilliggende tunge i sporskiftet. Bageste bogie sy-
nes at have fulgt sporskiftet mod spor 2, indtil den blev afsporet af treekket fra midterbogien i spor 3.
Forreste aksel pa forreste bogie antages at vere afsporet som falge af den vridning, der er opstaet
ved midterbogiens karsel/afsporing i spor 3.

Undersggelserne har ikke pavist fejl ved togets hjulset hhv. fejl i sporskiftets beliggenhed, der efter
Havarikommissionens vurdering kunne have bidraget til afsporingen.

Sporskifte S1 var aflast med lasebolte og haengelase ved tungespidsen. Lasebolten ved hgjre — tillig-
gende tunge — var monteret fra indersiden af tungen

Lasebolten ved fraliggende — venstre - tunge var pasat udefra med sideskinnens skinnefod i gverste
udskeering. Lasearmen var ikke pa plads mellem sideskinne og tunge. Fraliggende tunge har derfor
ikke veeret holdt pa afstand af sideskinnen. Lasebolten skulle have vaeret pasat pa tungen indefra,
med tungens fod i anleegsklodsens nederste udskaering (jf. IN 199); derved ville hele lasearmen have
veeret pa plads til at holde sideskinne og fraliggende tunge fra hinanden — se bilag 2.

Det er muligt, at alene togenes passage siden 14.12. over sporskiftet kan have forarsaget bevaegelse
af fraliggende tunge ind mod sideskinnen, isar den sidste del taget i betragtning, at togseettet tidli-
gere samme dag havde passeret sporskiftet i samme retning uden at afspore. Det kan imidlertid ikke
afvises, at ogsa den angivelige karsel med entreprengrmaskiner over sporskiftet kan have pavirket
tungens beliggenhed.

Begge lasebolte var aflast med to haengelase. Stationsbestyrerens nggler har i op mod en uge efter
aflasningen ikke veeret under kontrol af stationsbestyreren.

De gennemfarte sporskifteeftersyn, der ogsa omfattede S1, har ikke veeret tilstraekkelige til at be-
marke den fejlagtige montage af lasebolten.

Korrekt aflasning med lasebolte og haengelase af sporskifter i denne tilstand der ikke indgar i cen-
tralsikringen, er afgarende for at tillade signalgivning til kersel gennem sporskiftet.

Det er Havarikommissionens vurdering, at fraliggende tunge i sporskifte S1 pa intet tidspunkt siden
driftsstart efter sporspaerringens ophavelse 14.12.2016 har veeret tilstreekkeligt sikret mod at beveege
sig ind mod sideskinnen. Det kan ikke afvises, at den gverste — smalle — del af den forkert monte-
rede lasebolt lasearm, akkurat har siddet mellem skinnefod (sideskinnens) og fraliggende tunge,
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hvilket ikke har givet den forngdne sikre afstand mellem fraliggende tunge og sideskinne. I sa fald
kan karsel med karetgjer med gummihjul eller anden pavirkning have trykket toppen af lasearmen
helt ud af indgreb.

Det fremgar hverken af den oprindelige systembeskrivelse eller den korrigerede systembeskrivelse
narmere, hvordan aflasning med lasebolte (efter hvilke retningslinjer) skulle finde sted. Indfgrelsen
af SIN 55, har naeppe bidraget til klarheden — i instruksen navnes lasebolte ikke.

Allerede i oktober 2016 var Banedanmark klar over, at lasebolte type 2002 ikke altid gav tilstreekke-
lig sikkerhed ved aflasning af fraliggende tunge ved tungespids, og derfor skulle lasebolt type 1981
anvendes indtil endelig afklaring.

Banedanmarks beslutning havde betydning for i gvrigt korrekt monterede Iasebolte og ville ikke
have haft umiddelbar betydning for den forkert monterede lasebolt pa S1. Det er muligt at Lokaltog,
hvis man formelt havde vaeret bekendt med Banedanmarks beslutning, da S1 skulle sikres med lase-
bolte, ville have benyttet type 1981 pa fraliggende tunge og veeret opmaerksomme pa den korrekte
placering. Det fremgar imidlertid af oplysningerne fra Lokaltog, at man ikke havde formelle aftaler
med Banedanmark om at fa oplysning om @ndrede anvendelsesbetingelser mv. for f.eks. lasebolte.
Selv om enkelte medarbejdere var bekendt med Banedanmarks mail fra oktober 2016, blev Lokaltog
farst opmarksom pa @ndringen efter afsporingen i februar 2017, hvilket bl.a. forte til &ndret — kor-
rekt - aflasning af sporskifte S1 pr. 03.03.2017.

Lokaltog er bekendt med Banedanmarks SSB 12/17, der ved en udskiftning af skemaet i SR §73 for-
drer anvendelse af to lasebolte ved savel tilliggende som fraliggende tunge samt ugentlige inspektio-
ner.

Lokaltog var til for nylig af den opfattelse, at SSB udstedt af Banedanmark ikke automatisk ogsa var

geldende for Lokaltog og valgte i juni 2017 pa den baggrund ikke at gennemfare den skarpede af-
Iasning af sporskifte S1 pa Ruds Vedby Station.
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Konklusion

Tog 192041 afsporede i sporskifte S1 pa Ruds Vedby Station fordi den fraliggende — venstre — tunge
ikke var aflast med korrekt monteret lasebolt ved tungespidsen.

Aflasningen, der ikke var i overensstemmelse med geeldende instruktion (VR Regel 12 hhv. Ba-
nedanmark IN 199), havde efter Havarikommissionens vurdering ikke veeret pa plads pa noget tids-
punkt. Anvendelse af sporskiftet og karsel for signal gennem dette, var i strid med bestemmelserne i
SR § 73 aflasning af sporskifter.

Indledende inspektion far genoptagelse af driften 14.12.2016 og efterfalgende regelmassige spor-
skifteeftersyn, opfangede ikke fejlen.

Havarikommissionen finder det overordentligt beteenkeligt, at karsel gennem et ikke korrekt aflast
sporskifte er sket med togvejsfastleegning og signalgivning gennem mere end en maned.

Lokaltog havde ikke sikret den forngdne precise instruktion for montage af laseboltene og havde
ikke sikret sig opdatering af anvendelsesbetingelser mv. ved anvendelse af lasebolte af Banedan-

mark type og blev derfor ikke opmaerksom pa, at Banedanmark allerede i oktober 2016 — dvs. far
aflasningen af sporskifte S1 — udtrykkeligt forbegd anvendelse af den pagealdende lasebolttype ved
fraliggende tunge.
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Allerede trufne foranstaltninger

Den 03.03.2017 udskiftede Lokaltog den forkert monterede lasebolt type 2002 ved fraliggende
tunge i sporskifte S1 med lasebolt type 1981 monteret pa tungen i stedet for pa sideskinnen.

Lokaltog har at oplyst, at pr. 31.01.2018 er SSB 12/2017 blevet implementeret og sporskifte S1 pa

Ruds Vedby Station er i overensstemmelse hermed blevet aflast med fire lasebolte. Aflasningen ef-
terses ugentligt.
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Sikkerhedsmaessige anbefalinger

Tog 192041 afsporede i sporskifte S1 pa Ruds Vedby station fordi den fraliggende — venstre — tunge
ikke var aflast med korrekt monteret lasebolt ved tungespidsen. Lokaltog havde ikke gennem sit sik-
kerhedsledelsessystem sikret den forngdne preacise instruktion for montage og eftersyn af lasebol-
tene og havde gennem sikkerhedsledelsessystemet heller ikke sikret sig opdatering af anvendelses-
betingelser mv. ved anvendelse af lasebolte af Banedanmark type.

Havarikommissionen anbefaler at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen foranlediger at:
DK-2018 R 1 31.01.2018

Lokaltog sikrer at gaeldende regler for montering af Iasebolte og eftersyn af sporskifter sikret med
Iasebolte er opdaterede og kendt af alle bergrte medarbejdere.

DK-2018 R 2 31.01.2018
Lokaltog ved brug af f.eks. Banedanmarks sikkerhedsrelaterede konstruktioner sikrer modtagelse af
information om andrede sikkerhedsmaessige normer, anvendelsesbetingelser mv.
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7 Bilag
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Bilag 1 — uddrag af SR § 73, geldende pa afsporingstidspunktet

SR 413g-2
§73

Arbejdet med- Aflasning Kersel ma ske

farer saledes

Tilliggende tunge | Fraliggende tunge

Nyt sporskifte, Afldses med trans- - Rangering

men er endnu portabel Idsebolt og - Indrangering

ikke centralsik- | split eller haenge- - Udrangering

ret. Skal omstil-
les. Sporskifte-
drev og steenger
monteret og i
orden.

Ias.

- Forbirangering.

Nyt sporskifte,
der ikke skal om-
stilles eller cen-
tralsikres.

Sporskifte, der
ikke skal omstil-
les, og farst fier-
nes senere.

Sporskifte, hvor
sporskiftedrev
og/eller
treeksteenger
ikke er monteret.

Drev 1:

Aflases med trans-
portabel Idsebolt og
to forskellige
haengelase. Naglen
til den ene hos
stati-onsbestyreren
og haglen til den
an-den hos
sikrings-teknisk
personale.

Drev 2:
Aflases med trans-
portabel ldsebolt og

Drev 1:

Aflases med trans-
portabel [asebolt og
to forskellige
heengelase. Naglen
til den ene hos sta-
tionsbestyreren og
ngglen til den an-
den hos sikrings-
teknisk personale.

Drev 2:

Aflases med trans-
portabel [&sebolt og
en heengelas.

Normal signal-
givning i den
valgte stilling.
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Bilag 2 — uddrag IN 199, Vnr. 1752 — anbringelse af Iasebolt type 2002
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Bilag 3

Lasebolt type 2002 — udsnit

Svejsningen rundes R3

Figur 3Lasebolt type 2002. 01 Lasearm. 06 Anlaegsklods
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