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Struer Station - Regiénaltog afsboret efter éfgang d. 07-01-2021

OFFENTLIGGJORT MAJ 2021



Havarikommissionen undersgger ulykker og haendelser pa jernbaneomradet med henblik pa at for-
bedre jernbanesikkerheden og forebygge ulykker.

I overensstemmelse med jernbaneloven afspejler dette statement Havarikommissionens undersggelser
og sikkerhedsmaessige vurderinger af omstandighederne ved ulykken eller hendelsen samt dens arsa-
ger og konsekvenser.

Undersggelserne har alene et jernbanesikkerhedsmeessigt formal og tager ikke sigte pa at placere skyld
eller erstatningsansvar. Derfor kan enhver brug af dette statement til andre formal end at forbedre jern-
banesikkerheden eller forebygge jernbaneulykker og -handelser, fore til fejlagtige eller misvisende
fortolkninger.

Eftertryk - ogsa i uddrag - er tilladt med tydelig kildeangivelse.



Ulykke Afsporing 2021-16
GENERELT

Sagsnummer: 2021-16

Dato: 07-01-2021

Tidspunkt: 10:07

Sted: Struer Station

Uheldstype: Ulykke

Uheldskategori: Afsporing

Karselskategori: Togkersel

Infrastrukturforvalter:  Banedanmark

Jernbanevirksomhed: Arriva

Personskade Omkomne Alvorligt kvaestede Lettere kvaestede
Passagerer:

Personale: 1

Underretning

Banedanmarks togleder underrettede d. 07-01-2021 kl. 10:20 Havarikommissionen om, at tog 5523
var afsporet pa Struer Station.

Side 3af 6

o=
)
| .
)
c
)
)




Ulykke

Afsporing 2021-16

BESKRIVELSE

Regionaltog 5523 (Arriva togsaet AR nr. 3068) afgik planmaessigt fra Struer spor 2 kl.
10:07 i retning mod Thisted.

Toget karte ca. 85 meter inden det passerede aflgbssporskifte nr. 115a, og fortsatte ud i et
omrade uden skinner.

Toget karte ca. 46 meter pa jorden, og kun togsettets bageste (af i alt 3) bogie forblev pa
sporet.

Der var 2 medarbejdere og 2 passagerer i toget.

Lokomotivfareren blev efter heendelsen kert til kontrol ved laege, da han i forbindelse med
afsporingen havde slaet sit ene ben. Ingen andre kom til skade ved afsporingen.

Som fglge af afsporingen skete der skade pa togsattes to afsporede bogier samt en del af
undervognen. Arriva har estimeret skadernes omkostninger til ca. 300.000 kr.

Banedanmark har til undersggelsen oplyst, at der var sket mindre skader pa infrastrukturen,
estimeret til under 10.000 kr.
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Fig. 1. Uddrag af Skematisk spor- og signalplan, den rgde pil illustrerer togets kgreretning.

Af togets havarilog ses at togets hastighed var ca. 29 km/t, da farebremsning blev indledt;
det var nogenlunde samtidig med, at togsattes forreste bogie karte ud over aflgbssporets
slutskinne.

Struer station var pa haendelsesdagen overgangsstation mellem det nye signalsystem
ERTMS og det gamle signalsystem (SR). Karsel ud af Struer station mod Thisted (T1B
strekning 34) foregik via tilladelser efter bestemmelserne i SR (normal procedure ved af-
gang fra spor 2 nord var signal ’ker” (grgnt signal) i udkerselssignal K).

Streekningen mellem Struer og Hvidbjerg var uden linjeblok, og der var indfart af- og tilba-
gemelding mellem stationsbestyreren i Struer og den aktuelle stationsbestyrer i Banedan-
marks Trafikkontrolcenter Vest.

Det fremgik af togjournalen, der var udfyldt af stationsbestyreren i Struer, at tog 5523 blev
afmeldt kl. 9:57 til karsel pa streekningen mod Thisted.
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Ulykke

Afsporing 2021-16

Stationsbestyreren i Struer kommandopost har efter haeendelsen oplyst, at han inden af-
gangstid ikke havde retstillet sporskifter, og ikke havde stillet togvej/signal for tog 5523.

Lokomotivfgreren har oplyst, at han ikke havde sa meget rutine i betjening af denne type
togseet (Desiro Serie-1). Han havde derfor i forbindelse med afgang fra Struer vaeret ekstra
fokuseret pa, at fa rigget togsettet korrekt op.

Da lokomotivfareren pa farerbordsskaermen bemaerkede at det var afgangstid, og samtidig
var af den opfattelse, at han havde set at udkarselssignalet vise grent, ivaerksatte han af-
gangsprocedure. Kort efter igangsetning sa lokomotivfgreren at udkarselssignalet viste
”stop” og farebremsede toget.

Undersggelse af sporskifte 115a (se fig. 1) efter afsporingen viste, at sporskiftets tunger
stod til aflgb / karsel ad hgjre gren, samt at det tilhgrende sporsparresignal viste, at spor-
skiftet stod til aflgb.
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Sporskifte 115a stod efter afsporing i hgjre gren/aflgh, sporsparresignalet bag sporskiftedrevet viste ligele-
des, at sporskiftet var sat til aflgb. Foto: Arriva.

Af Banedanmarks sikkerhedsregelment (SR) fremgar, at aflgbssporskifter anvendes som
daekningssporskifter, der i en bestemt stilling hindrer indlgb i en togve;j.

Det er Havarikommissionens vurdering, at toget karte fra spor 2, inden de ngdvendige
sporskifter var retstillet og afgangstilladelse var givet. Afsporingen skete derefter som falge
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Ulykke Afsporing 2021-16

af, at toget karte igennem aflgbsporskifte 115a, der stod i kersel ad hgjre gren og derved til
aflab.
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standsning fortsat pa sporet. Foto: Arriva.

Togets bageste bogie var efter

Struer station var pa handelsesdagen ikke udstyret med togkontrolanleg, og havde derfor
ingen tekniske barrierer, der kunne hindre igangsetning uden tilladelse.

| forbindelse med Banedanmarks planmaessige udrulning af signalsystemet ERTMS blev
Struer station pr. 15-02-2021 ibrugtaget. Systemets tekniske barrierer forventes at kunne
hindre lignende handelser.

Efter gennemfarelse af indledende undersggelser og evaluering af de tilgeengelige data er Havarikommissionen net til den
konklusion, at yderligere undersagelser ikke vil lede til rekommandationer af forebyggende karakter eller vil afdeekke forhold
af veesentlig betydning for jernbanesikkerheden. Med henvisning til jernbanelovens § 83 har Havarikommissionen fravalgt at
foretage yderligere undersggelser af sagen.

Side 6 af 6



