&

Havarikommissionen

REDEGYJRELSE

Havari
20-07-2016

med

SCHEMPP HIRTH DISCUS B

OY-XPM

EC(‘AIRS
'

Release 5

Visse rapportdata er genereret via EU-kommissionens falles database

Side 1 af 13



FORORD

Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbane (Havarikommissionen) er en uafhangig statslig
organisation der har til formal at undersgge havarier, ulykker og haendelser inden for luftfart og
jernbane.

Havarikommissionen undersgger flyvehavarier og alvorlige flyvehandelser med henblik pa at
forebygge sadanne. Undersggelserne omfatter civile luftfartgjer over eller pa dansk territorium samt
uden for dansk territorium, hvor dansk registrerede civile luftfartgjer er involveret, med mindre det
med fremmed stat er aftalt at denne foretager undersggelsen.

I overensstemmelse med lov om luftfart afspejler denne redeggarelse Havarikommissionens tekniske og
operative vurdering af det indtrufnes omstendigheder, dets arsager og konsekvenser.

Undersggelserne har alene et flyvesikkerhedsmassigt formal og tager ikke sigte pa at placere skyld
eller ansvar. Derfor kan enhver brug af denne redegarelse til andre formal end at forebygge fremtidige

flyvehavarier og alvorlige flyvehandelser fare til fejlagtige eller misvisende fortolkninger.

Eftertryk med kildeangivelse ma offentliggares uden szrskilt tilladelse.
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Generelt

HCLJ sagsnummer:
UTC dato:

UTC tid:
Begivenhed:

Sted:

Personskade:

Fly

Registrering:
Flytype:
Flyveregler:
Operationstype:
Flyvefase:
Flykategori:

Sidste afgangssted:

Planlagt landingssted:

Skade pa fly:

SYNOPSIS

Notifikation

Alle tidsangivelser er UTC.

REDEGYRELSE

HCLJ530-2016-55
20-07-2016

14:40

Accident

Herning Flyveplads (EKHG)
None

OY-XPM

SCHEMPP HIRTH DISCUS B

Visual Flight Rules (VFR)

Non-Commercial Operations Pleasure Local

Take-off

Fixed Wing Sailplane (Glider) Non-Powered Sailplane (Glider)
Denmark EKHG : Herning/Skinderholm

Denmark EKHG : Herning/Skinderholm

Substantial

Luftfartsenheden i Havarikommissionen modtog meddelelse om havariet fra politiet d. 20-07-2016 kI.

15:05.

Havarikommissionen notificerede the European Aviation Safety Agency (EASA), the Directorate
General for Mobility and Transport (DG MOVE), die Bundestelle fir Flugunfalluntersuchung (BFU)
og Trafik- og Byggestyrelsen om havariet d. 21-07-2016.
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FAKTUELLE OPLYSNINGER

Flyvningens forlgb
Havariet skete i forbindelse med en lokal svaeveflyvning fra Herning Flyveplads (EKHG).
Sveeveflyet udfarte en spilstart pa bane 09.

Umiddelbart far sveeveflyet under startforlgbet opnaede en fart pa ca. 100 km/t, kom venstre vingetip i
kontakt med banen.

Sveeveflyet drejede skarpt til venstre.
Piloten udkoblede spilwiren.

Svaveflyet fortsatte med at dreje skarpt til venstre, og sveveflyets naeseparti kom i kontakt med
terreenet med halepartiet pegende i startretningen.

Svaeveflyet kom i luften, fortsatte i startretningen, og svaeveflyets naeseparti kom igen i kontakt med
terreenet.

Sveeveflyet landede pa bugen ca. 500 meter fra startpositionen til bane 09 og ca. 30 meter nord for
bane 09 med nasen pegende i retningen 250 grader magnetisk.

Piloten kunne forlade sveeveflyet ved egen hjelp.
Havariet indtraf i dagslys og under visuelle vejrforhold (VMC).

Tilskadekomst af personer

Tilskadekomst Besetning Passagerer Andre
Omkomne
Alvorlig
Ingen 1
Skader pa flyet

Svaeveflyet blev vaesentligt beskadiget ved havariet.
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Oplysninger om personel

Certifikat og helbredsmassig godkendelse

Piloten - mand 56 ar - havde et gyldigt dansk svaeveflyvercertifikat.
Den helbredsmaessige godkendelse var gyldig til d.12-06-2017.

Flyveerfaring

Tid/starter: Seneste 24 Seneste 30 Seneste 90 Seneste 12
timer dage dage maneder

Alle typer: 0:45/4 01:25/9 03:50/17 06:55/37

Denne Type: 0:45/4 0:45/4 02:30/10 04:05/24

Forud for starten, hvorunder havariet skete, udfgrte piloten 4 treeningsflyvninger.

Unionsh&ndbogens treeningsbarometer

Se bilag 1.

Det grgnne omrade defineres saledes:

Du er i god flyvetreening men pas pa!!
Erfaringerne viser, at jo mere traening, des mere elementzre fejl!!

— Snydt i indflyvning

— Darligt cockpit check

—  lIkke samlet fly

— Uforberedt i afbrudt start
Husk: Tyngdekraften virker ogsa pa dig

Det qule omréde defineres séledes:

Du er ikke sa god som du tror!!

Total

67:20/275

10:05/40

Pas pa ved sarlige forhold. Det kan veere anden plads. Ikke fortrolig med flytype eller start

metode, afbrudt start
Vis skaerpet opmeaerksomhed i vanskelige vejrforhold
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Vanskelige vejrforhold:

Regnbyger
Vind over 15 knob
Sidevind ved start/landing

Oplysninger om sveeveflyet

Svaeveflyfabrikant: Schempp - Hirth
Typebetegnelse: Discus B
Fabrikationsnummer: 112
Fabrikationsar: 1986

Luftdygtighedseftersynsbevis:  Gyldigt indtil d. 18-11-2018
Meteorologiske oplysninger
Oversigt

Udsigt for omrade D, Jylland, geeldende d. 20-07-2016 mellem kl. 12:00 og kl. 18:00.

Turbulens: Omrade 2b: Forventes ikke at forekomme i perioden
Isning: Omrade 2b: Forventes ikke at forekomme i perioden
Sigt/vejr/skyer: Omrade 2a, 2b: I hele perioden sigt over 8 kilometer. Skyhgjde over 4000 fod

lokalt 2000 — 4000 fod. Skytop i Flight Level (FL) 060.
Nulgradsisoterm: Hele omradet: Nulgrad i FL110.
Jordvind: Hele omradet undtagen 1a, 1b: S@ /5 knob. Omrade 1a, 1b: Vindstille
Laveste QNH: 1015 hPa

Tillegsinformation: Forekomst af TCU eller CB medfgrer altid en risiko for moderat til kraftig
isning og turbulens, selvom det ikke fremgar eksplicit af udsigten.
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Aeronautisk rutinevejrmelding (METAR) / Lufthavnsudsigt (TAF)

Der blev ikke udstedt METAR / TAF for EKHG.

Herunder gengives METAR og TAF for Karup Lufthavn (EKKA) og Billund Lufthavn (EKBI):

METAR
METAR

METAR
METAR

TAF
TAF

ekka 201420z auto 13007kt 080v190 9999ndv bkn 045/// 28/18q1016 =
ekka 201450z auto 15007kt 120v180 9999ndv sct 046/// 27/1791016 =

ekbi 201420z auto 13010kt 100v160 9999ndv ncd 26/14 q1017 =
ekbi 201450z auto 13010kt 100v160 9999ndv ncd 25/16 q1016 =

ekka 201117z 2012/2112 13006kt 9999 few030 prob40 2104/2112 3000 shrats sct020ch
ekbi 201101z 2012/2112 13010kt 9999 few030 tempo 2103/2112 2000 shra tsra bkn010
sct040ch

Pilotinformation

Piloten vurderede vindforholdene pa havaritidspunktet til at veere 170 grader og 5 knob.

Havaristed og skader pa sveeveflyet

EKHG - se bilag 2

En graesbane nord for hovedbanen i EKHG blev anvendt til svaeveflyvning. Graesbanens baneretninger
var gst /vest, bane 09 og bane 27.
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Graesbanen var 900 meter lang og 30 meter bred.

Sveaeveflyet kom til fuldt stop ca. 500 meter fra startpositionen til bane 09 og ca. 30 meter nord for
bane 09 med neaesen pegende i retning 250 grader magnetisk.

Sveaeveflyets GPS logger blev udlast. Loggeren indeholdt ikke data for flyvningen.
Som falge af havariet opstod der falgende skader pa svaeveflyet:

—  Skader pa nasesektion, samt separationer og krakeleringer af glasfiber omkring cockpittet

—  Sveeveflyets hood separerede fra cockpittet og |13 knust i terreenet vest for svaeveflyet

— Haleplanet blev beskadiget ved sammenfgjningen til halefinnen, og der var krakeleringer i
strukturen under halefinnen

—  Skuremerker under venstre vingetip
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ANALYSE

Piloten var behgrigt certificeret og I jf. Dansk Sveeveflyver Unions (DSvU’s) treeningsbarometer for
alle flytyper pa greensen mellem det grenne og det gule omrade for en pilots treeningstilstand.

Pilotens treeningstilstand pa den aktuelle flytype 1a nasten i midten af det gule omrade, hvor der bl.a.
skulle udvises skaerpet opmerksomhed ved sidevindsstarter og -landinger.

Svaveflyet var luftdygtigt.

Piloten vurderede vindforholdene pa havaritidspunktet til at veere 170 grader og 5 knob, hvilket var
tilneermelsesvis sammenfaldende med vindoplysningerne for EKKA.

Svaveflyet var under startlgbet formentligt pavirket af en sidevindskomponent pa ca. 5 knob fra hgjre.

Sidevinden fra hgjre ggede opdriften pa hgjre vinge og Havarikommissionen konstaterer, at det ikke
lykkedes for piloten at korrigere herfor.

Da hgjre vinge lgftede sig, ramte venstre vinge banen.

Under den sidste del af spilstarten, hvor venstre vingetip kom i kontakt med banen, skannes piloten til
ikke at have veeret tilstreekkelig opmaeerksom pa sidevinden fra hgjre.

Side 10 af 13



Det er Havarikommissionens vurdering, at pilotens treeningstilstand pa flytypen i kombination med
sidevindsforholdene under startforlgbet fik indflydelse pa hendelsesforlgbet.

Side 11 af 13



BILAG 1

Tilbage

DANSK SVAVEFLYVER UNION

SIKKER FLYVNING

HVORDAN ER MIN TRAENINGSTILSTAND ??

*kdkkk

TRANINGSBAROMETER

VEJLEDNING:

Find din
TRANINGSTILSTAND

Afszet opnaade antal timer og
starter for de sidste 12 maneder pa
baromelrets skalaer.

Afizes herefter det rad der gaelder
for den farve, der er midt imellem
start- og timetal

HYAD MED ERFARING 2

Al din erfaring udger din totale
flyvestalus og repraesenterer din
ERFARING, men

TRANINGSTILSTANDEN

STARTER

er det vigtigste!
Denne type

VANSKELIGE

VEJRFORHOLD:
Regnbyger

Vind over 15 knob
Sidevind ved start / landing

ER DU SIKKER TIL
FLYVNING 2?
(ARE YOU FIT FOR
FLYING)

READ - UL - GRGN ?

TIMER

Alle typer
GRONT OMRADE

MEN PAS PA I!

Erfaringer viser, at jo mere traening, des
mere elementaere bliver dine fejl !!

snydt i indflyvning
darligt cockpitcheck
ikike samlet fly
uforberedt i afbrudt start

HUSK:
Tyngdekraften virker ogsa pa dig !!

FekRE Rk

DU ER IKKE SA GOD SOM DU TROR !!

Pas pa ved saerlige forhold. Det kan vazre
anden plads, ikke fortrolig med flytype eller
startmetode, afbrudt start.

Vis skaarpet opmaarksomhed i
VANSKELIGE VEJRFORHOLD
TRk

REGDT OMRADE
DU ER RUSTEN II

Du kan ikke klare anden flyveplads, fiylype
aller startmaetode.

Hvis

det er mere end 3 maneder silen du har
flojet eller

Hvis

ga;: er VANSKELIGE VEJRFORHOLD

KONTAKT INSTRUKT@R |
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BILAG 2

Tilbage
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