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Havarikommissionen

Redeggrelse 2020-297

Havari med OY-XEO (Alexander Schleicher Ka 2b) pa Arnborg (EKAB) d.
22-08-2020.

OFFENTLIGGJORT JUNI 2021



Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbane (Havarikommissionen) er en uafhangig statslig
organisation, der har til formal at undersgge havarier, ulykker og handelser inden for luftfart og
jernbane.

Havarikommissionen undersgger flyvehavarier og alvorlige flyvehandelser med henblik pa at
forebygge sadanne. Sikkerhedsundersagelserne omfatter civile luftfartajer over eller pa dansk
territorium samt uden for dansk territorium, hvor dansk registrerede civile luftfartgjer er involveret,
med mindre det med fremmed stat er aftalt at denne foretager sikkerhedsundersggelsen.

I overensstemmelse med EU forordningen 996/2010, luftfartsloven og ICAO bilag 13 afspejler denne
redeggrelse Havarikommissionens tekniske og operative vurdering af det indtrufnes omsteendigheder,
dets arsager og konsekvenser.

Sikkerhedsundersggelserne har alene et flyvesikkerhedsmaessigt formal og tager ikke sigte pa at
placere skyld eller ansvar. Derfor kan enhver brug af denne redegarelse til andre formal end at
forebygge fremtidige flyvehavarier og alvorlige flyvehandelser fare til fejlagtige eller misvisende
fortolkninger.

Eftertryk med kildeangivelse ma offentliggeres uden sarskilt tilladelse.
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Havari OY-XEO 2020-297
GENERELT

Sagsnummer: 2020-297

UTC dato: 22-08-2020

UTC tid: 11:30

Begivenhed: Havari

Sted: Arnborg (EKAB)
Personskade: Mindre

Registrering: OY-XEO

Luftfartejstype: Alexander Schleicher Ka 2b
Flyveregler: Visuelflyvereglerne (VFR)
Operationstype: Privat

Flyvefase: Start

Luftfartgjskategori: Sveevefly

Sidste afgangssted: EKAB

Planlagt landingssted: EKAB

Skade pa luftfartgj: Vasentligt
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Havari OY-XEO 2020-297

SYNOPSIS

Notifikation
Alle tidsangivelser i denne redeggrelse er koordineret universaltid (UTC).

Luftfartsenheden i Havarikommissionen modtog meddelelse om havariet fra Dansk Sveeveflyver
Union (DSvU) d. 22-08-2020 kl. 11:49 og fra Herning Politi d. 22-08-2020 kl. 12:13.

Havarikommissionen notificerede the European Aviation Safety Agency (EASA), the Directorate
General for Mobility and Transport (DG MOVE), die Bundesstelle fur Flugunfalluntersuchung (BFU)
og Trafikstyrelsen om havariet d. 24-08-2020 kl. 11:18.

Sammenfatning
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Sveeveflyets luftoremsehandtag fer start var sandsynligvis ikke i fuldt indfzeldet og Iast position,
hvilket utilsigtet ledte til udfeeldede luftbremser under flyvningen.

En gget arbejdsbelastning kombineret med et mentalt tunnelsyn forhindrede piloten i at handtere den
under flyvningen unormale konfiguration.

| forsgget pa at nd ind til landingsbanen kolliderede svaeveflyet med en peel opsat med keede i
banebegraensningen og havarerede.

Havariet skete i dagslys og under visuelle vejrforhold (VMC).
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FAKTUELLE OPLYSNINGER
Flyvningens forlgb

Sveaeveflyveklubben afviklede et flyvearrangement, hvor det var muligt som gaest at komme
ud og flyve som passager i et svaevefly. Passageren havde ingen nar tilknytning til piloten
eller til sveeveflyveklubben.

Det var pilotens tredje flyvning pa dagen. Ved de to forudgaende flyvninger oplevede
piloten bade positive og negative termikforhold.

| forbindelse med spilstarten pa bane 27 observerede startpersonalet, at luftboremserne blev
udfeeldet. Startpersonalet forsggte via radiokommunikation at informere piloten om dette
forhold.

Der var dog ikke installeret en radio ombord i sveaeveflyet.
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Piloten bemarkede efter udkobling, at svaeveflyet sank mere end forventet, men piloten
observerede ikke, at luftbremserne var udfaeldet.

Piloten drejede svaeveflyet over pa medvindsbenet til en hgjrehands landingsrunde til bane
27. Svaeveflyet fortsatte med at synke mere end piloten forventede, men piloten
registrerede ikke, at luftbremserne var udfaldet.

Piloten drejede, i et forsgg pa at na ind til banen, base ind mod bane 27, hvor pilotens
malpunkt var ca. 200 meter (m) fra starten af bane 27.

Sveeveflyet ndede ikke ind til banen, og under landing pa tvars af banen kolliderede
sveeveflyets bagkrop med en pzl opsat med kede i banebegraensningen.

Sveeveflyets bagkrop og hale brad af, og sveeveflyet ramte banen hardt og havarerede.
Passageren blev lettere kvaestet og blev med ambulance kart til det nsermeste sygehus.

Tilskadekomst af personer

Tilskadekomst Besatning Passagerer Andre
Omkomne

Alvorlig

Ingen / Mindre 1 1

Skader pa luftfartgjet

Bagkrop og hale splintredes under kollisionen med pel og kade.

Billede 1 — Skader pé svaeveflyet.
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Havari OY-XEO 2020-297

Andre skader
Der opstod ikke andre skader.
Oplysninger om personel

Certifikat og helbredsgodkendelse

Piloten - mand 84 ar - var indehaver at et gyldigt Sailplane Pilot License (SPL) udstedt af
Trafikstyrelsen d. 20-03-2020.

Pilotens helbredsgodkendelse (Light Aircraft Pilot License (LAPL)) var gyldig indtil d. 07-
05-2021.
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Flyveerfaring

Seneste 24 timer Seneste 90 dage Seneste 12 maneder Total

Antal timer, alle typer 0:25 12:00 37:00 3290
Antal timer, denne type 0:25 3:00
Antal starter/landinger 2 8 21 2115

DSvU treeningsbarometer - se bilag 1.

Passagertilladelse

Piloten havde tilladelse til at flyve med pasagerer, og passagertilladelsen var pa
havaritidspunktet gyldig (minimum 3 flyvninger pa svavefly inden for de seneste 90 dage).

Oplysninger om luftfartgjet

Generel information

Flyfabrikant: Alexander Schleicher
Flytype: Ka 2b

Fabrikationsar: 1956
Fabrikationsnummer: 223

Luftdygtighedsbevis: Udlgbsdato d. 04-02-2023
Maksimum tilladte startmasse: 480 kilo

Cockpittjek for start

En del af en pilots cockpittjek far start pa denne svaeveflytype var at sikre, at handtaget for
betjening af luftbremserne var i fuldt indfaldet og Ist position.

Teknisk undersggelse af svaeeveflyet

En efterfglgende teknisk undersggelse af svaeveflyet afdeekkede ikke fejl eller mangler, der
kunne have haft indflydelse pa hendelsesforlgbet.

Meteorologiske oplysninger
Oversigt (Low Level Forecast (LLF))

LLF-udsigten blev udsendt kl. 11:32 og var geeldende fra kl. 12:00 til kl. 20:00. Bemeerk, at
udsigten ikke deekkede det praecise havaritidspunkt, men udsigten vurderes at vere
repraesentativ for de forhold, der var gaeldende pa havaritidspunktet.
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Billede 2 - Oversigtskort over Danmark

Oversigt: Sydvestlig stramning af instabil koldluft. Et gvre
trug beveaegede sig ind over omradet fra vest og gav
tiltagende instabilitet.

Sigtbarhed: Sigt >8 kilometer (km), lokalt 3 km -5 km i
regnbyger, torden. Skyhgjde > 4000 fod (ft), lokalt
1500 ft — 2000 ft. Hele omradet: Isolerede
cumulonimbus (ISOL CB).

Vindforhold: Sydvest 9-23 knob (kt), vindstad op til 35 kt.

Lufthavnsudsigt (TAF)

Der blev ikke udarbejdet TAF for EKAB. De naermeste lufthavne med tilgeengelige
meteorologiske oplysninger var Karup (EKKA) og Billund (EKBI).

EKBI 220504z 2206/2306 17006kt 9999 few030 becmg 2206/2208 23012kt tempo
2208/2216 22015928kt shra sct020cb prob40 tempo 2212/2218 tsra tempo
2216/2306 3000 shra sct020cb becmg 2300/2303 17005kt=

EKKA 220823z 2209/2309 21014kt 9999 sct025 tempo 2209/2210 22014924kt 7000 -
shra sct020ch tempo 2210/2216 22016930kt 4000 shra bkn020cb tempo
2216/2309 4000 shra bkn020ch becmg 2216/2219 22007kt=

Aeronautisk rutinevejrmelding (METAR)

Der blev ikke udarbejdet METAR for EKAB. De nermeste lufthavne med tilgaengelige
meteorologiske oplysninger var EKKA og EKBI.

EKBI 221020z 22014kt 180v260 9999 -shra bkn025cbh 20/14 q1008=
EKBI 221050z 21012kt 170v240 9999 sct025ch 19/16 q1008=

EKBI 221120z 22017927kt 180v240 9999 sct025ch 20/16 q1008=
EKBI 221150z 23014kt 200v270 9999 few017 sct025ch 19/16 q1008=
EKKA 221020z auto 24015kt 9999 bkn031/// 22/14 q1006=
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EKKA 221026z auto 23015926kt 9999 bkn031/// bkn054/// 22/13 q1006=

EKKA 221050z auto 23015kt 190v260 9999 bkn033/// 22/13 q1006= g
EKKA 221120z auto 22017g27kt 180v240 9999 sct032/// sct065/// 21/12 q1006= =
c
EKKA 221146z auto 22018g29kt 9999 few036/// few066/// 22/13 q1006= 2
Aftercast for EKAB =5
Oversigt: Sydvestlig stramning af instabil koldluft. Et trug i %
hgjden bevagede sig fra Nordsgen gstpa ind over =
Danmark. X
&
Sigtbarhed: Generel sigt over 10 km, formentligt mellem 20-50
km, men i regnbyger var sigtbarheden formentlig
nede omkring 3000 m.
Skyer og vejr: ISOL CB med base i 2000-3000 ft, men uden for

byger spredt (SCT) til brudt (BKN) cumulus med
base i 2500-3500 ft. En del isolerede regnbyger
over Jylland hvoraf nogle lokalt var med torden.
Omkring KI. 10:30 var der en del isolerede
regnbyger ner EKAB.

Jordvind: Pa synop-stationen Isenvad ca. 15 km nordgst for
EKAB maltes kl. 10:30 220° 12 kt med vindsted
op til 19 kt. Vinden omkring EKAB vurderes at
have varet en middelvind fra ca. 220° 12-18 kt
med vindstgd op til 30 kt, og med mulige
fluktuationer i vindretningen mellem 180° og 270°.
Et enkelt vindsted op til 35 kt nar en byge kunne
ikke helt udelukkes men vurderedes usandsynligt.

Turbulens: Let til moderat mekanisk turbulens i landingsfasen.

Observationer pa havaristedet

Vindforhold 255° og 12 kt. Let turbulens. Sigtbarhed >10 km. 6/8 (BKN) cumulusskyer
med base i 2500 ft. Temperatur +20° celsius.

Kommunikation
Sveaeveflyet var ikke udstyret med en radio.
Oplysninger om flyvepladsen

Generel information

Flyvepladsens referencepunkt: 56 00 43N 009 00 450
Elevation: 150 fod

Baneretninger: 09, 27
Banedimensioner 1400 m x 150 m
Baneoverflade: Graes
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Flight recorders

Svaveflyet var ikke udstyret med en Flight Alarm (Flarm) eller andre elektroniske enheder, g
der kunne optage data under flyvningen. =
Havarikommissionen fik overdraget en video af landingssekvensen. Videoen var af god §
kvalitet og nyttig for sikkerhedsundersggelsen. rol
o
Havaristed L
Se bilag 2. &
X
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Oplysninger om organisation og ledelse

Organisation
Den arrangerende svaeveflyveklub hgrte organisatorisk under DSvU.

Sveeveflyveklubbens overordnede formal var at restaurere, vedligeholde og sikre fortsat
luftdygtighed af historiske sveevefly.

Sveaeveflyveklubben havde ikke tilknyttet en treeningsorganisation.

Den arrangerende svaveflyveklub havde pa havaritidspunktet ingen dokumenterede
objektive retningslinjer for afvikling af et flyvearrangement med passagerer udbudt til
offentligheden.

En pilot skulle dog som minimum veere medlem af den arrangerende sveeveklub, samt
medlem af en anden sveeveflyveklub med en treeningsorganisation organisatorisk underlagt
DSvU, for at kunne udfare et flyvearrangement med passagerer.

Endvidere skulle en pilots treeningstilstand ligge inden for det grenne omrade (DSvU
treeningsbarometer).

Pilotens udveelgelse til dagens flyvearrangement havde primaert baggrund i tilgeengelighed
og et kollegialt kendskab.

Unionshandbog
Uddragene (operative bestemmelser) er udarbejdet af DSvU.

PASSAGERFLYVNING

1. Ved passager forstas enhver person, som ikke er udpeget til at gere tjeneste som
besatningsmedlem inden for flyvetiden.

2. ANTAL PERSONER OMBORD

2.1. Antallet af personer ombord i et luftfartej under flyvning ma ikke overskride det
antal, som det pagaldende luftfartgj er godkendt til at medfgre i henhold til flyets
handbog.

2.2. Flyets vaegtbegransninger skal overholdes.

3. BRUG AF SIKKERHEDSBALTER

3.1. Der skal altid vaere en med sikkerhedsbelte forsynet siddeplads til radighed for hver
person ombord.
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3.2. | forbindelse med kersel pa jorden og flyvning skal samtlige ombordvaerende veere
fastspaendt med de til seedet hgrende sikkerhedsbeelter.

4. KRAV TIL LUFTFART@JSCHEFEN

4.1. Luftfartojschefen skal have gennemgdet DTO ‘ens uddannelse til passagerflyvning.
4.2. Luftfartgjschefen skal sidde i farersaedet.

4.2.1 Instruktarer kan foretage passagerflyvning fra instruktersade.

5. BETINGELSER

5.1. Hvor luftfartgjschefen ikke har en gyldig instrukterrettighed, ma der ikke foretages
uddannelsesflyvning.

5.2. Instrukteren skal foretage starten, landingsrunden og landingen, hvis passageren far
lov til at flyve flyet.
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5.2.1 Klar kommandofgring, jf. Unionshandbogen, skal udfgres ved overdragelse
henholdsvis overtagelse af faring af flyet.

5.3. Luftfartgjschefen har altid det fulde ansvar for faring af flyet, jvf. Part
SAO.GEN.130 og Lov om Luftfart.

6. PASSAGERBRIEFING (Part SAO.OP.110)

Fartgjschefen skal briefe passageren om placeringen og brugen af sikkerhedsseler, og hvis
aktuelt om:

a.  Abning af farerskaerm i ngdstilfzlde

b Faldskaerm

C. Brug af ilt

d Andet ngdudstyr til brug for passagerer

INTRODUKTIONSFLYVNINGER

Svaeveflyveklubber under DSvU ma udfgre introduktionsflyvninger jfr. Forordning (EU)
965/2012 og som beskrevet i SAO.GEN.115.

Introduktionsflyvninger ma udfgres mod betaling under den forudsetning, at et evt.
overskud forbliver i organisationen — dvs. i sveeveflyveklubben. Hele
introduktionsflyvningen skal flyves af piloten, og styregrejerne méa ikke overdrages til
gaesten, ligesom flyvetiden ikke kan gaelde for en senere uddannelse, som gaesten matte
pabegynde efterfalgende.

Det er et krav, at der er udnavnt en person i organisationen, som er ansvarlig for sadanne
introduktionsflyvninger, og i de enkelte sveeveflyveklubber er det klubbens flyvechef, som er
den ansvarlige person, hvis ikke andet er aftalt.

Indteegt fra introduktionsflyvninger ma kun udgere en marginal indtzgt til klubben, og skal
kunne undveres uden det pavirker klubbens gvrige aktiviteter.

Introduktionsflyvninger ma alene foretages i tosaeedede fly, som klubben ejer, eller som den
har dry-leaset, og dermed har den fulde dispositionsret over flyet.
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Der henvises yderligere til SAO.GEN.115.

OMKOSTNINGSDELING

EU-regulering 2018/1976 — Chapter 1 Air Operations beskriver begrebet
“Ombkostningsdeling” i forbindelse med passagerflyvning, nar der ikke er tale om
introduktionsflyvninger jfr. ovenfor.

Hovedprincippet ved passagerflyvning er, at pilot og passager deles om omkostningerne.
Det belgb, som passageren betaler for en flyvetur, skal dekke de lgbende omkostninger ved
denne start — f.eks. flysleebet, braeendstof til spil og wirehenter, slid pa wiren osv. medens
piloten kan anfgre, at han gennem sit kontingent betaler den forholdsvise andel af
flyvningen, som gar til vedligehold, forsikring m.v.
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Hvis introduktionsflyvninger eller passagerstarter begynder at tage et omfang, som er af
vaesentlig betydning for klubbens gkonomi, er der grund til forsigtighed, da det kan komme
i konflikt med reglerne i EU-reguleringen.

Hvis en klub eller pilot kommer i en sadan situation, hvor der kan vare tvivl om aktiviteten
kan kollidere med EU-reguleringen, kan klubben eller piloten henvende sig til DSvU, der
sa kan give nogle tips til, hvordan reglerne overholdes.

Supplerende oplysninger
Lov om luftfart

Uddraget er fra bekendtgarelse af lov om luftfart nr. 1149 af 13-10-2017.

§ 75. Til regelmassig luftfart i erhvervsgjemed over dansk omrade kraeves tilladelse af
transport-, bygnings- og boligministeren.

Stk. 2. Til anden erhvervsmaessig luftfart over samme omrade kreves tilladelse af
ministeren, medmindre denne treffer anden bestemmelse.

Stk. 3. Uanset stk. 2 kan der uden tilladelse udfares luftfart mod betaling, safremt

1) der alene ydes hel eller delvis godtgarelse for de med den pagaldende flyvning
forbundne omkostninger,

2) pilot og passagerer har nar tilknytning gennem familie- eller venskabsforhold, og
3) flyvningen ikke har veeret annonceret eller tilbudt offentligt.

Stk. 4. Uanset stk. 2 kan flyveklubber, der er organiseret i landsdaekkende unioner eller
forbund og godkendes af transport-, bygnings- og boligministeren, uden tilladelse udfare
luftfart mod betaling, safremt

1) flyvningen indgar i sports- eller fritidsflyvningsaktiviteter i klubben,

2) der alene ydes hel eller delvis godtgarelse for de med den pageeldende flyvning
forbundne omkostninger, og

3) der alene er tale om flyvninger, der ikke er befordring fra ét sted til et andet.
EU-forordning 2018/1976 (uddrag)
Artikel 2 — definitioner

(7) »introduktionsflyvning«: en flyveoperation med et sveevefly mod betaling eller anden
form for vederlag bestaende af en rundflyvning af kort varighed, der er oprettet med det
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formal at tiltreekke nye elever eller nye medlemmer, som tilbydes af en
uddannelsesorganisation, som omhandlet i artikel 10a i Kommissionens forordning (EU)
nr. 1178/2011 (%), eller af en organisation, der er oprettet med det formal at fremme sports-
eller fritidsflyvning.

Artikel 3 — flyveoperationer

2. | henhold til artikel 30, stk. 1, litra a), i forordning (EU) 2018/1139 deltager operatarer
af sveevefly farst i erhvervsmassige operationer efter at have afgivet erklering til den
kompetente myndighed om, at de har kvalifikationerne og midlerne til at patage sig det
ansvar, der er forbundet med operation af svaeveflyet.
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Forste afsnit finder ikke anvendelse pa fglgende operationer med svaevefly:

a)  omkostningsdelte operationer, forudsat at de direkte omkostninger til flyvningen med
sveeveflyet og en forholdsmassig del af de arlige omkostninger til opbevaring,
forsikring og vedligeholdelse af sveeveflyet, deles af de ombordvarende personer.

C) introduktionsflyvninger, flyvninger med henblik pa faldskermsudspring, sleb af
svaevefly eller kunstflyvning, der enten udfares af en uddannelsesorganisation, som
omhandlet i artikel 10a forordning (EU) nr. 1178/2011, med hovedforretningssted i
en medlemsstat eller af en organisation, der er oprettet med henblik pa at fremme
sports- eller fritidsflyvning, forudsat at organisationen opererer svaeveflyet pa
grundlag af enten ejerskab eller en dry lease-aftale, at flyvningen ikke genererer
overskud, der udbetales uden for organisationen, og at sddanne flyvninger kun
udger en marginal aktivitet i organisationen

Flyvearrangementet

Et bestyrelsesmedlem med mandat fra den arrangerende svaeveflyveklubs flyvechef
handterede flyvearrangementet med passagerer.

Piloten var medlem af den arrangerende sveeveflyveklub men vedligeholdte sine
certifikatrettigheder som medlem i en anden svaveflyveklub.

Flyvecheferne i de to sveeveflyveklubber havde ikke kommunikeret om
flyvearrangementet, og pilotens daglige flyvechef i den anden svaveflyveklub var derfor
ikke bekendt med aftalen.
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ANALYSE
Generelt

Piloten var behgrigt certificeret og opfyldte kravene til at gennemfare passagerflyvningen
for den arrangerende sveaveflyveklub.

Pilotens treeningstilstand 1 jf. DSvU traeningsbarometer inden for det grenne omrade.
Treeningsharometret gjorde dog piloter opmarksomme pa, at selv i en god
flyvetraeningstilstand kunne der opstod ugnskede situationer sdsom:

- snydt i indflyvning

- darligt cockpitcheck

- ikke samlet fly
- uforberedt i afbrudt start.

Svaveflyet var luftdygtigt.

Havarikommissionen kan ikke udelukke, at vindforholdene med periodevis frisk til hard
stgdende vind i kombination med let til moderat mekanisk turbulens kan have haft
indflydelse pa haendelsesforlgbet.

Passagerflyvningen

Havarikommissionen finder det sandsynligt, at svaeveflyets luftoremsehandtag far start ikke
var i fuldt indfaldet og last position.

Under den indledende stigning ledte en utilsigtet udfeeldning af luftoremserne til en, efter
udkobling, markant reduktion af sveeveflyets stigepraestationsevne samt en reduktion af
pilotens mulighed for efterfglgende at holde en gnsket flyvehgjde.

Den under flyvningen unormale konfiguration versus pilotens mulige projektion af
forudgaende flyvningers periodevist negative termikforhold vurderes at have gget pilotens
arbejdsbelastning i en sddan grad, at den under flyvningen unormale konfiguration mentalt
skyggede for en arsagsorienteret beslutningsproces.

Kontinuerligt fokus pa malet (fortsat flyvning og landing) under hele hendelsesforlgbet
ledte sandsynligvis frem til et mentalt tunnelsyn, der udelukkede en sggning efter og
handtering af arsagen til den under flyvningen unormale konfiguration.

Endvidere var det ikke muligt for eksterne at kommunikere med piloten, da der ikke var
installeret en radio ombord i svaeveflyet.

Havarikommissionen betragter generelt muligheden for bade intern og ekstern
kommunikation som en ressource, der eksempelvis under unormale flyveforhold eller i
ngdsituationer kan bidrage til og pavirke en pilots beslutningsprocesser i en positiv retning.

Organisation

Den arrangerende svaeveflyveklub havde ikke tilknyttet en traeningsorganisation.
Flyvearrangementet var derfor at betragte som omkostningsdeling og séledes ikke en
introduktionsflyvning jf. beskrivelsen for passagerflyvninger i DSvU’s unionshandbog.

Flyvearrangementet I1a inden for de lovgivningsmaessige rammer for passagerflyvninger.

Havarikommissionen sztter ikke spargsmalstegn ved legaliteten af denne form for
flyvearrangementer men gnsker at fokusere pa tilgengeligheden af overordnede objektive
sikkerhedsbarrierer.
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En flyveklub eller en -union kunne pa havaritidspunktet, enten i form af
introduktionsflyvninger eller omkostningsdeling, inden for givne rammer mod betaling
udbyde passagerflyvning i offentligheden til tredjeperson.

Det er saledes Havarikommissionens opfattelse, at tredjeperson derved kunne have
grundlaeggende og berettigede forventninger til en objektiv og standardiseret
flyvesikkerhed til sikring af tredjepersons tarv.

Pa havaritidspunktet forela der i den arrangerende svaveflyveklub ingen dokumenterede
objektive retningslinjer for afvikling af sadanne flyvearrangementer. Udvelgelse af bl.a.
piloter skete pa baggrund af tilgeengelighed og kollegialt kendskab.

Jf. beskrivelsen i unionshandbogen for DSvU var en klubflyvechef (eller evt. anden aftale)
den ansvarlige for afvikling af introduktionsflyvninger, hvorimod ved omkostningsdeling
var den enkelte pilot den ansvarlige for passagerflyvninger.

Det er Havarikommissionens vurdering, at den beskrevne ansvarsfordeling ved
omkostningsdeling skabte en organisatorisk ubalance.

Ved omkostningsdeling udfarte individet (piloten) pa vegne af en organisation
(svaeveflyveklubben) saledes passagerflyvninger (tilbudt tredjeperson i offentligheden)
alene baseret pa pilotens subjektive risikovurderinger.

Denne organisatoriske ubalance skannes potentielt at kunne have fremprovokeret en
ubevidst og utilsigtet sveekkelse af den generelle flyvesikkerhed.

Introduktionsflyvninger foregik i regi af de enkelte svaeveflyveklubber organiseret under
DSvU.

| forbindelse med afvikling af passagerflyvninger afspejlede unionshandbogen pa
havaritidspunktet ikke objektive sikkerhedsbarrierer for eksempelvis udvelgelse af
piloter/flyveinstruktgrer, udvalgelse af sveeveflytype, vejrforhold, operationstype etc.

Det var saledes op til den enkelte sveeveflyveklub at vurdere ngdvendigheden og eventuelt
implementeringen af specifikke sikkerhedsbarrierer for afvikling af passagerflyvninger.
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KONKLUSIONER

Sveeveflyets luftoremsehandtag far start var sandsynligvis ikke i fuldt indfeldet og last
position, hvilket utilsigtet ledte til udfeeldede luftbremser under flyvningen.

En gget arbejdsbelastning kombineret med et mentalt tunnelsyn forhindrede piloten i at
handtere den under flyvningen unormale konfiguration.

| forsgget pa at nd ind til landingsbanen kolliderede sveeveflyet med en pael opsat med
kade i banebegraensningen og havarerede.
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FOKUSOMRADE

Ud fra en systemisk tankegang til flyvesikkerhed vil Havarikommissionen gerne opfordre
til en objektiv og standardiseret tilgang til afvikling af enhver form for passagerflyvninger i
regi af flyveklubber eller —unioner. Derved kan tredjeperson forvente ensartede og
objektive sikkerhedsbarrierer, uanset om der er tale om introduktionsflyvninger i klub- eller
unionsregi eller passagerflyvninger med omkostningsdeling.
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BILAG 1

Retur til oplysninger om personel

VEJLEDNING:

Find din TRANINGSTILSTAND

Afsaat opndede antal timer og starter
for de sidste 12 maneder pa
barometrets skalaer.

Aflaes herefter det rad der galder for
den farve, der er midt imellem start-
og timetal

HVAD MED ERFARING ?

Al din erfaring udger din totale
flyvestatus og repragsenterer din
ERFARING, men

TRAENINGSTILSTANDEN
er det vigtigste!

VANSKELIGE VEJRFORHOLD:
Regnbyger

\ind over 15 knob

Sidevind ved start / landing

ER DU SIKKER TIL
FLYVNING 2?2
(ARE YOU FIT FOR
FLYING)

RED - GIUL - GREN ?

TIMER

25

DANSK SVAVEFLYVER UNION

SIKKER FLYVNING

HVORDAN ER MIN TRAENINGSTILSTAND ?7?

L& &

TRANINGSBAROMETER

STARTER

|IIII|IIII|II
8 t

-
n

GRONT OMRADE
DU ER |1 GOD FLYVETRENING
MEN PAS PA Il

Erfaringer viser, at jo mere tra@ning, des
mere elementzre bliver dine figjl !

- enydt i indfiyvning

- darligt cockpitcheck
ikke samief fiy

- uforberedt i afbrudf start

HUSK: )
Tyngdekraften virker ogsa pa dig !

e R heohe

5 1]

Pas pa ved sarlige forhold. Det kan vaare
anden plads, ikke fortrolig med flytype eller
startmetode, afbrudt start.

Vis skaerpet opmaarksomhed i
VANSKELIGE VEJRFORHOLD

etk hek

RODT OMRADE
DU ER RUSTEN I

Dwu kan ikke klare anden fiyveplads, fiytype
eller startmetode.

Hvis

det er mere end 3 maneder siden du har
flojet eller

Hvis

der er VANSKELIGE VEJRFORHOLD
SA

KONTAKT INSTRUKT@ZR !
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BILAG 2

Retur til havaristedsted

Hévarlsted
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