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Havarikommissionen

Redegorelse 2022-269

Alvorlig heendelse med OY-JBF (Piper PA28) ca. 160 meter ostnordest for
teersklen til bane 28 i Holbaek (EKHK) d. 28-06-2022.

OFFENTLIGGJORT AUGUST 2022



Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbane (Havarikommissionen) er en uathangig statslig
organisation, der har til formal at undersege havarier, ulykker og handelser inden for luftfart og
jernbane.

Havarikommissionen undersgger flyvehavarier og alvorlige flyvehandelser med henblik pa at
forebygge sddanne. Sikkerhedsundersegelserne omfatter civile luftfartejer over eller pa dansk
territorium samt uden for dansk territorium, hvor dansk registrerede civile luftfartgjer er involveret,
med mindre det med fremmed stat er aftalt at denne foretager sikkerhedsundersaggelsen.

I overensstemmelse med EU forordningen 996/2010, luftfartsloven og ICAO bilag 13 afspejler denne
redegorelse Havarikommissionens tekniske og operative vurdering af det indtrufnes omstaendigheder,
dets arsager og konsekvenser.

Sikkerhedsundersogelserne har alene et flyvesikkerhedsmessigt formal og tager ikke sigte pa at
placere skyld eller ansvar. Derfor kan enhver brug af denne redeggrelse til andre formél end at
forebygge fremtidige flyvehavarier og alvorlige flyveha@ndelser fore til fejlagtige eller misvisende
fortolkninger.

Eftertryk med kildeangivelse mé offentliggeres uden sarskilt tilladelse.
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Alvorlig hendelse OY-JBF 2022-269

GENERELT
Sagsnummer: 2022-269 -
UTC dato: 28-06-2022 E
UTC tid: 10:00 =
Begivenhed: Alvorlig hendelse 8
Sted: Ca. 160 meter (m) estnordest for taersklen til bane 28 i Holbak
(EKHK)
Personskade: Ingen
Registrering: OY-JBF
Luftfartejstype: Piper PA28-161, Cadet
Flyveregler: Visuelflyvereglerne (VFR)
Operationstype: Privat
Flyvefase: Start
Luftfartejskategori: Fastvinget
Sidste afgangssted: EKHK
Planlagt landingssted: Roskilde (EKRK)
Skade pé luftfartej: Ingen
Motortype: 1 x Lycoming O-320-D3G
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Alvorlig hendelse OY-JBF 2022-269

SYNOPSIS
Notifikation

Alle tidsangivelser i denne redegorelse er koordineret universaltid (UTC).

Luftfartsenheden i Havarikommissionen modtog meddelelse om den alvorlige hendelse fra
flyudlejningsfirmaet d. 28-06-2022 kl. 10:09.

Havarikommissionen notificerede the European Aviation Safety Agency (EASA), the Directorate
General for Mobility and Transport (DG MOVE), the US National Transportation Safety Board
(NTSB) og Trafikstyrelsen (TS) om den alvorlige haendelse d. 28-06-2022 kl. 13:30.

Sammenfatning
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Piloten bragte, ved tilnermelsesvis maksimum tilladte startmasse, flyet i luften ved lavest mulige
flyvehastighed, hvilket, i kombination med en sandsynligvis hgjere end optimal nasestilling,
forhindrede flyet i at accelerere i jordeffekten.

En efterfolgende undvigemanevre i lav flyvehgjde og ved en lav flyvehastighed ledte frem til tab af
opdrift over den venstre vinge, og flyet landede hardt i en kornmark.

Den alvorlige hendelse skete 1 dagslys og under visuelle vejrforhold (VMC).
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Alvorlig heendelse OY-JBF 2022-269

FAKTUELLE OPLYSNINGER
Flyvningens forleb

Den alvorlige haendelse skete i forbindelse med traening af en kortbanestart (Short Field
Takeoff with an Obstacle Clearance”) fra bane 10 i Holbaek (EKHK).

Der var tre piloter om bord. I venstre pilotsade sad en pilot, der var indehaver af et
trafikflyvercertifikat. Piloten i venstre pilotseede udferte starten.

I hgjre pilotseede sad en flyveinstrukter, der var indehaver af et trafikflyvercertifikat og
ligeledes havde rettighed til at fungere som flyveinstrukter. Flyveinstrukteren var
fartejschef.
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For starten observerede piloten og flyveinstrukteren, at der for enden af bane 10 14 en
reekke af lave traeer, samt at vindforholdene var ca. 010° og 5 knob (kt).

I henhold til tidligere skoleflyvninger og treening af kortbanestarter samt tilherende
standardprocedure (start fra en bled overflade ("Takeoff from a Soft Field with an Obstacle
Clearance”)) valgte piloten og flyveinstrukteren at starte med flyets flaps udfaeldet til
flapposition 25° samt under startlgbet at holde rattet helt tilbage mod maven.

Piloterne oplevede flyets acceleration under startlgbet til at veere som forventet.

Flyet kom i luften ved en flyvehastighed pa ca. 40-45 kt. Piloterne observerede, at flyet
ikke accelererede i jordeffekten, at flyvehastigheden forblev ca. 45 kt, og at det ikke var
muligt at stige.

Fordi rekken af lave traeer nermede sig, overtog flyveinstrukteren kontrollen over flyet.
Flyveinstrukteren forsegte at oge flyvehastigheden ved at senke flyets naese men
konstaterede, at flyet havde en direkte kurs mod og var tet pa raekken af lave traeer.

For at undvige raekken af lave treeer via et drej mod venstre valgte flyveinstrukteren forst at
give kontrolinput til sideroret men skennede, at det ligeledes var nedvendigt at give
kontrolinput til kraengerorene.

Flyet mistede opdrift over den venstre vinge og landede hérdt i en kornmark. Kornets hajde
var ca. 50-60 centimeter hajt.

Flyet kom til et fuldt stop efter et landingsafleb pa ca. 80-100 m.

Piloten og flyveinstrukteren udferte nadtjeklisten og evakuerede flyet.

Tilskadekomst af personer

Tilskadekomst Bescetning Passagerer Andre
Omkomne

Alvorlig

Ingen 2 1

Skader pa luftfartejet

Der skete ingen skader pa flyet.
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Alvorlig hendelse OY-JBF 2022-269

Andre skader

Det opstod hjulspor i kornmarken hen mod flyets stopposition samt sammentrykning af
kornet under flyets krop.
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Foto 1. Flyet efter landing i en kornmark.

Oplysninger om personel

Certifikat og helbredsgodkendelse

Flyveinstrukteren — mand 25 &r — var indehaver at et gyldigt trafikflyvercertifikat
(CPL(A)).

Flyveinstrukterens certifikatrettighed til enmotoret landflyvemaskine (SEP)(land)) var
gyldig indtil d. 31-01-2023.

Flyveinstrukterens instrumentrettighed (IR(A)/SEP) var gyldig indtil d. 30-06-2023.
Flyveinstrukterens rettighed som flyveinstrukter (FI(A)) var gyldig indtil d. 30-04-2023.
Flyveinstrukterens helbredsgodkendelse (klasse 1) var gyldig indtil d. 01-06-2023.

Flyveerfaring

Seneste 24 timer Seneste 90 dage Total
Antal timer, alle typer 01:30 39:20 512:10
Antal timer, denne type 01:30 39:20 427:00
Antal landinger 8 68 1159

Side 7 af 14



Alvorlig heendelse OY-JBF 2022-269

Oplysninger om luftfartejet

Generel information a
Flyfabrikant: Piper Aircraft Corporation E
Flytype: PA28-161, Cadet 2
Fabrikationsnummer: 2841319 %
Luftdygtighedseftersynsbevis: Udlgbsdato d. 28-06-2022 @
Motorfabrikant: Lycoming E
Motortype: 0-320-D3G v
Maksimum tilladte startmasse: 2325 pund (Ibs) é
Brandstofbeholdning: 38 US gallons (USG)

Total flyvetid: 11.710:35 timer

Kommende vedligeholdelse: Senest ved 11.713 timer eller d. 06-05-2023

Masse og balance

Piloten og flyveinstrukteren udarbejdede for start en masse- og balanceberegning.
Se bilag 1.

Startberegning
Piloten og flyveinstrukteren udarbejdede for start en startberegning.

Uddrag fra flyets Pilot’s Operating Handbook (POH) — se bilag 2 (praesenteret af piloten og
flyveinstrukteren).

Pilotens og flyveinstrukterens udarbejdede startberegning — se bilag 1.

Piloten og flyveinstrukteren vurderede graessets leengde til at veere lavere end 5 centimeter
og fravalgte derfor i deres startberegning at korrigere for kortklippet grees.

Flyets tekniske status

Piloten og flyveinstrukteren oplevede under hendelsesforlgbet ingen tekniske problemer
med flyet.

Uddrag fra flyets POH

Nedenstidende kortbanestartprocedurer er uddrag fra flyets POH (udstedt d. 09-09-1988).
’4.25b 0° Flaps Takeoff Performance (4.5i)

A short field takeoff is accomplished without flaps by applying full power before brake
release; lift off at 40-50 KIAS (depending on weight) and accelerate to and maintain 44-55
KIAS (depending on weight) past obstacle and climb out at 79 KIAS.

4.25¢ 25° Flaps Takeoff Performance (4.5i)

A short field takeoff with an obstacle clearance is accomplished by first lowering the flaps
to 25°. Apply full power before brake release and accelerate to 40-50 KIAS (depending on
weight) and rotate. Accelerate to and maintain 44-55 KIAS (depending on weight) until
obstacle clearance is attained. After the obstacle has been cleared, accelerate to 79 KIAS
and then slowly retract the flaps.
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Alvorlig heendelse OY-JBF 2022-269

4.25d Soft Field, Obstacle Clearance (4.5i)

Takeoff from a soft field with an obstacle clearance requires the use of 25° flaps.
Accelerate the airplane, and lift the nose gear off as soon as possible and lift off at the
lowest possible airspeed. Accelerate just above the ground to 52 KIAS to climb past
obstacle clearance height. Continue climbing while accelerating to the best rate of climb
speed, 79 KIAS and slowly retract the flaps.

4.25e Soft Field, Obstacle Clearance (4.5i)

For a soft field takeoff without an obstacle to clear, extend the flaps 25°, accelerate the
airplane, and lift the nose gear off as soon as possible. Lift off at the lowest possible
airspeed. Accelerate just above the ground to the best rate of climb speed, 79 KIAS, and
retract the flaps while climbing out.”
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Meteorologiske oplysninger

Pilot- og flyveinstrukterobservationer

Vindforhold: 010° og 5 kt

Sigtbarhed: Mere end 10 kilometer (km)
Vindsted: Ingen

Turbulens: Ingen

Lufthavnsudsigt (TAF)

Der udarbejdedes ikke TAF for EKHK.
Roskilde (EKRK) 14 ca. 37 km gstsydest for EKHK.
TAF EKRK 280801Z 2809/2818 33010KT 9999 FEW022=

Aeronautisk rutinevejrmelding (METAR)

Der udarbejdedes ikke METAR for EKHK.

METAR EKRK  281020Z AUTO 30009KT 280V340 9999 BKN026/// 19/12 Q1020=
280950Z AUTO 33009KT 280V360 9999 SCT024/// 19/12 Q1020=
280920Z AUTO 34010KT 9999 FEW024/// BKN083/// 19/13 Q1020=

280850Z AUTO 34011KT 310V010 9999 FEW022/// BKNO082///
18/12 Q1020=

Oplysninger om flyvepladsen

Generel information

Flyvepladsens referencepunkt: 5543 58N 011 36 100

Elevation: 27 fod

Baneretninger: 10/28

Banedimensioner 565 meter (m) x 18 m

Baneoverflade: Graes

Banens overfladebeskaffenhed: Gresset var pa hendelsestidspunktet kortklippet
og tort
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Alvorlig hendelse OY-JBF 2022-269

Tarsklen til bane 28

Billedet er taget fra vest mod ost.

Afstanden fra tersklen til bane 28 og hen til rekken af lave traeer ost for teersklen var ca.
128 m.
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Foto 2. Tearsklen til bane 28 set fra vest mod @st.
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Alvorlig hendelse OY-JBF 2022-269

ANALYSE
Generelt

Fartgjschefen var beherigt certificeret.

Flyets tekniske tilstand havde ingen indflydelse pa haeendelsesforlabet.
Kortbanestart

Folgende forhold i kombination skennes at have haft indirekte eller direkte indflydelse pa
handelsesforlgbet:

a. Ud fra et flyvesikkerhedsmeessigt aspekt finder Havarikommissionen det
formalstjeneligt i forbindelse med startberegninger, uanset om overfladebeskaffenheden
er bladt, fast, langt eller kort graes, at korrigere for en greesoverflade fordi
rullemodstanden under et startlab generelt er storre pa en greesoverflade end pa en
asfaltoverflade.

Fravalget af korrektion for kortklippet graes vurderes i dette tilfelde at have haft
indirekte indflydelse pa haendelsesforlebet i form af et l&ngere end maske forventet
startleb.

b. Det er Havarikommissionens opfattelse, at piloten og flyveinstrukteren italesatte
proceduren for en kortbanestart (”Short Field Takeoff with an Obstacle Clearance”)
men ivaerksatte proceduren for en start fra en bled overflade (" Takeoff from a Soft Field
with an Obstacle Clearance”).

Piloten bragte saledes, ved tilneermelsesvis maksimum tilladte startmasse, flyet i luften
ved lavest mulige flyvehastighed, hvilket, i kombination med en sandsynligvis hejere
end optimal nesestilling, forhindrede flyet i at accelerere i jordeffekten. Dette forhold
fik direkte indflydelse pa haendelsesforlgbet.

c. En efterfolgende undvigemangvre i lav flyvehgjde og ved en lav flyvehastighed ledte
frem til tab af opdrift over den venstre vinge, og flyet landede hardt i en kornmark.
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Alvorlig hendelse OY-JBF 2022-269

KONKLUSIONER

Piloten bragte, ved tilnermelsesvis maksimum tilladte startmasse, flyet i luften ved lavest
mulige flyvehastighed, hvilket, i kombination med en sandsynligvis hgjere end optimal
naesestilling, forhindrede flyet i at accelerere i jordeffekten.

En efterfolgende undvigemanevre i lav flyvehejde og ved en lav flyvehastighed ledte frem
til tab af opdrift over den venstre vinge, og flyet landede hardt i en kornmark.
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Retur til startberegning

Alvorlig hendelse

BILAG 2
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