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08-05-2013

12:27

Major incident

Over nordgstlige del af Lolland
B) Sikkerhed ikke tilsikret

BOEING 737 800

IFR

Commercia Air Transport Revenue operations Passenger
En route

Fixed wing Airplane

Sweden ESKN (NY O): Stockholm/Skavsta

Germany EDHL (LBC): Lubeck-Blankensee

BOEING 737 800

OY-KFB

CANADAIR (REGIONAL JET SERIES 900)

IFR

Commercia Air Transport Revenue operations Passenger
En route

Fixed wing Airplane

Denmark EKCH (CPH): Kobenhavn/Kastrup

Germany EDDL (DUS): Dusseldorf

CANADAIR (REGIONAL JET SERIES 900)

Sidelaf 5



Flyvningens forl gb

Tid
tt:mm:ss

Situation — kort beskrivelse af instruktioner og manevrer
€tc.

Separation

A Distance
[nm]

A Hgjde
[fod]

Fly A flgj pa en sydvestlig kurs mod VOR MIC (112.200
MHZz) under nedgang til FL290.

Fly B flgj pa en sydvestlig kurs mod VOR MIC under
stigning til FL240.

Fly A og B var i radiokontakt med Copenhagen Control
(121.375 MHz).

12:20:59

Flyvelederen instruerede piloterne i fly A om at dreje 15°
til venstre.

12:22:40

Piloternei fly A anmodede om yderligere nedgang.

Flyvelederen instruerede piloterne i fly A om at ga ned til
FL 250.

12:24:22

Flyvelederen instruerede piloterne i fly A om at ga ned til
FL 230 samt at genoptage kursen mod VOR MIC.

7.4

11400

12:27:25

Flyvelederen instruerede piloterne i fly A om at dreje 15°
til venstre samt at fortsadte nedgangen til FL150.

52

1200

Ifelge radar prassentation foretog fly A et dre til hgjre.
Fly A og B flgj derefter pa skaarende kurser.

SeBilag 1 "Markering 1”.

12:27:35

Flyvelederen instruerede piloterne i fly B om at dreje 10°
til hgjre.

50

800

Ifelge radar praesentation foretog fly B et drgj til hgjre.
Fly A og B flgj efterfglgende stadig pa skaarende kurser.

Se Bilag 1 "Markering 2".
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Separation

Tid Situation — kort beskrivelse af instruktioner og mangvrer A Distance A Hejde

tt:mm:ss etc. [nm] [fod]

Flyvelederen instruerede piloternei fly B om at stige til FL 49 700
12:27:41 280.

Mindste horisontale og vertikale separation mellem fly A 4,1 200
12:28:05 0g B radarpraesenteredes.

SeBilag 2.

Piloterne i fly A anmodede flyvelederen om at bekradte at 41 400

12:28:10 det var et drgj til venstre pa 15° de skulle have foretaget.

Dette bekradtede flyvel ederen.

Ifalge radar praesentation foretog fly A et drgj til venstre.
Fly A og B flgj derefter pa divergerende kurser.

Se Bilag 1 "Markering 3.

ATS-instrukser (uddrag)

ATSinstruks 2 (uddrag)
Klasse C: IFR- og VFR-flyvninger er tilladt. Der ydes flyvekontroltjeneste til alle flyvninger og der sikres
adskillelse mellem IFR-flyvninger og andre IFR- eller VFR-flyvninger.

ATSinstruks 3 (uddrag)
2.2 Hgjdeadskillel sesminima
2.2.1 1 flyvehgjder mindre end FL 290 skal adskillel sesminimum vaae nominelt 1000 fod.

ATSinstruks 10 (uddrag)
6.2 Radaradskillelsesminima
6.2.1 Medmindre andet er anfart i Lokal ATS-instruks, og under overholdelse af pkt. 6.1.1, skal det

horisontal e radaradskill el sesminima mellem primaare radarblip, SSR-svar og radar positionssymboler vaae
mindst 5 NM.

Havarikommissionens vurderinger
Fly A’sdrg til hgjrejf. Bilag 1 "Markering 1" vurderes at have haft indflydel se pa haandel sesforl gbet, der

medfgrte en underskridel se af radaradskillelsesminima (5 nm/ 1000 fod).

Havarikommissionen har derfor klassificeret haandelsen som B) Sikkerhed ikke tilsikret.
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