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FORORD

Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbane (Havarikommissionen) er en uafhangig statslig
organisation, der har til formal at undersgge havarier, ulykker og hendelser inden for luftfart og
jernbane.

Havarikommissionen undersgger flyvehavarier og alvorlige flyvehaendelser med henblik pa at
forebygge sadanne. Undersggelserne omfatter civile luftfartajer over eller pa dansk territorium samt
uden for dansk territorium, hvor dansk registrerede civile luftfartgjer er involveret, med mindre det
med fremmed stat er aftalt, at denne foretager undersggelsen.

I overensstemmelse med lov om luftfart afspejler denne rapport Havarikommissionens tekniske og
operative vurdering af det indtrufnes omstendigheder, dets arsager og konsekvenser.

Undersggelserne har alene et flyvesikkerhedsmassigt formal og tager ikke sigte pa at placere skyld
eller ansvar. Derfor kan enhver brug af denne rapport til andre formal end at forebygge fremtidige

flyvehavarier og alvorlige flyvehandelser fare til fejlagtige eller misvisende fortolkninger.

Eftertryk med kildeangivelse ma offentliggeres uden seerskilt tilladelse.
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Generelt

HCLJ sagsnummer:

UTC dato:
UTC tid:
Begivenhed:
Sted:
Personskade:

Fly

Registrering:
Flytype:
Flyveregler:
Operationstype:
Flyvefase:
Flykategori:

Sidste afgangssted:

Planlagt landingssted:

Skade pa fly:
Motortype:

Notifikation

Alle tidsangivelser er UTC.

REDEGYRELSE

HCLJ510-2013-206

6-5-2013

14:15

Accident

Near Revninge private airstrip (Fyn)
Minor

OY-CYR

JODEL D-18

VFR

General Aviation Pleasure Local
Take-off

Fixed wing Airplane

Denmark (Revninge)

Denmark (Revninge)
Substantial

Sauer S 2100

Luftfartsenheden i Havarikommissionen modtog meddelelse om havariet d. 6-5-2013 Kkl. 14:25.

FAKTUELLE OPLYSNINGER

Flyvningens forlgb

Havariet indtraf i forbindelse med en lokalflyvning.

Piloten oplevede motorvibrationer umiddelbart efter start fra Revninge. Motorvibrationerne stoppede

dog efter ca. 5-10 sekunder.

Efter ca. en times lokalflyvning valgte piloten at returnere til Revninge for at udfgre landingsgvelser til
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bane 36.
Efter uden anmarkninger at have udfaert den farste start- og landingsevelse gav piloten under startlgbet
fuld gas pa motoren. Umiddelbart efter at flyet var kommet i luften, opstod der kraftige

motorvibrationer. Flyet passerede baneenden ca. tre meter over jorden.

Piloten observerede, at motorvibrationerne stoppede ved reduktion af motoromdrejningerne til ca.
1000 RPM. Men motorvibrationerne vendte tilbage ved forsgg pa igen at give fuld gas pa motoren.

Piloten konstaterede, at det ikke leengere var muligt at flyve over et narliggende leehegn og valgte at
lande flyet pa en mark.

| forsgget pa, under landingsafigbet, at undga at kare ind i det narliggende leehegn valgte piloten at
bremse flyet maksimalt,

Flyet tippede henover nasepartiet og landede pa ryggen.

Havariet indtraf i dagslys og under visuelle vejrforhold (VMC).

Tilskadekomst af personer

Tilskadekomst Besatning Passagerer Andre
Omkomne
Alvorlig
Mindre / ingen 1
Skader pa flyet

Flyet blev vaesentligt beskadiget ved havariet.
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Oplysninger om personel

Certifikatforhold

Piloten - mand pa 65 ar — var indehaver af et gyldigt privatflyvercertifikat - PPL (A) - med en
tilhgrende gyldig helbredsmaessig godkendelse (klasse 2) (udlgbsdato d. 19-6-2013).

Rettigheden til at flyve enmotoret landflyvemaskine (SEP land) var gyldig indtil d. 30-4-2014.

Flyveerfaring

Sidste 24 timer Sidste 90 dage Total

Alle typer - 1:45 785:00
Denne Kklasse / type - 1:45 -
Antal landinger - 2 1404

Oplysninger om flyet

Fabrikant: Hjemmebygget jf. BL 2-2

Type: Jodel D-18

Farste flyvning: D. 23-7-1991

Byggear (flyet godkendt): 1996

National flyvetilladelse: Gyldig indtil d. 20-5-2014

Motor: Sauer Motorenbau GmbH —Sauer S 2100 H1S

Operation: VFR-DAG

MTOM: 460 kg

MLM: 460 kg

Flyet frigivet til flyvning d. 29-11-2012

efter ”shock loading” ved motorfabrikanten

(total flyvetid): 440:20 timer
Total flyvetid (d. 6-5-2013): 450:35 timer

Meteorologiske oplysninger

Vejrforhold:

Piloten angav vejrforholdene ved Revninge til at veere CAVOK (Ceiling And Visibility OK), let vind
fra gst, temperatur + 15,8° C, dugpunkt +9,7° C og luftfugtighed 72 %.
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Karburatorisning:

B Serious icing - any power

0 Moderate icing - cruise power
Serious icing - descend power

Serious icing - descend power

Light icing - cruise or descend power
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Oplysninger om graesbanen

Graesbanen var 425 meter lang og 24 meter bred. Overfladens beskaffenhed var kort grees.
Baneretningerne var 18 og 36.
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Tekniske undersggelser
Havarikommissionen iveerksatte en motorundersggelse.

Undersggelsen af teendingsreekkefalge, teending, magnet og teendrer gav ikke anledning til
bemearkninger.

En cylinderleekagetest jf. ”"Operating Manual SS 2100 H1S” afdekkede falgende veerdier:

- Cylinder nummer 1: 68 PSI
- Cylinder nummer 2: 55-56 PSI
- Cylinder nummer 3: 77-78 PSI
- Cylinder nummer 4: 30 PSI

Operating Manual SS 2100 H1S - 7.5.1 (Difference-pressure-method)

“With the system the pressure difference between the given pressure and the shown pressure of the
cylinder should not be less than 20% (general given pressure: appr. 5.5 bar (80 PSI).”

Topstykkerne blev demonteret.

- Der konstateredes ingen synlige skader pa topstykkerne

- Der konstateredes ingen synlige skader pa stadstenger vippetgj

- Der konstateredes ingen synlige skader pa indsugningsventiler

- Der konstateredes ingen synlige skader pa udstgdningsventiler

- Der konstateredes synlige leekager ved udstgdningsventilernes seeder i topstykket for cylinder
nummer 2 og cylinder nummer 4.
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Cylinder nummer 2 og tilhgrende udstgdningsventil:

Laekageomrade
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Cylinder nummer 4 og tilhgrende udstgdningsventil:

En indvending motorundersggelse med boroscope og en efterfalgende adskillelses af motoren
afdeekkede ikke unormalheder.
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ANALYSE

Cylinderlzkagetestvardierne for cylinder nummer 2 og nummer 4 1a uden for motorfabrikantens
angivne begraensninger, hvilket var forarsaget af leekage ved udstgdningsventilerne.

Dette afdaekkede forhold skennes dog ikke at have veeret den direkte arsag til pilotens oplevelse af
kraftige motorvibrationer.

Med baggrund i de angivne vejrforhold har risikoen for alvorlig karburatorisning (any power) veeret til
stede.

Pilotens oplevelse af ujeevn motorgang, vibrationer og tab af ydeevne er sammenfaldende med kendte
feenomener, der kan indtraffe i forbindelse med alvorlig karburatorisning.

KONKLUSION

Havarikommissionen har ikke kunnet afdeekke den direkte arsag til pilotens oplevelse af kraftige
motorvibrationer.

Men Havarikommissionen kan ikke udelukke, at de af piloten oplevede motorvibrationer kan have
veeret forarsaget af alvorlig karburatorisning.
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