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HAVARI
Generelt
HCLJ sagsnummer: HCLJ510-2013-203
UTC dato: 03-05-2013
UTC tid: 08:07
Begivenhed: Accident
Sted: EKAH
Personskade: Minor
Notifikation

L uftfartsenheden i Havarikommissionen modtog meddel else om havariet fra lufthavnens beredskabsl eder
d. 03-05-2013 kl. 08:20 UTC.

Fly

Registrering: OY-AHM

Flytype: CESSNA 150

Fyveregler: Controlled VFR

Operationstype: Genera Aviation Pleasure Local

Flyvefase: Taxi

Flykategori: Fixed wing Airplane

Sidste afgangssted: Denmark EKAH (AAR): Aarhus/Tirstrup (Civ/IMil)
Planlagt landingssted: Denmark EKAH (AAR): Aarhug/Tirstrup (Civ/Mil)
Skade pafly: Substantial

Flyvningens forl gb

Efter landing pa bane 10L i EKAH modtog piloteni OY-AHM instruktion fra flyvelederen i kontroltarnet
om at kere viarullevej W til parkering. Piloten kvitterede for denne meddelelse og kerte ad rulleve) W, B, G
og svingede derefter til hgjre ad en gul markeringdine mod den vestlige indkarsel til parkeringspladsen

mellem bramndstofstanderen og hangaren (General aviation maintenance). Denne taxi rute var den normalt
benyttede for at komme til parkeringspladsen.

Sebilag 1.

Daflyet kerte pa den gule markeringslinje direkte bag standplads 38 og umiddelbart inden indkerslen til
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parkeringspladsen mistede piloten kontrollen over flyet.
Et parkeret fly pa standplads 38 til venstre for OY-AHM udferte motorafprevning. Propellerslipstrammen
fradette fly leftede OY-AHM op pa naesen, der derefter tippede rundt og endte paryggen.

Piloten lukkede for bramdstoftilfarslen og sendte en nedmelding til kontroltarnet.

Ovenstaende billede viser havaristedet, det havarerede fly og det parkerede fly i baggrunden. Afstanden fra
propellerne pa det parkerede fly til den gule markeringslinje (vist med pil) er ca. 28 meter.

Under havariet blev flyets propel, haleplan, vingetip, vingeforkanter og vingeoverside skadet.
Piloten padrog sig | ettere skade.

@vrige oplysninger

P4 havaritidspunktet foreskrev lufthavnens driftsprocedure (flyvepladshandbog) felgende omkring
motoraf prevning (uddrag):

13.7.2 Instruks for motorafprevning
Under motorafpravningen skal |uftfartgjets anti-kollisionslys vaa e taandt.
Alle motorafpregvninger skal efterleve lufthavnens miljeggodkendel se.
Al motorafprevning sker efter forudgaende aftale med Havnekontor. Felgende oplysninger skal som
minimum meddeles til Havnekontor et:
- Det fastlagte tidsrum for den samlede motor afprgvning, herunder bugsering til og fra motor prgvestanden.
- Varigheden af den laangste motorafpravning indenfor det fastlagte tidsrum.
- Flyets orientering i forhold til nord.
- Nar motorafprevning er afsluttet og flyet bugseret fra motor prgvestanden meddel el se det Havnekontoret.

13.7.3 Information om motor afpr gvning

Havnekontoret oplyser AARATC om den planlagte motorafprevning. Tilsvarende oplyses AARATC nar
motorafprevning er afsuttet.
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AARATC oplyser alle luftfartgjer, der er i kontakt med AARATC og mangvrerer pa GA platformen, om at der
foretages motor afpr gvning.

Navegende instrukser er afspejlet i nadvendigt omfang i lokal ATSinstruks og skal vaae implementeret i
virksomheder der foretager motorafprevning i Aarhus Lufthavn.

Lufthavnens procedurer og information omkring motorafprevning er blevet sandret efter havariet.
Sebilag 2.
Det parkerede fly var en model Jetstream 31 af maarket British Aerospace. | Aircraft Maintenance Manual

for Jetstream 31 var procedure for motorafprgvning beskrevet og " Danger Area— Prop Wash and Engine
Exhaust” omrade fremgik ved tegning. Dette omréde havde en udstraskning pa 76,2 m bag flyets propeller.

Se Bilag 3.
M eteorol ogiske oplysninger

030820 METAR ekah 030820z auto 12006kt 080v210 9999ndv ncd 11/00 q1022=
030500 TAF-FT ekah 030530z 0306/0406 16080kt cavok=

Aktuel landingsvind oplyst af flyvelederen i kontroltarnet kl. 0803 UTC: 190° 5 knob
Havarikommissionens vurderinger

En kombination af nedenstdende vurderes at have medvirket til havariet:
¢ Piloten modtog efter landing ikke oplysninger om at der fandt motoraf pravning sted
e Piloten var ikke opmagksom p4, at anti-kollisionslys var taendt pa det parkerede fly, eller at flyets
motorer var i gang da han karte til parkering
e Den gule markeringslinje der ledte til parkeringsarealet, befandt sig indenfor " Danger Area— Prop
Wash and Engine Exhaust” omradet for det parkerede fly der udferte motorafprevning
e Vinden kom fra sydlig retning hvilket kan have medvirket til havariet

Havarikommissionen anser [ufthavnens aandrede procedurer og information omkring motorafprgvning for
hensigtsmasssige.
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Bilag 2
13.7 Motorafprgvning af flymotorer

13.7.1 Generelt

Med henblik pa at sikre, at motorafprevning af flymotorer foretages med forngden hensyntagen til
nagrliggende bygninger, hangarer, karende og parkerede luftfartgjer og, at stgjgener begramnses mest mulig,
jf. BL 11-9, pkt. 5.2.1, skal nedenstaende instruks falges ved motorafprgvning af luftfartgjer.

13.7.2 Instruks for motorafprgvning

Ejeren af luftfartgjet eller dennes reprassentant er ansvarlig for, at motorafprgvning efterlever naavaaende
instruks og kravenei BL 11-9, pkt. 5.2.1.

Motorafprevning af luftfartgjer med mere end 1 motor skal som udgangspunkt ske pa motor prgvestand pa
rullevg B, i henhold til tegning nr. 741-900-141.

| situationer hvor vindforholdene gar, at det ikke er muligt at benytte motor prgvestanden, skal GA
standplads 36 eller 38 benyttes. Luftfartgjet og dets omgivelser skal overvages af gjeren eller dennes
reprassentant under motor afprgvningen, og der skal vaare i kontakt til cockpit sdledes, at hurtigt motor stop
kan ivea ksadtes.

Motorafprevning af luftfartgjer med 1 motor kan udferes som ovenstaende og foran hangarer i henhold til
tegning nr. 741-900-141.

Motor afprevning pa evrige standpladser skal i videst muligt omfang undgas, men felger samme regler som
ovenstaende.

Under motorafprgvningen skal |uftfartgjets anti-kollisionslys vaa e tamndt.

Alle motorafpravninger skal efterleve lufthavnens miljggodkendel se.

Al motorafprevning sker efter forudgdende aftale med Havnekontor. Faglgende oplysninger skal som
minimum meddeles til Havnekontor et:

- Det fastlagte tidsrum for den samlede motorafprgvning, herunder bugsering til og fra motor prgvestanden.
- Varigheden af den laangste motorafprgvning indenfor det fastlagte tidsrum.

- Flyets orientering i forhold til nord.

- Na&r motorafpregvning er afsluttet og flyet bugseret fra motor prgvestanden meddel el se det Havnekontoret.

13.7.3 Information om motor afpr gvning

Havnekontoret oplyser AARATC om den planlagte motorafprgvning. Tilsvarende oplyses AARATC nar
motorafprevning er afduttet.

AARATC oplyser alle uftfartgjer, der er i kontakt med AARATC og mangvrerer pa GA platformen, om at der
foretages motorafpravning.

Neazvagrende instrukser er afspejlet i ngdvendigt omfang i lokal ATSinstruks og skal vaae implementeret i
virksomheder der foretager motorafprevning i Aarhus Lufthavn.

13.7.4 Tegning nr. 741-900-141, motorafprgvning
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